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1 PROSJEKTBESKRIVELSE
1.1 Bakgrunn for prosjektet

Ofotbanen er 43 km lang og er per i dag Norges nordligste jernbanestrekning og strekker seg
fra Narvik til Riksgrensen. All trafikk pa Ofotbanen gar via Sverige, se Figur 1.1. Ofotbanen
er landets tyngste trafikkerte bane der malmtogene fra gruvene ved Kiruna utgjer
hoveddelen av trafikken. | tillegg er banen viktig for varetransport mellom Sgr- og Nord-
Norge. Dagens jernbane er karakterisert som bratt og kurvete og flere steder skjserer banen
inn i bratte fjellskraninger, noe som vanskeliggjar kurveutretting og sporomlegginger.
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Figur 1.1: Geografisk plassering av Ofotbanen [1].

Jernbanedirektoratet gjennomfarte en kapasitetsanalyse i 2020 hvor de sa pa kapasiteten pa
Ofotbanen med prognose for trafikk i 2040 med innspill fra Trafikverket og Bane NOR. Dette
for & belyse om kapasiteten er hay nok med dagens infrastruktur for & handtere prognosen
for trafikk i 2040. Resultatet fra analysen viser at det ma utfgres kapasitetstiltak pa deler av
strekningen, spesielt mellom Rombak og Riksgrensen. NIRAS fikk derfor i oppdrag fra Bane
NOR i 2023 a utrede for kapasitetsgkende tiltak pa strekningen Rombak til Riksgrensen. Fra
denne utredningen (MIP-00-A-05388) ble flere tiltak anbefalt for & gke kapasiteten, et av
disse tiltakene var et kryssingsspor pa Sasterbekk.
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Figur 1.2: Oversiktskart Ofotbanen, Narvik Havn til Riksgrensen med plassering av

Sasterbekk [2].

1.2 Planomradet og tiltaksbeskrivelse

Planomradet ligger nordgst i Narvik kommune neert grensen til Sverige.

Planomradet ligger i

kupert hayfjellandskap med Igvskog, bekker og sma vann. Det bestar hovedsakelig av natur-
og friluftsomrade, og inngar ogsa i et starre reindriftsomrade. Det er et populaert
hytteomrade, og har et fint turterreng pa bade sommer og vinter. | Figur 1.3 fremgar hele

omradet med tilh@rende infrastruktur.
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Figur 1.3: Oversikt over omradet med tilharende infrastruktur

Selve tiltaket pa Sasterbekk omfatter etablering av nytt kryssingsspor for kryssing av inntil
750 m lange godstog, flytting av dagens holdeplass pa Sasterbekk til Haugfjell, etablering av
nytt buttspor med tilhgrende lastegate, etablering av nye sngoverbygg samt etablering av
viltkryssing for rein og turgaere. Tiltaket skal utformes pa en slik mate at kapasiteten pa
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strekningen forbedres frem mot prognosen for trafikk i 2040. Det nye tiltaket er vist i Figur 1.4
pa neste side.

Figur 1.4: Utsnitt fra oversiktstegning Alternativ 3A - Spor 1
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2 REGELVERK
2.1 Retningslinje T-1442/2021

2.1.1 Formal

Gjeldende stgyregelverk er Klima- og Miljgdepartementets retningslinje for behandling av
stoy i arealplanlegging, T-1442/2021 [3] med tilhgrende veileder M-2061 veileder om
behandling av stay i arealplanlegging [4]. Retningslinjen skal legges til grunn ved
arealplanlegging og behandling av plan- og byggesaker etter plan- og bygningsloven.
Retningslinjen er veiledende, men er gjort juridisk bindende i kommuneplanens arealdel for
Narvik kommune, vedtatt 02.02.2017. Gjeldende kommuneplan er vedtatt far T-1442/2021
ble revidert. Relevante kommuneplanbestemmelser som er gjeldende for detaljreguleringen:
5.3 Krav til maksimalt steyniva

5.6 Krav til bygge- og anleggsfasen

Formalet med retningslinjen er a legge til rette for en langsiktig arealdisponering og
planlegging av det fysiske miljg som fremmer trivsel og bokvalitet og forebygger
helsekonsekvenser av stay [3].

2.1.2 Forholdet til stille omrader

Kapittel 2.3 i T-1442/2021 understreker viktigheten av tilgang til stille omrader for a redusere
stgyplage og forebygge negativ helsekonsekvens. Retningslinjen viser til at starre
upavirkede naturomrader som nasjonalparker, naturomrader i fiellet er all hgrbar fremmed
lyd i utgangspunktet ugnsket. Retningslinjen definerer byparker, kirkegarder og graviunder,
bymarker og naturomrader som omrader der stillhet er viktig [3].

Kapittel 5.5 angir anbefalinger knyttet til planlegging av steyende anlegg og virksomhet med
tanke pa hensyn til stille omrader. Retningslinjen viser til ved etablering av stayende anlegg
og virksomhet bar det synliggjeres i hvilken grad stay fra tiltaket vil bergre stille omrader.

2.1.3 Grenseverdier

Ved planlegging av ny stgyfalsom bebyggelse eller stayende anlegg og virksomhet legges
grenseverdiene i tabell 2 til grunn. T-1442/2021 definerer stayende anlegg som
samferdselsanlegg (baneanlegg) som er gjeldende for dette prosjektet [3].
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Tabell 2: Anbefalte steygrenser ved planlegging av ny steyende virksomhet og bygging av boliger,
helsebygg, fritidsboliger, skoler og barnehager. Alle grenseverdier gjelder innfallende lydtrykkniva.
Forutsetninger for beregning av grenseverdiene er gitt i veiledning til retningslinjen.

Steykilde Steyniva utenfor vinduer i Steyniva Steyniva utenfor | Steyniva utenfor | Steyniva utenfor
rom med stoyfelsornt utenfor  |vinduer i rom med| vinduer i rom vinduer i rom
bruksformal og pé stille del | soverom, stayfalsomt med stoyfalsomt | med stayfalsomt
av uteoppholdsareal natt kl. | bruksformal og pa |bruksformal og pd| bruksformal og
23-07 stille del av stille del av pé stille del av
uteoppholdsareal | uteoppholdsareal |uteoppholdsareal
dag og kveld, kl. lerdager san-fhelligdag
07-23
| Veg Lden = 55 dB Lser < 70 dB
| Bane | Ly = 58 dB | Legr = 75 dB |
| Luftfart | Lo = 52 dB | Lss<B0dB |
ndustrl mee | Uten impulsiyd: Lo < 55 dB | Lo < 45 dB
etkor d'nt.‘ f”L“” 8 Med impulslyd: Lo < 50 dB | Larmax < 60 dB
Uten impulslyd: Uten impulslyd: | Uten impulslyd:
Laer = 55 dB og Levening = 50 Lgen = 50 dB Lgery < 45 dB
Bvrig industri, dB Lege = 45 dB Med impulslyd: Med impulslyd:
Med impulslyd: LaFimax < 60 dB Leen = 45 dB Leen < 40 dB
Lier, 50 dB 0g Levening = 45
dB
Havner og | Uten impulslyd: Leen = 55 dB | Lo = 45 dB,
terminaler | Med impulslyd: Laen < 50 dB | Lapmax < 60 dB
‘ Matarsport ‘ L < 45 B "“It:':ftdb“" Lowr 5 608
Skytebaner Lo < 35 dB mﬁ;’ Larce: 5 65 1
| Vindturbiner | Lgen = 45 dB | |
Neermilje- LaFimax = 60 dB
anlegg

Figur 2.1 Tabell 2 anbefalte grenseverdier T-1442/2021 [3]

Lqen €r A-veiet ekvivalent stayniva for dag-kveld-natt (day — evening — night) med 5 dB/10 dB
ekstra tillegg pa kveld/natt. Dagnperiodene er:

Dag kl. 07 — 19
Kveld kl. 19 — 23
Natt kl. 23 — 07

Lqen — nivaet skal i kartlegging etter direktivet beregnes som arsmiddelverdi, det vil si som
gjennomsnittlig stgybelastning over et ar [3].

Grenseverdiene i retningslinjen angir lydniva pa fasade (utendgrs) og pa uteoppholdsarealer.

Grenseverdiene gjelder innfallende lydniva. Det vil si lydniva nar det kun tas hensyn til
direktelydnivaet og ser bort fra refleksjon fra fasaden pa den aktuelle bebyggelse [3].

Grensene for gul staysone fra jernbanestoy er 58 db — 68 dB. Fra 68 dB defineres det som
rod steysone for stoyfglsom bebyggelse.

2.1.4 Begrepsavklaring

2.1.4.1 Stayfglsom bebyggelse

Steyfalsom bebyggelse er i T-1442/2021 og M-2061 definert som: boliger, fritidsboliger,
helsebygg, skoler og barnehager. For den stayfalsomme bebyggelsen er det ogsa definert
hvilke rom som kategoriseres som stgyfalsomme, herunder rom til steyfalsomt bruksformal.
Stayfalsomt bruksformal for fritidsbebyggelse og boligbebyggelse er soverom, stue og

arbeidsrom.
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2.1.4.2 Kvalitetskriterier

T-1442/2021 legger vekt pa tre kvalitetskriterier som skal bidra til a sikre tilfredsstillende
steynivaer bade innendars og utendgrs:
o Tilfredsstillende stgyniva innendgrs
Byggteknisk forskrift setter krav om tilfredsstillende lydniva innendears. Tilfredsstillende
lydforhold innendgrs inkluderer ogsa vibrasjoner og strukturlyd.
e Tilgang til egnet uteoppholdsareal med tilfredsstillende steyniva
Stille side
T-1442/2021 definerer stille side som en side av bebyggelsen som har stayniva som ikke
overskrider grenseverdiene i tabell 2 uten at det er gjort tiltak pa eller ved fasade. Stille
side kan oppnas ved plangrep, bygningsplassering eller ved skjerming neert kilden

2.1.4.3 Endringilydniva
Merkbar endring i lydniva er endring i tidsmidlet stayniva pa 3 dB eller mer [3].

2.2 Praktisering av T-1442/2021 i prosjektet

T-1442/2021 definerer nye samferdselsanlegg som helt nye anlegg, og alle tiltak pa
eksisterende anlegg som gker staynivaet med 3 dB eller mer. Tiltaket som skal utfgres er en
del av ett eksisterende anlegg, men det vil ikke gke staynivaet med mer enn 3 dB. Prosjektet
faller derfor under definisjonen «endring og utbedring av eksisterende anlegg» jf. T-
1442/2021 punkt 5.2.2:

Ved endring og utbedring av eksisterende anlegg definerer retningslinjen det som en endring
som gir en gkning i stayniva pa 1-2 dB som fglge av:

o Endret geometri

e Ikt fartsgrense

o Jkt kapasitet

o Ikt andel tungtrafikk, eller

o Endring av stgyskjermer og stgyvoller

Kvalitetskriteriene og overholdelse av grenseverdiene i T-1442/2021 skal etterstrebes ved
endring i samferdselsanlegg, der det er forholdsmessighet med tanke pa kostnader, effekt av
staytiltak og eksisterende situasjon [4].

Jamfar kapittel 5 i retningslinjen er anbefalingen at det ikke bar apnes for endringer eller
utvidelser av stayende anlegg som gker staynivaet merkbart ( x > 3 db) for eksisterende
stgyfalsom bebyggelse. Ved merkbar gkning i stgynivaet er hovedregelen at det skal gjeres
avbgtende tiltak [3].

Videre viser retningslinjen til at der lydnivaet er tiinsermet uendret eller gker noe, bar det
ogsa gjeres tiltak nar lydnivaet er over grenseverdiene, men mindre avvik kan aksepteres
nar det er teknisk vanskelig eller uforholdsmessig kostbart & gjennomfgare tiltak. Avvik bar
begrunnes i planbeskrivelsen og forankres i reguleringsbestemmelsene.

Vurdering knyttet til hvorvidt eksisterende stayfaglsom bebyggelse utlgser krav pa tiltak, beror
pa hvorvidt stay fra nytt kryssingsspor medfgrer en merkbar endring i eksisterende stayniva
og forholdsmessighet knyttet til dagen situasjon [3].
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2.3 Bygge- og anleggsfasen

Kapittel 6 «Bygge- og anleggsstay» i T-1442/2021 skal legges til grunn for utarbeidelse av
steyprognose og vurderinger knyttet til stay i anleggsperioden. Grenseverdier for stgy
utenders fra bygg- og anleggsvirksomhet som vist i tabell 4 for dag og kveld skjerpes i tabell
4 nar anleggsperiodens lengde overstiger seks maneder.

Tabell 4: Anbefalte stoygrenser utenders for bygge- og anleggsvirksomhet med varighet over 6 maneder.
Alle grenseverdier gjelder innfallende lydtrykkniva og gjelder utenfor rom med steyfolsomt bruksformal.

Bygningstype Steykrav pa dagtid | Stoykrav pa kveld ( Lpaeqan 19-23) Stoykrav pa natt
( Lpaeqi2n07-19) | eller sen-/helligdag ( Lpaeqien 07-23) (Lpaegsn 23-07)

Boliger, fritidsboliger,

sykehus, pleieinstitusjoner 60 % 4

Skole, barnehage 55 i brukstid

Figur 2.2 Tabell 4 T-1442/2021 [3]

Retningslinjen T1442/2021 viser til at der vesentlige samfunnsmessige interesser eller
vurdering av sikkerhetsmessige arsaker kan overskridelse av grenseverdier tillates under
fglgende forutsetninger:

o Bergrte parter skal varsles om anleggsarbeidet i god tid fgr arbeidet starter og bar som
hovedregel tilbys alternativ overnatting dersom grenseverdiene overskrides

e Dialog og gode varslingsrutiner, som for eksempel direkte informasjon per brev, post,
sms til bergrte naboer, informasjonsmgter og informasjon gjennom relevante medier.

T-1442/2021, kapittel 6 skal legges til grunn ved vurdering av avbgtende tiltak for stayfglsom
bebyggelse samt hensyn til viktige naturomrader i anleggsfasen. Det skal utarbeides
steyrapport for anleggsfasen nar detaljer for byggefasen er avklart.
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3 BEREGNINGSMETODE OG GRUNNLAG
3.1 Beregningsforutsetninger

Stgyberegningene er foretatt ut fra Nordisk beregningsmetode for stgy, general prediction
method (GPM) med beregningsprogrammet SoundPlan ver. 9.0 (oppdatering 04-04-2024).
Marktype er vurdert som 50/50, da det er variert marktyper i planomradet.

Tabell 3.1 Beregningsforutsetninger

Beregningshgyde stgysonekart iht. T- 4 meter

1442/2021

Beregningshgyde for uteoppholdsareal pa 1,5 meter
bakkeplan

Opplgsning stgysoner 5 x 5 meter
Refleksjoner 3. ordens

Marktype Myk og hard (50/50)
Lydabsorbsjonskoeffisient bygninger 0,21
Lydabsorpsjonskoeffisient stayskjermer, 0,21

loddrette fiellskjaeringer

3.2 Trafikk jernbane

Tabell 3.2 viser antall togpar ved kryss orginalspor og tabell 3.3 viser kryssingsspor. Det er
disse trafikkdata som er lagt inn i modelleringen for stayberegningene. | Bane NOR sin
ruteplan er det planlagt framtidig kapasitet med 66 tog forbi Sasterbekk holdeplass.
Togkategorier er kombitrafikk, malmtrafikk, vognlast, persontog og turisttog.

Tabell 3.2 Ved kryss orginalspor

Linje Togkategori Antall Totalt | Lengde Hastighet
Dag | Kveld | Natt

GK11 Kombitrafikk | Oslo 1 4 3 8 740 70
Narvik

GK26 Kombitrafikk | Narvik 1 4 3 6 740 70
Sverige
og Narvik
Boden

GS-M- | Malmtrafikk Kiruna 4 0 2 22 746 60

26 Narvik

GS-M- | Malmtrafikk Pitkajarvi | 11 2 9 7 410 60

27 Narvik

GV-26 | Vognlast Kiruna 2 0 0 2 740 70
Narvik

FJ30 Persontog Narvik 6 0 0 6 170 70
Kiruna

Turisttog Narvik 6 0 0 6 77 70

Bjarnfjell
Abisko
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Tabell 3.3 Kryssingsspor
Linje Togkategori Antall Totalt | Lengde | Hastighet
Dag | Kveld | Natt
GK11 Kombitrafikk | Oslo 0 1 1 2 740 70
Narvik
GK26 Kombitrafikk | Narvik 0 0 0 0 740 70
Sverige
og Narvik
Boden
GS-M- | Malmtrafikk | Kiruna 2 2 0 4 746 60
26 Narvik
GS-M- | Malmtrafikk | Pitkajarvi | 1 0 0 1 410 60
27 Narvik
GV-26 | Vognlast Kiruna 0 0 0 0 740 70
Narvik
FJ30 Persontog Narvik 0 0 0 0 170 70
Kiruna
Turisttog Narvik 2 0 0 2 77 70
Bjarnfjell
Abisko
Tabell 3.4 Tidspunkt tog
Tidspunkt |Tog 1 Tog 2
09:00  |GK 11 E5M20
13:30 |GS5M27  (Turist
13:30  |GSM26 G5M26
16:30 |Turist GS5M27
19:00 |GSM26  (Turist
19:30  |GK11 G5M26
21:30  |GK11 G5M26
22:00 |GSM27 GH11
0L:00  |GSM26 GK11
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4 RESULTATER
4.1 Oversikt beregninger

Det er utfart stayberegninger for nytt kryssingsspor. En oversikt over beregnede
stgysonekart er vist i tabell 4.1

Tabell 4.1 Oversikt stayberegninger

Tegning Trafikksituasjon | Beregningshgyde | Beregningsparameter
UOB-00- Dagens situasjon | 1,5 meter over Laen
X10001 terreng

UOB-00-X- | Forskjell 1,5 meter over Lden
10002 terreng

UOB-00-X- | Fremtidig 1,5 meter over Laen
10003 situasjon terreng

UOB-00-X- | Dagens situasjon | 4 meter over Lden
10004 terreng

UOB-00-X- | Forskjell 4 meter over Laen
10005 terreng

UOB-00-X- | Fremtidig 4 meter over Lden
10006 situasjon terreng

4.2 Dagens situasjon

Eksisterende stayfglsom bebyggelse som blir bergrt av tiltaket er fritidsboliger. Det er utfart
stayberegninger for dagens situasjon med 1,5 m og 4 m beregningshayde over terreng.
Stayberegningene viser at eksisterende stgyfalsom bebyggelse innenfor planomradet ligger i
red stgysone og gve del av gul staysone.

4.3 Framtidig situasjon

Det er utfart stayberegninger for framtidig situasjon med beregningshgyde 1,5 meter og 4
meter over terreng. Stgyberegningene viser at nytt kryssingsspor vil medfgre noe endring i
lydniva.

4.4 Forskjell eksisterende situasjon og framtidig situasjon

Det er utfart stayberegninger som viser endring i lydniva sammenlignet med eksisterende
situasjon og framtidig situasjon med nytt kryssingsspor.

Tabell 4.2 viser fasadestay for eksisterende stgysituasjon og fremtidig for bergrte adresser,
og forskjell i lydniva. Hovedvekten av den stgyfalsomme bebyggelsen er definert som
fritidsboliger. Tabellen viser den mest stgyutsatte fasaden pa eksisterende bebyggelse. Se
tegning X-10005 og X-10002 for forskjellen for dagens situasjon og fremtidig situasjon.
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Tabell 4.2 Fasadestay fremtidig og eksisterende

Lden

fremtidig

dB, mest

Lden dagens |stoyutsatte |Forskjell

Adresse dB fasade dB
Nordstramvatnet 41 67,9 69,4 1,5
Nordstramvatnet 42 69,2 70,1 0,9
Nordstramvatnet 43 67,3 68,9 1,6
Oladalen 16 58,5 60,1 1,6
Oladalen 17 66,3 67,9 1,6
Oladalen 34 57,9 59,3 1,4
Oladalen 36 55,9 57,4 1,5
Oladalen 37 56 57,6 1,6
Oladalen 38 59,5 61,2 1,7
Oladalen 48 58,4 59,7 1,3
Oladalen 53 63,7 65,5 1,8
Oladalen 61 66,7 68,5 1,8
Sasterbekk 1, dagens bygg pa holdeplass 77,3 79,1 1,8
Sasterbekk 2 68,8 70,6 1,8
Sasterbekk 3 63,8 65,6 1,8

Det er utfart fasadepunkt beregninger pa den minst stgyutsatte fasaden, dette for & vise at
ved nytt kryssingsspor sa vil all stgyfalsom bebyggelse ha tilgang til en fasade som har
lavere stgynivaer enn vist i tabell 4.2.

Tabell 4.3 Minst stoyutsatte fasade

Adresse Lgen minst
stoyutsatte fasade

Nordstremsvatnet 60

41

Nordstremsvatnet 58

42

Nordstremsvatnet 52

43

Oladalen 16 46
Oladalen 17 46
Oladalen 34 44
Oladalen 36 48
Oladalen 37 46
Oladalen 38 45
Oladalen 48 51
Oladalen 53 55
Oladalen 61 53
Sasterbekk 1 56
Sasterbekk 2 53
Sgsterbekk 3 48
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5 KONKLUSJON

I henhold til retningslinjen T1442/2021 skal det veere en forholdsmessighet ved vurdering av
tiltak nar det er utbedring av eksisterende samferdselsanlegg. Med det sa menes at
avbgtende tiltak ma vurderes ut ifra eksisterende stgysituasjon og hva slags effekt eventuelle
stoytiltak vil f4. Nytt kryssingsspor er ikke et nytt anlegg. Det vil derfor veere uforholdsmessig
a vurdere langsgaende stagyskjerming nar endringen i lydnivaet ikke er merkbart, slik som det
er definert i retningslinjen. Tiltaksomradet ligger i et natur- og friluftsomrade hvor det ferdes
rein, ved etablering av langsgaende stoyskjerming kan dette komme i konflikt med dyreliv-
og viktige friluftsverdier i tilknytning til planomradet. Permanente skjermingslgsninger vil ikke
veere en positiv faktor for & ivareta hensyn til stille omrader jf. kapittel 2.3.1 og kapittel 5 i
retningslinjen [3].

Veileder M-2061 peker pa tre forhold ved vurdering av avbgtende tiltak og uforholdsmessige
haye kostnader [4]:
1. Det kan veere uforholdsmessig kostbart & gjiennomfare avbgtende stoytiltak
sammenlignet med effekten av tiltaket.
2. Det kan veere uforholdsmessig kostbart & gjiennomfgre avbgtende staytiltak
sammenlignet med hvor mange som far reduserte lydnivaer av tiltaket
3. Det kan veere uforholdsmessig kostbart & giennomfgre avbgtende staytiltak
sammenlignet med totalkostnaden for en utbedring av et anlegg.

Eksisterende stayfglsom bebyggelse ligger i gvre del av gul steysone i dag og noen i rgd
stgysone. Stayberegningene viser at eksisterende stgyfalsom bebyggelse vil fa en maks
gkning pa 1,8 dB. Nytt kryssingsspor medfarer ikke en merkbar endring i stgyniva. Det er
formildende at det er fritidsboliger og ikke boligbebyggelse. Stayberegningene som er utfart
for fasadene viser i tillegg at nytt kryssingsspor ikke medfarer gkning av stgyniva pa alle
fasader, dette er formildende totalt sett.

| stayberegningene er det ikke tatt hgyde for fremtidens utvikling knyttet til staysvake
sporveksler, eller forventet reduksjon av stgy for fremtidens godstog. Pa Ofotbanen vil det
veere ulike togtyper, hovedsakelig malmtog. Det antas at malmtog stayer mindre enn
godstogene pa grunn av Sinter bremseklosser. Det er krav om fra EU at framtidens godstog
skal etableres med stgysvake bremseklosser. Norge har pa lik linje med Sverige og Finland
fatt utsettelse pa implementeringen for godstog [5]. Bane NOR har et krav om at det skal
innfares mer stgysvake godstog innen 2032, man antar at disse vil gi en reduksjon i stgy pa
rundt 7 dB. Nar dette implementeres vil det bidra til lavere stgyniva for fremtidig situasjon for
de togtypene det gjelder.

| bygge- og anleggsfasen skal T-1442/2021 kapittel 6 legges til grunn ved vurdering av
avbgtende tiltak for stoyfglsom bebyggelse i anleggsfasen samt hensyn til stille omrader. Det
skal utarbeides stgyrapport for anleggsfasen nar detaljer for byggefasen er avklart.

Det kan konkluderes med at nytt kryssingsspor utlgser ikke krav om stgyskjermingsstiltak i
henhold til T-1442/2021. Hensyn til naturomrade er ivaretatt ved a ikke etablere
skjermingslgsninger som kan ha en negativ konsekvens for dyr som ferdes i omradet, samt
at gkning i lydniva for tiltaket ikke er definert som merkbart.
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7 VEDLEGG STOYBEREGNINGER
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