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Sammendrag

Etter Plan- og bygningslovens § 4-3, skal det ved utarbeidelse av planer for utbygging utfgres risiko
og sarbarhetsanalyse (ROS). Hensikten med ROS-analyser er & bidra til den enkeltes trygghet for
liv, helse og eiendom, og a bidra til & ivareta samfunnets evne til & fungere teknisk, skonomisk og
institusjonelt, og hindre en utvikling som truer viktige forutsetninger for dette [1]. Med utgangspunkt i
reguleringsplanforslag for Horisontalen kryssingsspor er det gjennomfart en risiko- og
sarbarhetsanalyse (ROS-analyse). Analysen er utfert i trad med Direktoratet for samfunnssikkerhet
og beredskaps (DSB) veileder Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging [1].

Formalet med planarbeidet er & tilrettelegge for kryssingsspor pa Horisontalen mellom Rombak og
Katterat stasjon for & gke kapasiteten pa Ofotbanen. Samtidig skal det etableres nytt signalsystem
(ERTMS) pa Ofotbanen som skal iverksettes fra 2028. Kryssingsspor skal bygges parallelt med
eksisterende spor. Det vil veere behov for sngoverbygg ved tunnelportalene og de stgrste
skjeeringene, opprusting av adkomst via Rombaksveien, etablering av riggomrade naer
tunnelpahugg og driftsveg i tilkknytning til anleggsomradet. | tillegg planlegges det en viltovergang for
planskilt kryssing for rein, og gjerder langs utsatte sporomrader for & redusere risiko for
togpakjarsler av rein og vilt. Viltovergangen tilrettelegger ogsa for sikker ferdsel for personer
tilknyttet reindriften.

ROS-analysen er basert pa beskrivelser og ulike fagnotater som er utarbeidet i forbindelse med
planarbeidet. Det er avholdt et ROS-mgte den 23.02.2026. Identifiserte ugnskede hendelser er
basert pa gjennomgang av egen sjekkliste, se kap. 4 i ROS-analysen.

Folgende mulige ugnskede hendelser er identifisert, basert pa giennomgang av overordnet ROS-
analyse og gjennomgang av sjekklisten:

Naturfare:

e Storm og orkan (kraftig nedbgr)

e Flom i sma vassdrag

e Erosjon (langs vassdrag og kyst)

e Skred i bratt terreng, lasmasseskred (jordskred), flomskred, sngskred, sgrpeskred,
¢ steinsprang/steinskred

e Lyngbrann

Virksomhetsrisiko:

e Starre ulykker — avsporing av tog

e Utslipp av farlige stoffer / akutt forurensning
o Akutt forurensning som felge av tiltaket

¢ Ureglementert kryssing av spor

e Solslyng

¢ Nedfall fra bro/viltovergang/snaoverbygg

¢ Viltkryss/viltpakjarsel
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Andre ugnskede hendelser:

e Brann i transportmiddel

e Brann i bygninger og anlegg

e Eksplosjonsfare fra transport av farlig gods pa jernbanen
e Dambrudd

e Bortfall av telekom/ikt

o Svikt i fremkommelighet for personer og varer

Risiko og sarbarhet for de aktuelle hendelsen er analysert ved bruk av eget analyseskjema.
Vurdering av sannsynlighet og konsekvens er basert pa erfaring fra tilsvarende tilfeller, statistikk og
faglig skjgnn. Risiko for den enkelte hendelse er fastsatt ved bruk av en risikomatrise med
kategoriene grann, gul og r@d risiko. For hendelser i rede omrader er risikoreduserende tiltak
pakrevd, for hendelser i gule omrader bgr tiltak vurderes, mens hendelser i grenne omrader
innebaerer en akseptabel risiko.

Tabell 2: Risikoklasser og farger benyttet for risikoklassene.

Lav risiko

Middels risiko

Hay risiko

Identifiserte hendelser, hvor det er vurdert risiko, er oppsummert i tabellene under for hver av
konsekvenskategoriene liv og helse, stabilitet og materielle verdier. Nummer i tabellene viser til
nummer i analyseskjema i kapittel 5.

Tabell 3 Risikomatrise for liv og helse.

KONSEKVENSER FOR LIV OG HELSE

Middels

Hay (> 10%)

Middels (1-10%)

Lav (<1%) 7,10, 11,14, 16

SANNSYNLIGHET

Mal
Dette dokumentet er basert pa STY-605493, rev. 000



BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00103

Ofotbanen Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor

Risiko- og sarbarhetsanalyse

Dato: 08.07.2026
Revisjon: 02A
Side: 6 av 59

Tabell 4 Risikomatrise for stabilitet.

KONSEKVENSER FOR STABILITET

Middels

Hey (> 10%)

Middels (1-10%)

Lav (<1%)

SANNSYNLIGHET

Tabell 5 Risikomatrise for materielle verdier.

KONSEKVENSER MATERIELLE VERDIER

Sma

Middels

Hoy (> 10%)

Middels (1-10%)

Lav (<1%)

SANNSYNLIGHET

Resultater av risikoanalysen er oppsummert i tabellen under med forslag til risikoreduserende tiltak.

Tabell 6 Resultater av risikoanalysen med forslag til risikoreduserende tiltak

Ugnsket hendelse

Risiko

Forslag til risikoreduserende
tiltak

Liv/ | sStabilitet
helse

1 Storm og orkan (kraftig
nedbar)

Materielle
verdier

2 Flom/overvann ved
sngsmelting

Det etableres sngoverbygg.

Eksisterende stikkrenner
oppgraderes og dimensjoneres
etter fremtidige situasjon og i
tillegg skal det etableres
stikkrenner under nytt spor.
Stikkrenner dimensjoneres til &
handtere klimakompensert 200-
arsflom.
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Ugnsket hendelse

Risiko

Forslag til risikoreduserende
tiltak

Erosjon (langs vassdrag og
kyst)

Skred i bratt terreng,
losmasseskred (jordskred),
flomskred, sngskred,
sgrpeskred,
steinsprang/steinskred

Skogbrann

Lyngbrann

Staerre ulykker — avsporing av
tog

Utslipp av farlige stoffer / akutt
forurensning

Materielle
verdier

Liv/
helse

Stabilitet

| detaljprosjektering skal det
vurderes behov for
erosjonssikring ved inn- og utlgp
fra stikkrenner, basert pa
dimensjonerende flomsituasjon
med klimapaslag.

Stikkrenner skal dimensjoneres
og utformes slik at erosjon og
undergraving av banelegeme
ikke oppstar ved
dimensjonerende
flomhendelser.

Inspeksjon etter stgrre nedbar-
/flomhendelser og regelmessig
vedlikehold av stikkrenner og
tilhgrende erosjonssikring.

Sikring av lgse blokker fgr
sprengningsarbeid starter.

Etablere terrenggrefter og ev.
issikringsnett for at vann ikke
finner nye veier ved/etter
sprengningsarbeid.

Rydde vegetasjon langs sporet
for & hindre antenning.

Rydde vegetasjon langs sporet
for & hindre antenning.

Hendelsen ivaretas i RAMS-
vurdering og i teknisk regelverk
for bane.

Bygge spor slik at setninger
unngas.

Riktig plassering av sporveksel.
Jernbaneanlegg planlegges og

prosjekteres etter gjeldende
regelverk.

Rutiner for handtering av
utslippssituasjon

Ga gjennom rutiner for
akuttutslipp og opprydding hos
ulike aktgrer (kommune,
brannvesen og Statsforvalter)
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Ugnsket hendelse

Risiko

Forslag til risikoreduserende
tiltak

Materielle
verdier

Liv/
helse

Stabilitet

Akutt forurensning som fglge
av tiltaket

10

Ureglementert kryssing av
spor

1"

Solslyng

12

Nedfall fra
bro/viltovergang/sngoverbygg

13

Viltkryss/viltpakjersel

Ved & ha gode rutiner og at
disse blir ngye fulgt, vil man i
starst mulig grad klare a
forhindre at akutt forurensning
skjer.

Et avbgtende tiltak vil veere &
sette opp gjerder langs
sporomradet. Det vurderes at
sannsynligheten for
ureglementert kryssing av spor
reduseres/elimineres.

For & unnga solslyng pa
helsveisede skinner legges de
pa betongsviller tunge nok til &
holde skinnegangen nede.
Skinnene blir ogsa strukket for
at utvidelse av skinnene bare
skal redusere denne
forspenningen og ikke forarsake
solslyng.

Ny overbygning reduserer risiko
for solslyng.

Risiko for liv og helse gjelder
ved stgrre ulykke som fglge av
solslyng. Sannsynligheten for at
en stgrre ulykke skal inntreffe
vurderes som lav.

Etablere sikring mot at ting faller
ned pa jernbanesporet.

Etablere viltovergang og
oppfering av gjerder langs
sporomradene vil man kunne
kontrollere bedre hvor vilttrekket
vil ga, og redusere
sannsynligheten for at det blir
pakjarsel.
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Ugnsket hendelse

Risiko

Forslag til risikoreduserende
tiltak

Materielle
verdier

Liv/
helse

Stabilitet

14

Brann i transportmiddel

15

Brann i bygninger og anlegg

16

Eksplosjonsfare fra transport
av farlig gods pa jernbanen

17

Bortfall av telekom/ikt

18

Svikt i fremkommelighet for
personer og varer

Brann i tog kan forekomme,
men dette er en generell risiko
for all togtrafikk, og handteres
gjennom beredskapsplaner
laget av Bane NOR og
togselskapene. Hendelser som
brann i tog, langs spor og i
tunneler er en del av RAMS-
vurderingen.

Bygg planlegges etter gjeldene
regelverk med brannvarsling
m.m.

Eksplosjon i tog ved transport
av farlig gods handteres
gjennom beredskapsplaner
laget av Bane NOR og
togselskapene, og egne rutiner
for frakt av farlig gods.

Det planlegges ikke tiltak som
vil medfaere en slik hendelse.
Tiltaket vil heller ikke veere
spesielt utsatt dersom en slik
hendelse inntreffer. Tiltaket
planlegges og bygges etter
Bane NORs tekniske regelverk.

Tiltaket i seg selv vil veere med
a redusere risiko for
forsyningssikkerhet, ettersom
kapasiteten pa Ofotbanen
forbedres.
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1 Innledning

1.1 Hensikten med planarbeidet

Ofotbanen er 43 km lang, og er per i dag Norges nordligste jernbanestrekning og strekker seg fra
Narvik til Riksgrensen. All trafikk pa Ofotbanen gar via Sverige, se Figur 1. Ofotbanen er landets
tyngste trafikkerte bane der malmtogene fra gruvene ved Kiruna i Sverige utgjer hoveddelen av
trafikken. | tillegg er banen viktig for varetransport mellom Sar- og Nord-Norge. Dagens jernbane er
karakterisert som bratt og kurvete og flere steder skjeerer banen inn i bratte fiellskraninger, noe som

vanskeliggjar kurveutretting og sporomlegginger.

FIN

Gallivare

Boden
Lulea X3 »
<"

2

L Skellefted s

Figur 1: Geografisk plassering av Ofotbanen [2]

Jernbanedirektoratet gjennomfgrte en kapasitetsanalyse i 2020 som vurderte kapasiteten pa
Ofotbanen med prognose for trafikk i 2040 med innspill fra Trafikkverket og Bane NOR. Dette for &
undersgke om kapasiteten er tilstrekkelig med dagens infrastruktur for & handtere prognosen for
trafikk i 2040. Resultatet fra analysen viser at det ma utferes kapasitetstiltak pa deler av
strekningen, spesielt mellom Rombak og Riksgrensen [3]. NIRAS fikk derfor i oppdrag fra Bane
NOR i 2023 & utrede for kapasitetsgkende tiltak pa strekningen Rombak til Riksgrensen. Fra denne
utredningen ble flere tiltak anbefalt for a gke kapasiteten. Et av disse tiltakene var et kryssingsspor
pa Horisontalen [4].

Sesterbekk \
\ Bjornfielt |

Rombdak
Katterat

Figur 2: Oversiktskart Ofotbanen, Narvik Havn til Riksgrensen [5]
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Det er et klart mal & flytte mer av godstransporten i Norge fra veg til bane. Pa Ofotbanen er det
forventet at togtrafikken de neste 20 arene skal gke med 30 %. For a styrke kapasiteten pa
strekningen er det behov for et nytt kryssingsspor pa Horisontalen.

Ofotbanen er en sveert trafikkert strekning og prosjektets hovedmalsetting er & legge til rette for en
gkning av andelen gods samt muliggjare gkt antall av malmtog pé& strekningen mellom Narvik og
Sverige. Ofotbanen utgjgr én prosent av jernbanenettet i Norge, men frakter over 60 prosent av
godsmengden i tonn.

Formalet med planarbeidet er & tilrettelegge for kryssingsspor pa Horisontalen mellom Rombak og
Katterat stasjon for & gke kapasiteten pa Ofotbanen. Samtidig skal det etableres nytt signalsystem
(ERTMS) pa Ofotbanen som skal iverksettes fra 2028. Kryssingsspor skal bygges parallelt med
eksisterende spor. Det vil veere behov for sngoverbygg ved tunnelportalene og de stgrste
skjeeringene, opprusting av adkomst via Rombaksveien, etablering av riggomrade naer
tunnelpahugg og driftsveg i tilkknytning til anleggsomradet. | tillegg planlegges det en viltovergang for
planskilt kryssing for rein, og gjerder langs utsatte sporomrader for & redusere risiko for
togpakjarsler av rein og vilt. Viltovergangen tilrettelegger ogsa for sikker ferdsel for personer
tilknyttet reindriften.

1.2 Hensikten med ROS-analyse

Hensikten med ROS-analyser er a bidra til den enkeltes trygghet for liv, helse og eiendom, og a
bidra til & ivareta samfunnets evne til & fungere teknisk, skonomisk og institusjonelt, og hindre en
utvikling som truer viktige forutsetninger for dette. En ROS-analyse skal identifisere hva som kan ga
galt i et gitt omrade, hvor stor sannsynlighet det er for at det skjer, og hvilke konsekvenser det
eventuelt kan fa. ROS-analysen skal sikre at grunnen det bygges pa er trygg og egnet til det
planlagte formalet [1].

Det stilles krav til risiko- og sarbarhetsanalyse i alle planer for utbygging etter plan- og
bygningsloven, jf. Pbl. §4-3. Denne ROS-analysen er utarbeidet av NIRAS AS som en del av
reguleringsplan for kryssingsspor pa Horisontalen.

ROS-analysen skal:
e Dokumentere hvordan trinnene i ROS-analysen er ivaretatt

e Beskrive hvordan tverrfaglighet og involvering av ekspertise
er ivaretatt

¢ Redegjgre for hvilke mulige usnskede hendelser som er
vurdert

e For de identifiserte hendelsene, synliggjere hele
hendelseskjeden; fra arsaken til hendelsen, eventuelle
folgehendelser og konsekvenser for innbyggerne

e Etablere skala for vurdering av sannsynlighet (tidsintervall)
og vurdering av konsekvens (virkning) av hendelsene

e Gjore en vurdering av usikkerhet knyttet til
kunnskapsgrunnlaget som ROS-vurderingen bygger pa

¢ Oppgi kildene og forutsetningene for vurderingene, og

beskrive de resonnementene som gjgres Figur 3 DSB veileder. Samfunnssikkerhet i

kommunens arealplanlegging (2017).
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ROS-analysen skal videre:
e Beskrive planomradet og utbyggingsformalet

e Presentere resultatene fra ROS-vurderingen av mulige ugnskede hendelser. Risiko og sarbarhet for
de ulike hendelsene skal vurderes og presenteres hver for seg og samlet

o Beskrive eventuelle tiltak for & redusere risiko og sarbarhet og forslag til oppfelging gjiennom
planverktay med forankring i PBL. Det skal ogsa redegjgres for hvordan tiltakene skal implementeres i
planforslaget og i hvilke grad risiko og sarbarhet reduseres.

o Papeke eventuelle tiltak som ma fglges opp pa annen mate enn gjennom planforslaget.
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2 Metode for ROS-analyse

ROS-analysen omfatter:

Risiko- og sarbarhetsforhold som er vesentlig for & ivareta samfunnssikkerhet

Forhold i omkringliggende omrader som kan fa konsekvenser for samfunnet

Mulige konsekvenser av utbyggingen for omkringliggende omrader

Endringer i risiko- og sarbarhetsforhold som fglge av planlagt utbygging

Risiko- og sarbarhetsforhold i kombinasjon, herunder vurdering av endrede konsekvenser nar det
legges klimapaslag for relevante naturforhold

Vurderinger av om kunnskapsgrunnlaget er tilstrekkelig for & vurdere risiko og sarbarhet, eller om
ROS-analysen ma fglges opp gjennom naermere kartlegginger.

Konsekvenser eller virkninger pa naturmilja, kulturmiljg eller naturressurser m.m. som fglge av
planforslaget inngar ikke i ROS-analysen, men vurderes i planbeskrivelse med
konsekvensutredninger og relevante fagrapporter.

21 ROS-analysens fem trinn

ROS-analysen omhandler risiko for ugnskede hendelser i permanent fase, etter giennomfering av
plan. Forhold i anleggsfase er regulert giennom annet regelverk, blant annet byggherreforskriften,
og det er forutsatt her at dette regelverket falges. Hendelser i anleggsfasen analyseres derfor ikke i
denne ROS-analysen med mindre det kan gi virkninger etter anleggsfasen. Forhold som gjelder
byggverk, er forutsatt ivaretatt giennom kravene i TEK17.

Figuren pa under viser trinnene i ROS-analysen etter DSBs veileder.

Figur 4: Trinnene i ROS-analysen [1].
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2.2 Beskrivelse av planomradet og utbyggingsformalet (trinn 1)

Her innhentes informasjon om krav, egenskaper og forhold som kjennetegner planomrédet,
utbyggingsformalet og omkringliggende omrader. Trinn 1 gir et utgangspunkt for & identifisere
mulige ugnskede hendelser. Trinn 1 inneholder ogsa en gjennomgang av overordnet ROS-analyse.

2.3 Identifisering av ugnskede hendelser (trinn 2)

Det benyttes sjekkliste for identifisering av mulige ugnskede hendelser. Mulige ugnskede hendelser
kan omfatte potensielle naturhendelser og/eller andre ugnskede hendelser. Naturhendelser og
andre ugnskede hendelser er mulige ugnskede hendelser som direkte kan pavirke samfunnsverdier
og konsekvenstyper som liv og helse, stabilitet og materielle verdier. Hendelsene kan ogsé ha
indirekte pavirkning, ved at det for eksempel oppstar svikt i kritiske samfunnsfunksjoner. Malet er a
identifisere ugnskede hendelser av betydning, for & vurdere risiko og sarbarhet og kartlegge
aktuelle forebyggende tiltak.

2.4 Risikovurdering (trinn 3)

En risikovurdering omfatter vurdering av sannsynlighet og konsekvens for at en ugnsket hendelse
skal inntreffe. Ved hendelser med hgy risiko ma det forebygges med avbgtende tiltak.

Risiko = sannsynlighet x konsekvens.

241 Sannsynlighet
Sannsynlighetsvurdering brukes som mal for hvor sannsynlig det er at en bestemt ugnsket
hendelse vil inntreffe innenfor planomradet.

Mal
Dette dokumentet er basert pa STY-605493, rev. 000



BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00103 Dato: 08.07.2026
Ofotbanen Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A
Risiko- og sarbarhetsanalyse Side: 17 av 59

Vurderingskriterier for fastsettelse av sannsynlighet benyttet i analysen:

SANNSYNLIGHET TIDSINTERVALL SANNSYNLIGHET PR. AR
Hoy Oftere enn 1 gang i Igpet av 10 ar >10 %

Middels 1 gang i lgpet av 10-100 ar 1-10 %

Lav Sjeldnere enn 1 gang i lgpet av 100 ar <1%

Sannsynlighetsvurdering for flom og stormflo (fra TEK17):

F STORSTE NOMINELLE
SANNSYNLIGHET | TIDSINTERVALL ARLIGE SANNSYNLIGHET

F1 Hoy En gang i lgpet av 20 ar 1/20

F2 Middels En gang i lgpet av 200 &r 1/200

F3 Lav En gang i lgpet av 1000 ar 1/1000

Sannsynlighetsvurdering for skred (fra TEK17):

S STORSTE NOMINELLE
SANNSYNLIGHET | TIDSINTERVALL ARLIGE SANNSYNLIGHET

S1 Hoy En gang i Igpet av 100 ar 1/100

S2 Middels En gang i Igpet av 1000 ar 1/1000

S3 Lav En gang i Igpet av 5000 ar 1/5000

2.4.2 Konsekvens

Konsekvens er den virkningen en ugnsket hendelse kan fa for planomradet. Konsekvenstypene tar

utgangspunkt i:

e Liv og helse — vurderes ut fra antall omkomne, skadde eller andre som er pafert helsemessige

belastningen pa grunn av den ugnskede hendelsen.

o Stabilitet — vurderes ut fra konsekvenser for befolkningen som blir bergrt av hendelsen gjennom
svikt i kritiske samfunnsfunksjoner, og som kan bidra til manglende tilgang pa mat, drikke, husly,
varme, kommunikasjon, fremkommelighet etc.

e Materielle verdier — vurderes ut fra direkte kostnader som fglge av den ugnskede hendelsen i

form av gkonomiske tap knyttet til skade pa eiendom.

Det er farst og fremst de ugnskede hendelsenes virkning for befolkningen (ikke natur) som er

grunnlaget for vurderingene.
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Konsekvensvurdering:

KONSEKVENSVURDERING

Konsekvenskategorier
Konsekvenstyper Store Middels Sma

Ulykke med dadsfall

y Ulykke med

eller personskade som

Ingen alvorlig/

av drift

Li hel handlingsk
v og heise medfgrer varig mén; behandlingskrevende fa/sma skader
skader
mange skadd
Stabilitet System settes varig ut System settes ut av drift | Systembrudd er

over lengre tid

uvesentlig

Materielle verdier

Uopprettelig skade pa
eiendom

Alvorlig skade pa
eiendom

Uvesentlig skade pa
eiendom

2.4.3 Risikogradering
KONSEKVENSER
|_
% Middels
e
|
% Hoy (> 10%)
<§( Middels (1-10%)
@ | Lav (<1%)

Risikovurdering av naturhendelser av typen flom, stormflo og skred, er gitt spesielle regler giennom
Byggteknisk forskrift (TEK17), kapittel 7. Utgangspunktet er at byggverk skal plasseres og utfares
slik at det oppnas tilfredsstillende sikkerhet mot skade eller vesentlig ulempe fra naturpakjenninger.
Risiko for denne type naturhendelser regnes som aktuell dersom planomradet faller innenfor NVEs
landsdekkende aktsomhetskartlegginger eller dersom andre egenskaper ved terreng og
lasmasseforhold tilsier skred- eller flomfare i omradet.

2.5 Identifisering av tiltak for a redusere risiko (trinn 4 og 5)

| arbeidet med risiko- og sarbarhetsvurderingen identifiseres aktuelle tiltak for a redusere risiko og
sarbarhet. Dette vil vaere nye tiltak eller forbedringer. Tiltakene kan pavirke sannsynlighet for de
ugnskede hendelsene, arsak, sarbarhet, konsekvenser og usikkerhet. Tiltakene kan fglges opp med
hensynssoner, bestemmelser, arealformal, rekkefalgekrav etc.
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2.6 Usikkerhet

Det understrekes at det alltid vil veere en grad av usikkerhet knyttet til risikovurderingen. Tilgang pa
relevant kunnskapsgrunnlag vil pavirke usikkerhet.

Usikkerhet knytter seg til en vurdering av om, og eventuelt nar, en ugnsket hendelse vil inntreffe,
omfanget av hendelsen og hva konsekvensene avhendelsen vil bli. Hensikten med & vurdere
usikkerheten er a synligjgre behovet for ny eller gkt kunnskap om planomradet.
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3 Beskrivelse av planomradet

3.1 Beliggenhet

Horisontalen ligger i et hgyfjellsomrade pa den gstlige delen av Ofotbanen, mellom Rombak og
Katterat stasjon. Terrenget er bratt og preget av krevende klimatiske forhold med sterke vindforhold,
lave temperaturer og store snemengder, noe som gir utfordrende byggeforhold.

Omradet domineres av en kombinasjon av fjell, smavann og bekker, og jernbanen gar delvis i
tunnel og gjennom eksisterende rasoverbygg. Landskapet er hovedsakelig preget av lav og fjellhei,
og fremstar som lite pavirket av nyere menneskelig aktivitet. Det finnes likevel tydelige spor etter
tidligere jernbanebygging.

Terrenget nord for jernbanen stuper bratt ned mot Rombaken og Rombaksbotn, der det finnes
spredt bebyggelse i form av boliger, hytter, naust og brygger. Her ligger ogsa Sildvik Kraftstasjon og
restene etter det tyske krigsskipet Georg Thiele, som deltok i kampene under andre verdenskrig. |
lavere hgyder dominerer tett bjgrkeskog, mens hayfjellet er mer apent og roft.

Planomradet benyttes til reindrift, og viktige flyttleier for rein krysser jernbanen. Det foregar ogsa
noe friluftslivsaktivitet i omradet. Selv om omradet ikke er registrert med spesifikke
landskapsverdier, har det et tydelig storskalapreg med fa tekniske inngrep utover jernbanens
infrastruktur.

i e I A o $ b s P S

Figur 5: Bilde fra befaring 25.06.2025 som viser landskapet i og rundt planomradet. Kilde: NIRAS/Sofie Bekken
Romarheim
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Trafikken pa Ofotbanen bestar i hovedsak av malmtog som frakter malm fra gruvene i Kiruna og
omlastningsfasilitetene pa Pitkajarvi til Narvik havn. | dag kjeres 46 tog (23 togpar)/dagn pa
Ofotbanen. Utover malmtransporten er Ofotbanen ogsa viktig for godstransport mellom Nord- og
Ser-Norge gjennom Sverige. Store deler av dagligvareforsyningen til Nord-Norge gar med tog via
Narvik, mens betydelige mengder fersk fisk transporteres til stlandet for videre transport til de ulike
markedene. Det gar persontog til Stockholm, og banen benyttes ogsa av Arctic Train til turisttog
mellom Narvik og Kiruna.

Det er ikke registrert omrader med saerlig landskapsverdi i omradet, men hayfjellet er preget av
menneskelig aktivitet, blant annet gjennom bygging av jernbaneinfrastruktur og bruken av omradet
til friluftsliv og reindrift.

3.2  Grunnforhold

Bergartene i omradet bestar av grovkornet granitt (Rombakgranitt) og det er et belte med gravakke
vest for Middagselvfjellet. Dette er bergarter som er ofte er av god kvalitet.

Kviturelva kan veere en potensiell svakhetssone i berget. Dette kan fare til f.eks. mye innsig av vann
som vil kreve stgrre mengde forinjeksjon og det kan gi behov for tyngre sikring.

Fra NGU sitt kvartaergeologiske kart kan man se at prosjektomradet ligger i et omrade som bestar
av bart fiell og tynt morenedekke. Eksisterende fyllinger antas etablert av utsprengt materiale fra
etablering av bergskjeeringer og tunneler. @vrige masser i omradet antas i all hovedsak & besta av
forvitringsmasser og/eller organiskholdig dekke.

| forbindelse med pagaende prosjekt har det blitt utfgrt prosjektspesifikke grunnundersgkelser i
omradet rundt Kvitura og Ulvelandet. Undersakelsene er utfgrt med tanke pa stabilitet, tykkelse pa
underbygning og geoteknisk prosjektering pa detaljplanniva. Boringene ble gjennomfart juni 2025.
Utfart supplerende grunnundersgkelser indikerer at det er svaert grunt til berg. Utfarte
preveundersgkelser viser at jordarten er grusig, sandig og siltig.

20.09.2022 09:32
Banestrekning 2400 - 24,039 km
Latitude: 68,40316

Longitude: 17,84612

nnnnn

Figur 6 Malevognsbilde fra km 24,050. Eksisterende spor gar pa fylling med ur og berg i dagen pa hver side av
sporet. Bilde er tatt mot nordgst.

Prosjektomrade ligger helhetlig over marin grense, og det vil dermed ikke vaere forekomst av marin
leire. | henhold til NVE Veileder vil det dermed ikke veere fare for omradeskred. Det kan derimot
veere fare for steinsprang.

Basert pa det eksisterende grunnlagsmateriale vurderes det & veere teknisk gjennomfgrbart &
etablere ny tunnel med tilhgrende bergskjaeringer for de ulike alternativene pa Horisontalen
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3.3 Ras- og skredfare

NVEs bratthetskart viser at hele omrade gjennomsnittlig har en helning pa mellom 26-45 grader,
tilsvarende 1:2 — 1:1. | omrade ved Kvitura er det noe slakere terreng, 1:10 — 1:6, dette er omrade
med tynt morenedekke.

Rombaken

Tegnforklaring:
[]  0-3 grader / skraningshelning slakere enn 1:19 [ 11-15 grader / skraningshelning 1:5 - 1:4

[] 4-5grader / skraningshelning 1:14 - 1:11 I  16-25 grader / skraningshelning 1:3 - 1:2
Bl  6-10 grader / skraningshelning 1:10 - 1:6 B 26-45 grader / skraningshelning 1:2 - 1:1

Figur 7: NVEs bratthetskart over prosjektomradet (bla sirkel).

Forskjeeringer og pahugg ligger innenfor aktsomhetsomrade for sn@skred, jord- og flomskred. | et
starre bilde ligger hele tiltaksomradet pa Horisontalen innenfor aktsomhetsomrade for snaskred,
steinsprang og jord- og flomskred. Skredfare og sikring mot dette ma vurderes naermere i
detaljplanfasen.
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x4

egn'orklaring

Aktsomhetskart jord- og flomskred [::] Aktsomhetskart sngskred
L kart steinsprang, 2,
E] kart steinsprang, utl ade

Figur 8 Forskjeeringer og pahugg ligger innenfor aktsomhetsomrade for sngskred, jord- og flomskred. Eksisterende
spor ligger innenfor aktsomhetsomrade for sngskred, steinsprang og jord- og flomskred.

3.3.1 Berggrunn

Berggrunnen pa Horisontalen bestar av prekambrisk granitt og granodioritt som antas & vaere
dannet for 1,7-1,9 milliarder ar siden. Berggrunnen tilhgrer det opprinnelige grunnfjellet i det gamle
kontinentet Baltika. Disse magmatiske bergartene har blitt dannet pa stedet, har ligget under de
kaledonske skyvedekkene og kan generelt forventes a veere mindre deformert. Grunnfjellet har
imidlertid opplevd store vertikale og horisontale spenninger fra de tektoniske prosessene og den
overliggende fjellkjeden.

3.3.2 Bergmassenes oppsprekking

Bergmassen bestar av granitt og er relativt massiv og homogen. Kartlegging viser tre dominerende
sprekkesett og enkelte tilfeldige sprekker. Innledende Q-verdier pa 5-8 indikerer middels
bergmassekvalitet. Kombinasjonen av sprekkesettene kan danne kiler med potensial for utfall.
Eksisterende trasé er generelt lite sikret, og har spredt bolting i enkelte partier og i tunnelen pa
Horisontalen.

3.3.3  Svakhetssoner

Den nye togtraséen krysser flere lineamenter som tolkes & vaere forkastninger tilknyttet Rombak—
Skjomen-skjeersonen. Forkastningene har en antatt bredde pa 2—4 m og er relativt skarpt
avgrenset. Undersgkelse av en tilsvarende forkastning ved Katterat stasjon indikerer at sonene
bestar av mylonitt og er preget av tettere oppsprekking enn omkringliggende bergmasse.
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Det vurderes at Kviturelva ikke representerer en svakhetssone pa oversiden av sporet.

| X I . | Meter

Ekvidistanse: 5 m

Tegnforklaring:

- Lineamenter

Figur 9: Tolkede lineamenter i terrenget. Generelt kan lineamenter i omradet kategoriseres inn i to orienteringer: N-S
og V-@.

3.3.4 Bergspenninger

Tunnelen plasseres hagyt i dalsiden og har relativt liten overdekning, og dagens vertikale spenninger
forventes derfor a vaere moderate. Berggrunnen i Nord-Norge, og seerlig det prekambriske
grunnfijellet er generelt preget av hgye horisontale spenninger som fglge av tektoniske prosesser.
Bergmassen har ogsa veert pavirket av tidligere vertikale belastninger fra kaledonske skyvedekker
0g senere ismasser, noe som kan ha etterlatt restspenninger. Det ble pa befaring observert
eksfoliasjonssprekker som statter dette. | tillegg ligger tiltaksomradet i en dalside, som kan gi
anisotropiske og lokalt varierende spenninger.
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Rombaksbotn

Ruoppékbahta

Hikjerring-

grunnen

Ytter-Sildvik Ulvelandet o2,
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Figur 11: Bilde fra ingenigrgeologisk befaring 10.10.2025. Dronebilde ved km 25,500 ved omrade for forskjaering.
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/

4

Figur 12: Bilde fra ingenigrgeologisk befaring 10.10.2025. Dronebilde ved km 24,340. Kviturelva til hgyre
i bildet.

3.4 Hydrologi, flom og drenering

Ifelge NVE sitt aktsomhetskart for flom finnes det seks aktsomhetsomrader innenfor planomradet.
Av disse er tre markert med maksimal vannstandstigning. De st@rste akisomhetsomradene som
krysser spor er knyttet til vassdraget Kviturelva (maksimal vannstandstigning 3 — 4 m) ved
omtrentlig km 24,353 og Inner-Sildvikelva (maksimal vannstandstigning 5 — 6 m) ved omtrentlig km
22,726. Det minste klassifiserte aktsomhetsomrade med henvisning til maksimal vannstandstigning
tilhgrer et bekkelgp som mgter spor ved km 25,146 og har klassifisert maksimal vannstandstigning
pa < 2,5 m. De resterende omradene er ikke markert med maksimal vannstandstigning og er iht.
NVE, av data kvalitet «Lav posisjonell- og tematisk ngyaktighet, lav opplgsning og med
generalisering». Aktsomhetsomradene er knyttet til bekkelgp som treffer jernbanen ved km 22,952,
km 22,989 og km 23,063.
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Figur 13: Viser oversikt over markerte aktsomhetsomrader for flom etter NVE [6].

Basert pa NVEs flomsonekart er det ikke registrert flomsoner som bergrer eller grenser til
prosjektomradet. Naermeste kartlagte flomsone er ved Rombaksbotn. Prosjektomradet ligger om lag
300 m hgyere enn dette nivaet, og det vurderes derfor som usannsynlig at foreslatt kryssingsspor

blir pavirket av flomsonen.

Langs dagens strekning pa Horisontalen er det ifelge Bane NOR sitt Banekart registrert 15
eksisterende stikkrenner, en konstruksjon (ved km 24,353) og en vanntunnel (ved km 22,726).
Disse er plassert langs anleggsvegen, samt fgr og etter de planlagte tunnelpahuggene. Bane NOR
har gjort en vurdering («Kart tiltak 5 og 50 ars flom OB»), som viser at flere av stikkrennene er
underdimensjonerte og ma oppgraderes for a kunne handtere vannmengdene de utsettes for.

3.5 Relevante forhold i overordnet ROS-analyse

| helhetlig risiko- og sarbarhetsanalyse for Evenes, Gratangen og Narvik kommune for perioden
2021-2025 har de vurdert risiko og sarbarhet. Det er gjennomfgrt en farekartlegging med hjelp av

sjekkliste for mulige farer og sarbare objekter.

Folgende farer er omtalt i den helhetlige risiko- og sarbarhetsanalysen som anses ogsa som

relevante for planomradet/tiltaket:
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NATURHENDELSER

Stormflo/Havnivastigning | Den gkte intensiteten i kraftige nedb@rhendelser som er observert, har gitt flere
episoder med flom i sma bratte vassdrag. | omrader hvor arets stgrste flom i dag er en
regnflom, vil flommene bli starre. Det forventes en gkning i regnflom.

Nedbgr Nedbgren i Norge har gkt med ca. 18 % siden 1900 og det har flere steder veert en
gkning i episoder med kortvarig intens nedbgr. Framskrivningene viser en gkt
arsnedbear i Norge pa ca. 8% med middels utslipp og ca. 18% med hgye utslipp frem
til 2071-2100.Det er forventet at episoder med kraftig nedber gker vesentlig bade i
intensitet og hyppighet. Dette vil ogsa fere til mer overvann. | Norge generelt
forventes en 20-25% stigning i samlet arlig nedbagrsmengde hvis man sammenligner
perioden 1961-1990 med perioden 2071-2100 3. Det vil veere stor variasjon mellom
arstider og regioner.

Ras, lasmasser, stein og | Kan skje flere steder i regionen samtidig. Er satt til middels sannsynlighet.
sng

Svikt/forurensning i Satt til lav sannsynlighet.
vanntilfarsel

Lengre bortfall av strem | Satt som lav sannsynlighet.

STORE ULYKKER

Hendelser ved store Sannsynligheten for en slik hendelse er ikke sa stor, men dersom det skjer vil
ulykker i fly, bat, tog der | konsekvensen av hendelsen veere stor.

man ma ivareta en stor
mengde passasjerer

Sterre ulykke pa Satt som lav sannsynlighet.
Ofotbanen

Brann i bygg som Satt som lav sannsynlighet.
involverer mange
mennesker

Akutt forurensning Satt som lav sannsynlighet.
Narvik

TILSIKTEDE HENDELSER

Terrorangrep Sannsynlighet er satt til middels, men dersom en slik hendelse skulle inntreffe vil
konsekvensene vaere store og vare over tid.

Lengre bortfall av Strembrudd pé sentral infrastruktur eller brudd pa fiberlinjer
datakommunikasjon og
digitale Igsninger
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3.6 Klimaprofil Nordland
Klimaendringene vil for Nordland seerlig fagre til behov for tilpassing til kraftig nedbgr og okte

problemer med overvann, endringer i flomforhold og flomstgrrelser, jordskred og flomskred og
havnivastigning og stormflo.

888
Ekstrem
nedber

Regnflom
&

Jord-, flom-
og serpeskred

Stormflo

SANNSYNLIG @KNING

Det forventes at episoder med kraftig nedber
oker vesentlig bade i intensitet og hyppighet.
Dette vil ogsa fere til mer overvann

Det forventes flere og sterre regnflommer, og
i mindre bekker og elver ma man forvente
en ekning i flomvannferingen

Okt fare som felge av ekte nedbermengder

Som folge av havnivastigning forventes
stormflonivaet & eke

MULIG SANNSYNLIG BKNING

Til tross for mer sommernedber, kan hoyere
temperaturer og ekt fordampning gi ekt fare
for terke om sommeren

Kortere isleggingssesong, hyppigere
vinterisganger samt isganger hayere opp i

vassdragene enn i dag

Sneskred

)

Kvikkleireskred

Figur 14 Sammendrag av forventede endringer i Nordland fra perioden 1971-2000 til 2071-2100 i klima,

Med et varmere og vatere klima vil det oftere
regne pa snedekt underlag. Dette kan
redusere faren for terrsneskred og oke faren
for vatsneskred i skredutsatte omrader

Okt erosjon som felge av okt flom i elver og
bekker, kan utlese flere kvikkleireskred

SANNSYNLIG UENDRET ELLER MINDRE

‘%

Snesmelteflom

Sterk vind

A4
A\

Steinsprang
og steinskred

A

&
Fiellskred

Snesmelteflommene vil komme stadig
tidligere pa aret og bli mindre mot slutten
av arhundret

USIKKERT

Trolig liten endring

Hyppigere episoder med kraftig nedber vil
kunne eke hyppigheten av disse
skredtypene,men hovedsaklig for mindre
steinspranghendelser

Det er ikke forventet at klimaendringene
vil gi vestentlig ekt fare for fiellskred

hydrologiske forhold og naturfarer som kan ha betydning for samfunnssikkerheten Kilde: klimaservicesenter.
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4 Ugnskede hendelser

Sjekkliste for risiko og sarbarhetsforhold basert p4 DSB sin veileder for ROS-analyser er benyttet
for identifisering av mulige ugnskede hendelser. Det er ogsa lagt til grunn en faglig skjgnnsmessig
vurdering av hendelser som er relevante for omradet. Kilder som lagt til grunn for identifisering av
ugnskede hendelser er nevnt under kilder (kap. 4).

ROS-mate ble avholdt den 23.02.2026 p& Teams, der utkast til ROS-analyse inkl. sjekkliste ble
gjennomgatt. Fglgende deltakere deltok:

Deltakere Firma

Tor Gunnar Pedersen Bane NOR
Sigrun Nygard Bane NOR

Siri Hollup Broholm Bane NOR
Sander Fladseth Bane NOR

Stein Tore Wien Bane NOR

Mia Therese Iversen Narvik kommune
Lill-Anita Horn Nordland Fylkeskommune
Toril Austvik Statsforvalteren
Anne Isabelle Utsi Statsforvalteren
Preben Lyngaas Jensen NIRAS

Sofie Bekken Romarheim NIRAS

Asa Malméang Pohl NIRAS

Johan Gustav Thrane-Nielsen NIRAS

Christian Nielsen NIRAS

Sjekkliste for risiko og sarbarhetsforhold (kap. 3) er benyttet for identifisering av mulige ugnskede
hendelser. Kilder som er benyttet er opplistet i kap. 6.

Oversikt over hendelser som er vurdert som relevante for planomradet er oppsummert i tabellen
under med Kortfattet begrunnelse og kilde for vurderingen.
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4.1 Uognskede hendelser

Tabell 7: Uanskede hendelser

TEMA UZNSKEDE HENDELSER AKTUELT?
Ja - vurderes i kap. 5 | Nei (begrunnes her)

Natur- Ekstremveer

hendelser Storm og orkan (kraftig vind) Ja Sterk vind som kan fare til Igse gjenstander
kan bli tatt av storm.
Ekstremt sngvaer i kombinasjon med sterk
vind.
Tinesystem for & hindre ising.
Avsporing som felge av snelis ikke veert
problemstilling pa Ofotbanen, da malmtog er
sa tunge.
Is pa stremlinje. Mye vind og fuktig gjer at
det er brukt dobbelt som mange master pa
strekningen, slik at det er kortere spenn
mellom mastene.
Kan medfgre bortfall av elektrisk
kommunikasjon.

Lyn- og tordenveer Nei Horisontalen anses ikke a vaere spesielt
utsatt for lyn- og tordenveer.

Flom

Flom i store vassdrag Nei Flomsonekartet viser at tiltaksomradet ikke

Flom i sméa vassdrag Ja | planomradet finner vi aktsomhetssoner for

(nedbgrsfelt < 20 km?) flom, knyttgt til kryssende .
vassdrag/sidevassdrag og naerliggende
vann.

Urban flom/overvann Nei Det vurdergs ut ifra tilgjengelig dat? gt
jernbanen ikke skal veere seerlig pavirket av
en ev. flom fra ekstrem nedber.

Stormflo i kombinasjon med Nei Planomradet ligger langt fra kysten og hgyt

havnivastigning/tidevannsflom over havet.

Erosjon Ja Det er en fare for erosjon langs alle

(langs vassdrag og kyst)

vassdrag. Det er en del vassdrag og sma
bekker i planomradet, hvor det kan oppsta
erosjon.
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Skred og grunnforhold

Skred i bratt terreng, Ja
lesmasseskred (jordskred),
flomskred, snaskred,
sgrpeskred,
steinsprang/steinskred

Planomradet befinner seg innenfor kartlagte
aktsomhetsomrader for skred i bratt terreng
(snoskred, steinsprang og jord- og
flomskred). Det gjares tiltak i dag mot
sgrpeskred. Det graves bl.a. renne ved
utlgp til vann for & hindre terskel som kan ga
til brudd ved varlgsning.

Tiltaket medfarer fjellskjeeringer. Det kan
veere risiko for sngskavler/sngskred,
steinsprang.

Fjellskred Nei Se over. Flodbglge ikke relevant for
(med flodbalge som mulig falge) omradet.
Kvikkleireskred Nei Prosjektomradet ligger helhetlig over marin

(i omrader med marine

grense, og det vil dermed ikke veere
forekomst av marin leire. Etter NVEs

avsetninger)
veileder vil det ikke veere fare for
kvikkleireskred.

Ustabile grunnforhold Nei Omradestabilitet vurdert etter NVEs

(setningsskader pa grunn av
bevegelse i grunnen, redusert
grunnvannsstand, jordsig etc.)

veileder. Planomradet befinner seg over
marin grense. Gjennomfarte
grunnundersgkelser viser friksjonsmasser
med innhold av stein og blokk over berg

Skog- og lyngbrann

Skogbrann Ja

Deler av planomradet bestar av lgvskog,
som ligger inntil jernbanen. Gnist fra
jernbane eller annet kan forarsake
skogbrann.

Kilde: https://kart.dsb.no/

Lyngbrann Ja

Gnist fra jernbane eller annet kan forarsake
lyngbrann.

Kilde: https://kart.dsb.no/

Store Transport, virksomhetsrelatert risiko (bane)
ulykker Ulykker i naeringsomrader med Nei Det ligger ikke neeringsomrader i naerheten.
samlokalisering av flere
virksomheter som handterer
farlige stoffer og/eller farlig
avfall.
Starre ulykker (veg, bane, luft, Ja Avsporing av tog kan forekomme.
sjo) Det er en generell fare for avsporing som
ved all jernbane. Temaet har grensesnitt
Mal
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mot RAMS-vurderingen. Denne type fare
ivaretas gjennom krav fra teknisk regelverk.

Naeringsvirksomhet/industri

industrivirksomhet og
tankanlegg i neeromradet.
Eksplosjon i eksplosivlager.

Utslipp av farlige stoffer som Ja Ved transport av farlig gods kan utslipp av

folge av tiltaket farlige stoffer forekomme, som ogsa kan gi
avrenning til naerliggende vassdrag.

Akutt forurensning som feglge av | Ja Ved transport av ulike typer gods kan akutt

tiltaket forurensning forekomme, som ogsa kan gi
avrenning til naerliggende vassdrag.

Brann, eksplosjon i industri Nei Tiltaket omfattes ikke av

(tankanlegg, oljeterminal, LNG- storulykkeforskriften.

anlegg, raffineri)

Storulykkeforskriften.

Ureglementert kryssing av spor Ja Sporomradet krysses i dag enkelte steder
av turgaere/skigaere.

Fremtidig situasjon gjerdes sporomradet
inn, og tilrettelegges for planskilt kryssing,
samt stier og driftsveger langs spor som kan
benyttes til ferdsel.

Solslyng Ja Kan oppsta nar det er ekstremt varmt og
forer til at jernbaneskinnene utvider seg sa
mye at de stedvis er presset ut til siden

Nedfall fra bro Ja Aktuelt fra sngoverbygg

Viltkryssing/viltpakjgrsel Ja Risiko vurderes redusert/eliminert etter
gjennomfgring av tiltak i planen, herunder
etablering av viltovergang og gjerder langs
sporomradet.

Brann

Brann i transportmiddel (veg, Ja Brann i toget.

bane, luft, sjg)

Brann i bygninger og anlegg Ja Det utarbeides en beredskapsplan.

(sykehus, sykehjem, skole,

barnehage,

idrettshaller/tribuneanlegg,

asylmottak, fengsel/arrest, hotell,

store arbeidsplasser,

verneverdig/fredet kulturminne).

Gjelder tilgang for ngdetater,

slokkevann etc.

Eksplosjonsfare fra Nei Ikke slik type virksomhet i neerheten.
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Eksplosjonsfare fra transportav | Ja Militeert materiell m.m.

farlig gods pa jernbanen
Andre Medfgrer tiltaket svikt i kritiske samfunnsfunksjoner/infrastrukturer
ugnskede Dambrudd Ja Tiltaket medfarer ikke okt risiko/fare for
e EEST dambrudd.

Distribusjon av forurenset Nei Det er ingen stgrre drikkevannskilder i

drikkevann naerheten av planomradet som vil kunne
pavirkes.

Bortfall av energiforsyning, Nei Det planlegges ikke tiltak som vil medfere

fiernvarme en slik hendelse. Tiltaket vil heller ikke
veere spesielt utsatt dersom en slik
hendelse inntreffer.

For all jernbane vil brudd i kontaktledning
eller traer/gjenstander som faller over
jernbanen medfgre midlertidig stans i
trafikken. Det er ikke noe spesielt ved denne
strekningen som gjer at temaet bar
vurderes videre.

Bortfall av telekom/IKT Ja Gjelder banen, ikke annen teleinfrastruktur i
planomradet

Svikt i vannforsyning Nei Det er ikke kommunal vannforsyning i
omradet.

Svikt i avigpshandtering/ Nei Det er ikke kommunalt avigpsnett i omradet.

overvannshandtering Overvannshandtering er planlagt og
prosjektert etter gjeldende regelverk

Svikt i fremkommelighet for Ja Forsyningssikkerhet for dagligvarer og

personer og varer malm.

Svikt i ngd- og redningstjenesten | Nei Det planlegges ikke tiltak som vil medfare
en slik hendelse. Tiltaket vil heller ikke veere
spesielt utsatt dersom en slik hendelse
inntreffer.

Tilsiktede | Terrorisme/sabotasje Nei Jernbanestrekningen innenfor planomradet
handlinger vurderes ikke a vaere et mal for terrorisme
eller sabotasje. Risiko for ugnsket hendelse
anses ikke & veere sterre pa Horisontalen
enn jernbanestrekninger for gvrig i Norge.
Mal
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5 Vurdering av risiko og sarbarhet

Risikovurdering for hendelser som er identifisert som aktuelle er presentert ved bruk av skjema fra
DSBs veileder for ROS-analyser [1]. Forslag til risikoreduserende tiltak i reguleringsplanen, eller
annen form for oppfalging, er beskrevet nederst i skiemaet for hver hendelse under
risikoreduserende tiltak.

5.1 Analyseskjema — Storm og orkan (kraftig vind)
NR. 1 UZNSKET HENDELSE: Naturhendelse — Storm og orkan (kraftig vind)

Beskrivelse Ved storm og orkan (kraftig vind) kan treer/busker og annet materiell falle over
jernbanesporet og skape problemer med fremkommeligheten og materielle skader.

Kunnskapsgrunnlag/ Det er gkende usikkerhet knyttet til hyppighet av ekstremvaer som fglge av klimaendringer
usikkerhet
Sarbarhetsvurdering
Sannsynlighet Hoy Middels Lav Begrunnelse
X
Konsekvens Store Middels Sma Begrunnelse Risiko

Liv og helse X Med tanke pa hvor jernbanesporet
ligger, samt at det i hovedsak er
godstrafikk pa strekningen vil det ikke
veere stor fare for dgdsfall eller skader
pa mennesker.

Stabilitet X En eventuell ulykke pa jernbanesporet
som fglge av storm og orkan vil ikke
pavirke mangel pa mat, drikkevann,
varme og medisiner for befolkningen
nevneverdig.

Materielle verdier X En ulykke pa jernbanesporet vil variere
i kostnad ut ifra omfanget pa skadene,
men det er naturlig & tro at det vil
kunne koste litt & utbedre skader pa
Ofotbanen pa grunn av blant annet
plassering.

Risikoreduserende Det etableres sngoverbygg.

tiltak
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5.2 Analyseskjema — Flom/overvann ved sngsmelting

NR. 2

UGNSKET HENDELSE: Naturhendelse - Flom/overvann ved sngsmelting

Beskrivelse

| planomréadet er det gode muligheter for at flom/overvann ved sngsmelting kan skje pa
bakgrunn av plassering. Det kan vaere mye sng i fiellomradet sgr for planomradet, og med
temperatursvingninger og skifte av arstider vil det veere sannsynlig at sngsmeltingen er
sapass stor at det kan forekomme flom/overvann.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Sarbarhetsvurdering

Sannsynlighet Hoy Middels

Lav

Forklaring

| planomréadet finner vi aktsomhetssoner for flom,
knyttet til kryssende vassdrag/sidevassdrag og
naerliggende vann.

Konsekvens Store Middels

Sma

Forklaring Risiko

Liv og helse

Med tanke pa hvor jernbanesporet
ligger, samt at det i hovedsak er
godstrafikk pa strekningen vil det ikke
veere stor fare for dgdsfall eller skader
pa mennesker ved flom/overvann.

Stabilitet

En eventuell hendelse med
flom/overvann pa jernbanesporet som
folge av flom vil ikke pavirke mangel pa
mat, drikkevann, varme og medisiner
for befolkningen nevneverdig.

Materielle verdier X

Ved flom/overvann sa vil det kunne
komme gkonomiske kostnader
forbundet med & handtere og sette inn
risikoreduserende tiltak.

Risikoreduserende
tiltak

Eksisterende stikkrenner oppgraderes og dimensjoneres etter fremtidige situasjon og i
tillegg skal det etableres stikkrenner under nytt spor. Stikkrenner dimensjoneres til &
handtere klimakompensert 200-arsflom.
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5.3 Analyseskjema — Erosjon (langs vassdrag og kyst)

NR. 3

UZNSKET HENDELSE: Naturhendelse — Erosjon (langs vassdrag og kyst)

Beskrivelse

Det er en fare for erosjon langs alle vassdrag. Det er en del vassdrag og sma bekker i
planomradet der det kan oppsta erosjon.

Kunnskapsgrunnlag/

usikkerhet

Sarbarhetsvurdering

Sannsynlighet

Hoy Middels Lav Forklaring

X Ift. tidsintervall er det sannsynlig at det vil skje 1 gang
i Igpet av 10-100 ar.

Konsekvens

Store Middels Sma Forklaring Risiko

Liv og helse

X Med tanke pa hvor jernbanesporet
ligger, samt at det i hovedsak er
godstrafikk pa strekningen vil det ikke
veere stor fare for dgdsfall eller skader
pa mennesker.

Stabilitet

X En eventuell hendelse med erosjon pa
jernbanesporet vil ikke pavirke mangel
pa mat, drikkevann, varme og
medisiner for befolkningen nevneverdig

Materielle verdier X Ved erosjon i vassdrag vil det kunne

komme gkonomiske kostnader
forbundet med & handtere og sette inn
risikoreduserende tiltak.

Risikoreduserende

| detaljprosjektering skal det vurderes behov for erosjonssikring ved inn- og utlgp fra
stikkrenner, basert pa dimensjonerende flomsituasjon med klimapaslag.

[k Stikkrenner skal dimensjoneres og utformes slik at erosjon og undergraving av banelegeme
ikke oppstar ved dimensjonerende flomhendelser.
Inspeksjon etter starre nedbgr-/flomhendelser og regelmessig vedlikehold av stikkrenner og
tilhgrende erosjonssikring.
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5.4 Analyseskjema — Skred i bratt terreng, lasmasseskred (jordskred), flomskred, snoskred,

sorpeskred, steinsprang/steinskred

NR. 4 UZNSKET HENDELSE: Naturhendelse — Skred i bratt terreng, lesmasseskred
(jordskred), flomskred, sneskred, serpeskred, steinsprang/steinskred

Beskrivelse

Tiltaket medfarer fiellskjeeringer. Det kan veere risiko for sngskavler/sngskred, steinsprang
og jordskred.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Befaring og vurderinger foretatt av ingenigrgeolog i prosjektering, samt gjennomfart
geotekniske undersgkelser.

Sarbarhetsvurdering

Sannsynlighet

Hay

Middels

Lav

Forklaring

X

Omradet bestar av bratt terreng med fjellskjseringer
og partier med Igsmasser. Det foreligger potensiell
fare for steinsprang, mindre lgsmasseskred og
sngskred ved store nedbgrsmengder eller raske
temperaturendringer. Sprengningsarbeid og
terrenginngrep kan midlertidig gke risikoen for

utlgsning av skred.

Konsekvens

Store

Middels

Sma

Forklaring

Risiko

Liv og helse

Skredhendelser kan forekomme i
omradet, men forventes i hovedsak a
veere uten direkte pavirkning pa
personer. Togtrafikk overvakes og
stanses ved indikasjoner pa skredfare.

Stabilitet

Skredhendelse kan sette togtrafikken
ut av drift for en periode.

Materielle verdier

Skredhendelse kan medfgre skader pa
togmateriell og infrastruktur.

Risikoreduserende
tiltak

Sikring av lgse blokker far sprengningsarbeid starter.
Etablere terrenggrafter og ev. issikringsnett for at vann ikke finner nye veier ved/etter
sprengningsarbeid.
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5.5 Analyseskjema — Skogbrann

NR. 5 UGNSKET HENDELSE: Naturhendelse — Skogbrann
Beskrivelse Skogbrann langs jernbanen som fglge av gnister fra togtrafikk eller vedlikeholdsarbeid.
Kunnskapsgrunnlag/ Ulykkesstatistikk fra Bane NOR, ROS-mgte og DSBs kart.
usikkerhet
Sarbarhetsvurdering
Sannsynlighet Hoy Middels Lav Forklaring
X Det er ikke kjent at det har forekommet skogbranner

langs denne delen av Ofotbanen. Sannsynligheten
for skogbrann vurderes som lav. | perioder med
langvarig tarke kan det imidlertid ikke utelukkes at
vegetasjon og treer langs sporet kan antennes.

Konsekvens Store Middels Sma Forklaring Risiko

Liv og helse X Skogbrann kan spre seg i perioder med
langvarig terke, men omradet rundt
tiltaket har sveert lite bebyggelse og fa
personer som normalt oppholder seg i
neerheten.

Stabilitet X Systemet settes ut av drift ved at man
er ngdt til & stanse togtrafikken pa
gjeldende strekninger for en periode.

Materielle verdier X Skogbrann kan potensielt bidra til at
det kan forekomme alvorlig skade pa
eiendom. Dette kan veere
jernbanesporet i seg selv, tog,
landskapet i seg selv eller
omkringliggende bygninger.

Risikoreduserende Rydde skog og vegetasjon langs sporet.
tiltak
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5.6 Analyseskjema - Lyngbrann

NR. 6 UGNSKET HENDELSE: Naturhendelse — Lyngbrann

Beskrivelse

Lyngbrann sprer seg ekstremt fort og kan veere farlig om det naermer seg jernbanen og tog.
Det har veert flere hendelser opp gjennom arene der togtrafikken har matte stoppet pa flere
strekninger grunnet lyngbrann.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Ulykkesstatistikk fra Bane NOR, ROS-mgte og DSBs kart.

Sarbarhetsvurdering

Sannsynlighet

Hoy Middels Lav Forklaring

X Ift. tidsintervall er det sannsynlig at det vil skje 1 gang
i Igpet av 10-100 ar (mulig oftere). Tiltaket gir starre
avstand fra skog/lyng, slik at sannsynligheten
vurderes a veere lavere enn i dagens situasjon.

Konsekvens Store Middels Sma Forklaring Risiko
Liv og helse X Lyngbrann kan spre seg raskt, men
omradet rundt tiltaket har sveert lite
bebyggelse og fa personer som
normalt oppholder seg i naerheten.
Stabilitet X Systemet settes ut av drift ved at man

er ngdt til & stanse togtrafikken pa
gjeldende strekninger for en periode.

Materielle verdier

X Lyngbrann kan potensielt bidra til at det
kan forekomme alvorlig skade pa
eiendom. Dette kan veere
jernbanesporet i seg selv, tog,
landskapet i seg selv eller
omkringliggende bygninger.

Risikoreduserende
tiltak

Rydde vegetasjon langs sporet.
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5.7 Analyseskjema — Sterre ulykker (veg, bane, luft og sjo)
NR. 7 UZNSKET HENDELSE: Store ulykker — Sterre ulykker (veg, bane, luft og sjo)

Beskrivelse Det er ikke utelukket at det kan forekomme stgrre ulykker pa jernbanen. Dette kan vaere at
et tre faller over jernbanesporet, avsporing av tog etc. Det er lang kjgreveg for ngdetater.

Kunnskapsgrunnlag/ Erfaringer fra andre prosjekt og registreringer/statistikk i Bane NORs
usikkerhet avvikshandteringssystem.
Sarbarhetsvurdering
Sannsynlighet Hoy Middels Lav Forklaring
X Sannsynligheten for at det skal se store ulykker pa
jernbanen er relativ liten.
Konsekvens Store Middels Sma Forklaring Risiko
Liv og helse X Ved en starre ulykke pa jernbanen vil
det kunne veere en stor konsekvens for
liv og helse.
Stabilitet X Starre ulykker kan medfgre at systemet

settes ut av drift for en periode til man
har fatt fikset det.

Materielle verdier X Starre ulykker kan koste en del i
materielle verdier, men dette kommer
veldig an pa selve omfanget av
skadene.

Risikoreduserende Hvi§ man har gode retqingsl_injer_og rutiner k?n man i noen tilfeller sette inn tiltak som vil
tiltak forhindre at enkelte farlige situasjoner oppstar.
Sannsynligheten for at det skal skje store ulykker pa jernbanen er relativ liten, men de
eventuelle konsekvensene ved slike hendelser er satt som store for liv og helse og middels
for stabilitet og materielle verdier.
Jernbaneanlegg planlegges og prosjekteres etter gjeldende regelverk.
Mal
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5.8 Analyseskjema — Utslipp av farlige stoffer som folge av tiltaket

NR. 8

UZNSKET HENDELSE: Store ulykker — Utslipp av farlige stoffer som falge av tiltaket

Beskrivelse
farlige stoffer m.m.

Eventuelle utslipp av farlige stoffer ved ulykker. Kan veere drivstoff, eller frakt av andre

Kunnskapsgrunnlag/

Erfaringer fra andre prosjekt og registreringer/statistikk i Bane NORs

usikkerhet avvikshandteringssystem.
Sarbarhetsvurdering
Sannsynlighet Hoy Middels Lav Forklaring
X Sannsynligheten for at det skal skje store ulykker pa
jernbanen er relativ liten.
Konsekvens Store Middels Sma Forklaring Risiko
Liv og helse X Flora og naturmangfold samt dyreliv vil
kunne bli pavirket.
Stabilitet X En eventuell hendelse med utslipp av
farlige stoffer vil ikke n@dvendigvis
pavirke mangel pa mat, drikkevann,
varme og medisiner for befolkningen,
men det er mulig at systemet settes ut
av drift for en periode.
Materielle verdier X Utslipp av farlige stoffer kan veere med
pa a lage alvorlige skader pa eiendom
ved at f.eks. grunnen blir forurenset.

Risikoreduserende

Sannsynligheten for at det skal skje store ulykker pa jernbanen er relativ liten, men de
eventuelle konsekvensene ved slike hendelser er satt som middels.

tiltak
Det finnes rutiner i Bane NOR som skal ivareta forskrifter og lover ved en hendelse for &
minimere skader pa omkringliggende omgivelser.
Jernbaneanlegg planlegges og prosjekteres etter gjeldende regelverk.
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5.9 Analyseskjema — Akutt forurensning som folge av tiltaket

NR. 9 UZNSKET HENDELSE: Store ulykker — Akutt forurensning som falge av tiltaket

Beskrivelse

Akutt forurensning er definert som «forurensning av betydning som inntrer plutselig og som
ikke er tillatt».

Ved transport av ulike typer gods kan akutt forurensning forekomme, som ogsa kan gi
avrenning til neerliggende vassdrag.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Erfaringer fra andre prosjekt og registreringer/statistikk i Bane NORs
avvikshandteringssystem (Synergi).

Sarbarhetsvurdering
Sannsynlighet Hoy Middels Lav Forklaring
X Det vurderes som lav sannsynlighet for at det skal
komme akutt forurensning ved transport av gods.
Konsekvens Store Middels Sma Forklaring Risiko
Liv og helse X Flora og naturmangfold samt dyreliv vil
kunne bli pavirket.
Stabilitet X En eventuell hendelse med utslipp av

farlige stoffer vil ikke n@gdvendigvis
pavirke mangel pa mat, drikkevann,
varme og medisiner for befolkningen,
men det er mulig at systemet settes ut
av drift for en periode.

Materielle verdier

X Utslipp av farlige stoffer kan veere med
pa a lage alvorlige skader pa eiendom
ved at f.eks. grunnen blir forurenset.

Risikoreduserende
tiltak

Ved transport av farlig gods utarbeides det beredskapsplaner av Bane NOR og
togselskapene. Det er ogsa egne rutiner for frakt og handtering av farlig gods.
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5.10 Analyseskjema — Ureglementert kryssing av spor

NR. 10 UZNSKET HENDELSE: Store ulykker — Ureglementert kryssing av spor

Beskrivelse

Ugnsket hendelse med kryssing av spor der det ikke er gjerder.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Befaring, ROS-mgte, dialog med reinbeitedistrikt for & identifisere kryssingspunkt og

forbindelser langs sporomradet.

Sarbarhetsvurdering
Sannsynlighet Hay Middels Lav Forklaring
X Etter gjennomfgrt tiltak vurderes sannsynligheten for
en ugnsket hendelse a veere lav. Det planlegges for
egen planskilte kryssingspunkt. Det skal ogsa
oppfares gjerder.
Konsekvens Store Middels Sma Forklaring Risiko
Liv og helse X Ulykke med mennesker som krysser
sporet kan medfgre dedsfall
Stabilitet X Kan medfgre stopp i trafikken noen
timer.
Materielle verdier X Medfarer sjelden gdeleggelse av

materielle verdier.

Risikoreduserende
tiltak

Planforslaget skal tilrettelegge for planskilt kryssing av banen. Det vurderes at
sannsynligheten for ureglementert kryssing av og ferdsel langs spor reduseres/elimineres.
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5.11 Analyseskjema — Solslyng

NR. 11 UGNSKET HENDELSE: Store ulykker — Solslyng
Beskrivelse Kan oppsta nar det er ekstremt varmt og farer til at jernbaneskinnene utvider seg sa mye at
de stedvis er presset ut til siden. Dette kan fgre til avsporing av tog.
Kunnskapsgrunnlag/ Erfaringer fra banestrekningen og registreringer/statistikk i Bane NORs
usikkerhet avvikshandteringssystem
Sarbarhetsvurdering
Sannsynlighet Hoy Middels Lav Forklaring
X Det vurderes a veere lav sannsynlighet for ugnsket

hendelse med solslyng. Det blir lagt inn nye tyngre
betongsviller enn det som brukes pa standard
jernbane. Overbygningskonstruksjonen blir sterke og
mindre utsatt for solslyng, men det kan likevel oppsta.

Konsekvens Store Middels Sma Forklaring Risiko

Liv og helse X Ved en starre ulykke pa jernbanen vil
det kunne veere en stor konsekvens for
liv og helse. Det vurderes at
sannsynlighet for avsporing og
storulykke som fglge av solslyng er lav.

Stabilitet X Ved starre ulykker settes ofte systemet
slik som den aktuelle strekningen der
det ulykken har skjedd ut av drift for en
periode til man har fatt fikset det.

Materielle verdier X Starre ulykker kan koste en del i
materielle verdier, men dette kommer
veldig an pa selve omfanget av

skadene.
Risikoreduserende For & unnga solslyng pa helsveisede skinner legges de pa betongsviller tunge nok til &
tiltak holde skinnegangen nede. Skinnene blir ogsa strukket for at utvidelse av skinnene bare

skal redusere denne forspenningen og ikke forarsake solslyng.
Ny overbygning minsker sannsynlighet for solslyng.

Mal
Dette dokumentet er basert pa STY-605493, rev. 000



BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00103

Ofotbanen Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor

Risiko- og sarbarhetsanalyse

Dato: 08.07.2026
Revisjon: 02A
Side: 46 av 59

5.12 Analyseskjema — Nedfall fra bro/viltovergang/sngoverbygg

NR. 12

UZNSKET HENDELSE: Store ulykker - Nedfall fra bro/viltovergang/sngoverbygg

Beskrivelse

Det kan falle ned steiner eller andre gjenstander pa jernbaneskinnen fra
bro/viltovergang/sngoverbygg.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Sarbarhetsvurdering

Sannsynlighet Hoy Middels

Lav

Forklaring

Sannsynligheten vurderes som lav

Konsekvens Store Middels

Sma

Forklaring Risiko

Liv og helse X

Det kan forarsake
behandlingskrevende skade

Stabilitet X

Systemet ma mest sannsynlig settes ut
av drift en liten periode mens man
fierner det som har havnet pa
jernbanesporet.

Materielle verdier X

Det vil kunne bli skade pa
jernbanesporet eller annen materiell
som ma repareres.

Risikoreduserende
tiltak

Etablere sikring mot at ting faller ned pa jernbanesporet.
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5.13 Analyseskjema — Viltkryssing/viltpakjersel

NR. 13 UGNSKET HENDELSE: Store ulykker — Viltkryssing/viltpakjorsel

Beskrivelse

Omradene Ofotbanen ligger i har flere vilttrekk og flyttlei for rein som gar over
jernbanesporet. Dette gjor at det skjer kryssing av vilt og rein, og noen ganger dessverre
viltpakjersel. Pakjarsel av vilt eller rein kan fare til skader pa materiell, forsinkelser,
kostnader for fierne vilt som er pakjert og ev. erstatning til reindriftsneeringen.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Befaring, dialog og medvirkning med reindriftsnaeringen for identifisering av viktige
kryssingspunkt og forbindelser langs sporomradet.

Sarbarhetsvurdering

Sannsynlighet

Hoy

Middels

Lav

Forklaring

X

Etter gjennomfgrt tiltak vurderes sannsynligheten for
en ugnsket hendelse & veere lav. Det planlegges
gjerder langs jernbanen og det tilrettelegges for egne
planskilte kryssingspunkt.

Konsekvens

Store

Middels

Sma

Forklaring

Liv og helse

Viltpakjersel fgrer ofte til dgdsfall for
viltet, selv om det sjeldent farer til
dadsfall eller skader for mennesker.
Tap av rein er en belastning for eier av
rein.

Stabilitet

Ved en viltpakjersel er det mulig at
man vil fa et systembrudd for & fijerne
eventuelle vilt som er pakjgrt eller for &
fikse skadene som pakjgrselen har
pafert jernbanen eller materielle.

Materielle verdier

Ved viltpakjersel kan det forekomme
skade pa jernbanespor, tog eller annen
jernbanemateriell

Risikoreduserende
tiltak

Ved & etablere viltovergang og oppfering av gjerder langs sporomradene vil man kunne
kontrollere bedre hvor vilttrekket vil ga, og redusere sannsynligheten for at det blir

pakjgrsel.
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5.14 Analyseskjema — Brann i transportmiddel (veg, bane, luft, sjg)

NR. 14 UZNSKET HENDELSE: Store ulykker — Brann i transportmiddel (veg, bane, luft, sjo)

Beskrivelse

Brann i toget.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Erfaringer fra banestrekningen og registreringer/statistikk i Bane NORs

avvikshandteringssystem

Sarbarhetsvurdering
Sannsynlighet Hay Middels Lav Forklaring
X Sannsynligheten vurderes som lav for at en brann
skal inntreffe.
Konsekvens Store Middels Sma Forklaring Risiko
Liv og helse X Ved en brann i toget vil det i verste fall
kunne fare til dgdsfall og skader som
kan gi varige mén.
Stabilitet X Systemet/togtrafikken settes ut av drift i
en periode til man har fatt reparert ev.
skader og fiernet togmateriell etc.
Materielle verdier X Ved en brann i toget vil det kunne fgre

til uopprettelig skade pa tog/eiendom.

Risikoreduserende
tiltak

Brann i tog kan forekomme, men dette er en generell risiko for all togtrafikk, og handteres
gjennom beredskapsplaner laget av Bane NOR og togselskapene. Hendelser som brann i
tog, langs spor og i tunneler er en del av RAMS-vurderingen.
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5.15 Analyseskjema — Brann i bygninger og anlegg

NR. 15

UZNSKET HENDELSE: Store ulykker — Brann i bygninger og anlegg

Beskrivelse

Brann i stasjonsbygg og annen bebyggelse langs banen

Kunnskapsgrunnlag/

usikkerhet
Sarbarhetsvurdering
Sannsynlighet Hoy Middels Lav Forklaring
X Sannsynligheten vurderes som lav for at en brann
skal inntreffe.
Konsekvens Store Middels Sma Forklaring Risiko
Liv og helse X Det planlegges ikke bebyggelse for
varig opphold. Konsekvens for liv og
helse vurderes & vaere middels.
Stabilitet X Systemet/togtrafikken kan settes ut av
drift i en periode til man har fatt
reparert ev. skader.
Materielle verdier X Ved en brann i bebyggelsen vil det
kunne fare til uopprettelig skade pa
eiendom og tekniske installasjoner.

Risikoreduserende

tiltak beredskapsplan.

Bygg planlegges etter gjeldende regelverk med brannvarsling m.m. Det utarbeides

5.16 Analyseskjema — Eksplosjonsfare fra transport av farlig gods pa jernbanen

NR. 16 UYNSKET HENDELSE: Store ulykker — Eksplosjonsfare fra transport av farlig gods pa
jernbanen
Beskrivelse Ugnsket hendelse som farer til brann/eksplosjon ved transport av militeert materiell

Kunnskapsgrunnlag/

Erfaringer fra banestrekningen og registreringer/statistikk i Bane NORs

usikkerhet avvikshandteringssystem
Sarbarhetsvurdering
Sannsynlighet Hoy Middels Lav Forklaring
X
Konsekvens Store Middels Sma Forklaring Risiko
Liv og helse X Ved eksplosjon fra transport av farlig
gods kan man risikere at ulykken farer
til dadsfall eller personskade som
medfgrer varig mén; mange skadd
Stabilitet X Systemet settes ut av drift over en
periode fram til de har fatt fikset
skadene
Materielle verdier X Tog og togmateriell kan bli pafgrt
alvorlig skade

Risikoreduserende
tiltak

Eksplosjon i tog ved transport av farlig gods handteres gjennom beredskapsplaner laget av
Bane NOR og togselskapene, og egne rutiner for frakt av farlig gods.

Mal
Dette dokumentet er basert pa STY-605493, rev. 000



BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00103 Dato: 08.07.2026

Ofotbanen Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A

Risiko- og sarbarhetsanalyse Side: 50 av 59
5.17 Analyseskjema — Bortfall av telekom/IKT

NR. 17 UZNSKET HENDELSE: Andre ugnskede hendelser — Bortfall av telekom/IKT

Beskrivelse

Bortfall av telekom/IKT for jernbanen.

Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet

Sarbarhetsvurdering
Sannsynlighet Hoy Middels Lav Forklaring
X Feil oppdages raskt og kan normalt handteres for de
utvikler seg til bortfall, og hendelser som medfarer
fullstendig svikt er sjeldne.
Konsekvens Store Middels Sma Forklaring Risiko
Liv og helse X Det vurderes som sméa konsekvenser
for liv og helse.
Stabilitet X Bortfall av kommunikasjon kan
medfgre forsinkelser for toget.
Materielle verdier X Det vurderes som sméa konsekvenser

for materielle verdier.

Risikoreduserende
tiltak

Det planlegges ikke tiltak som vil medfgre en slik hendelse. Tiltaket vil heller ikke veaere
spesielt utsatt dersom en slik hendelse inntreffer. Tiltaket planlegges og bygges etter Bane
NORs tekniske regelverk.
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5.18 Analyseskjema — Svikt i fremkommelighet for personer og varer

NR. 18 UZNSKET HENDELSE: Andre ugnskede hendelser — Svikt i fremkommelighet for
personer og varer
Beskrivelse Forsyningssikkerhet for dagligvarer og malm. Ofotbanen er en viktig transportéare for
mennesker, varer og malm.
Kunnskapsgrunnlag/
usikkerhet
Sarbarhetsvurdering
Sannsynlighet Hoy Middels Lav Forklaring
X Sannsynligheten vurderes som lav. Tiltaket bidrar til &
oke kapasiteten pa Ofotbanen.
Konsekvens Store Middels Sma Forklaring Risiko
Liv og helse X Det vurderes som sméa konsekvenser
for liv og helse.
Stabilitet X Det vurderes som sma konsekvenser
for stabilitet
Materielle verdier X Stans i malmtransport og andre varer
kan fa store skonomiske konsekvenser
e e Tiltakgt i seg §elv vil veere med & redusere risiko for forsyningssikkerhet ettersom
tiltak kapasiteten pa Ofotbanen forbedres.
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5.19 Usikkerhet

Denne analysen bygger pa foreliggende planforslag og kjent kunnskap pr. dato. Risikovurdering vil
paga ogsa gjennom videre planarbeid og i prosjektering av tiltak for & sikre at de til enhver tid
aktuelle ugnskede hendelser blir handtert forsvarlig.

Dersom det gjennom prosessen kommer frem ny kunnskap, eller endringer i valg av Igsninger
knyttet til planforslaget, kan risikobildet endres. Eventuelle endringer kan medfere behov for
oppdatering eller revisjon av ROS-analysen.

Analysen inneholder en viss usikkerhet fordi den bygger pa kvantifisering av sannsynlighet der ulike
forhold kan og vil pavirke usikkerheten. Noen hendelser kan ved hjelp av erfaring eller anerkjente
metoder beregnes, mens andre hendelser ma vurderes av kompetent personell ut fra et faglig
skjgnn. Dette vil ogsa gjelde for vurdering av virkninger av risikoreduserende tiltak. Det kan ogséa
veere utforutsette hendelser som ROS-analysen ikke har avdekket.
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6 Oppsummering av risiko

Med utgangspunkt i reguleringsplanforslag for Horisontalen kryssingsspor er det gjennomfgrt en
risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse). Analysen er utfert i trad med DSB sin veileder
Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging [1] og etterkommer plan- og bygningslovens krav
om ROS-analyser ved all planlegging (jf. plan- og bygningsloven §4-3).

Identifiserte hendelser, hvor det er vurdert risiko, er oppsummert i tabellene under for hver av

konsekvenskategoriene liv og helse, stabilitet og materielle verdier. Nummer i tabellene viser til
nummer i analyseskjema i kapittel 5.

Tabell 8 Risikomatrise for liv og helse.

KONSEKVENSER FOR LIV OG HELSE

Middels

Hey (> 10%)
Middels (1-10%)
Lav (<1%)

SANNSYNLIGHET

7,10, 11, 14, 16

Tabell 9 Risikomatrise for stabilitet.

KONSEKVENSER FOR STABILITET

Middels

Hay (> 10%)
Middels (1-10%)

Lav (<1%)

SANNSYNLIGHET

Tabell 10 Risikomatrise for materielle verdier.

KONSEKVENSER MATERIELLE VERDIER

Sma Middels

Hoy (> 10%)
Middels (1-10%)

Lav (<1%)

SANNSYNLIGHET
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Folgende mulige ugnskede hendelser er identifisert, basert pa giennomgang av overordnet ROS-
analyse, hering av planprogram, og gjennomgang av sjekklisten (kap. 3):

Naturfare:

Storm og orkan (kraftig nedbgr)

Flom i sméa vassdrag

Erosjon (langs vassdrag og kyst)

Skred i bratt terreng, lgsmasseskred (jordskred), flomskred, sn@skred, sagrpeskred,
steinsprang/steinskred

Lyngbrann

Virksomhetsrisiko:

Starre ulykker — avsporing av tog

Utslipp av farlige stoffer / akutt forurensning
Akutt forurensning som falge av tiltaket
Ureglementert kryssing av spor

Solslyng

Nedfall fra bro/viltovergang/sngoverbygg

Viltkryss/viltpakjersel

Andre ugnskede hendelser:

Brann i transportmiddel

Brann i bygninger og anlegg

Eksplosjonsfare fra transport av farlig gods pa jernbanen
Dambrudd

Bortfall av telekom/ikt

Svikt i fremkommelighet for personer og varer
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7/ Vurdering

Tabell 11: Resultater av risikoanalysen med forslag til risikoreduserende tiltak

Ugnsket hendelse

Risiko

Forslag til risikoreduserende
tiltak

1 Storm og orkan (kraftig
nedbar)

2 Flom/overvann ved
sngsmelting

3 Erosjon (langs vassdrag og
kyst)

4 Skred i bratt terreng,
lesmasseskred (jordskred),
flomskred, sngskred,
serpeskred,
steinsprang/steinskred

5 Skogbrann

Liv/
helse

Stabilitet

Materielle
verdier

Det etableres sngoverbygg.

Eksisterende stikkrenner
oppgraderes og dimensjoneres
etter fremtidige situasjon og i
tillegg skal det etableres
stikkrenner under nytt spor.
Stikkrenner dimensjoneres til &
handtere klimakompensert 200-
arsflom.

| detaljprosjektering skal det
vurderes behov for
erosjonssikring ved inn- og utlgp
fra stikkrenner, basert pa
dimensjonerende flomsituasjon
med klimapaslag.

Stikkrenner skal dimensjoneres
og utformes slik at erosjon og
undergraving av banelegeme
ikke oppstar ved
dimensjonerende
flomhendelser.

Inspeksjon etter starre nedbor-
/flomhendelser og regelmessig
vedlikehold av stikkrenner og
tilhgrende erosjonssikring.

Sikring av lgse blokker fgr
sprengningsarbeid starter.

Etablere terrenggrefter og ev.
issikringsnett for at vann ikke
finner nye veier ved/etter
sprengningsarbeid.

Rydde vegetasjon langs sporet for &
hindre antenning.
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Ugnsket hendelse

Risiko

Forslag til risikoreduserende
tiltak

Lyngbrann

Starre ulykker — avsporing av
tog

Utslipp av farlige stoffer / akutt

forurensning

Akutt forurensning som fglge
av tiltaket

10

Ureglementert kryssing av
spor

Materielle
verdier

Liv/
helse

Stabilitet

Rydde vegetasjon langs sporet
for & hindre antenning.

Hendelsen ivaretas i RAMS-
vurdering og i teknisk regelverk
for bane.

Bygge spor slik at setninger
unngas.

Riktig plassering av sporveksel.
Jernbaneanlegg planlegges og

prosjekteres etter gjeldende
regelverk.

Rutiner for handtering av
utslippssituasjon

Ga gjennom rutiner for
akuttutslipp og opprydding hos
ulike aktgrer (kommune,
brannvesen og Statsforvalter)

Ved & ha gode rutiner og at
disse blir ngye fulgt, vil man i
starst mulig grad klare a
forhindre at akutt forurensning
skjer.

Et avbgtende tiltak vil veere a
sette opp gjerder langs
sporomradet. Det vurderes at
sannsynligheten for
ureglementert kryssing av spor
reduseres/elimineres.
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Ugnsket hendelse

Risiko

Forslag til risikoreduserende
tiltak

Materielle
verdier

Liv/
helse

Stabilitet

11

Solslyng

12

Nedfall fra

bro/viltovergang/sngoverbygg

13

Viltkryss/viltpakjersel

14

Brann i transportmiddel

15

Brann i bygninger og anlegg

For & unnga solslyng pa
helsveisede skinner legges de
pa betongsviller tunge nok til &
holde skinnegangen nede.
Skinnene blir ogsa strukket for
at utvidelse av skinnene bare
skal redusere denne
forspenningen og ikke forarsake
solslyng.

Ny overbygning reduserer risiko
for solslyng.

Risiko for liv og helse gjelder
ved stgrre ulykke som fglge av
solslyng. Sannsynligheten for at
en starre ulykke skal inntreffe
vurderes som lav.

Etablere sikring mot at ting faller
ned pa jernbanesporet.

Etablere viltovergang og
oppfering av gjerder langs
sporomradene vil man kunne
kontrollere bedre hvor vilttrekket
vil ga, og redusere
sannsynligheten for at det blir
pakjarsel.

Brann i tog kan forekomme,
men dette er en generell risiko
for all togtrafikk, og handteres
gjennom beredskapsplaner
laget av Bane NOR og
togselskapene. Hendelser som
brann i tog, langs spor og i
tunneler er en del av RAMS-
vurderingen.

Bygg planlegges etter gjeldende
regelverk med brannvarsling
m.m.
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Ugnsket hendelse

Risiko

Forslag til risikoreduserende
tiltak

Liv/
helse

Stabilitet

16

Eksplosjonsfare fra transport
av farlig gods pa jernbanen

17

Bortfall av telekom/ikt

18

Svikt i fremkommelighet for
personer og varer

Materielle
verdier

Eksplosjon i tog ved transport
av farlig gods handteres
gjennom beredskapsplaner
laget av Bane NOR og
togselskapene, og egne rutiner
for frakt av farlig gods.

Det planlegges ikke tiltak som
vil medfere en slik hendelse.
Tiltaket vil heller ikke veere
spesielt utsatt dersom en slik
hendelse inntreffer. Tiltaket
planlegges og bygges etter
Bane NORs tekniske regelverk.

Tiltaket i seg selv vil veere med
a redusere risiko for
forsyningssikkerhet, ettersom
kapasiteten pa Ofotbanen
forbedres.
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