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SAMMENDRAG

Det skal etableres et nytt kryssingsspor ved Horisontalen pa Ofotbanen, mellom Rombak og
Katterat. Tiltaket er en del av en stgrre satsing for & gke kapasiteten pa strekningen, som i
dag er preget av bratt og krevende terreng.

Denne konsekvensutredningen er gjennomfgart i trad med Statens vegvesens handbok V712
Konsekvensanalyser, og omfatter temaene naturmangfold, kulturarv, friluftsliv,
landskapsbilde, naturressurser og prissatte-konsekvenser (investeringskostnader). Formalet
med utredningen er & belyse hvordan planlagt tiltak kan pavirke miljg- og
samfunnsinteresser, samt gi et faglig grunnlag for beslutningstaking.

Utredningen bygger pa tilgjengelig kunnskap fra offentlige databaser, planmateriale,
fagrapporter og feltregistreringer. For hvert tema er verdi, omfang og konsekvens vurdert
etter metodikken i V712.

Det er konsekvensutredet to alternativer for jernbanetiltakene og tre ulike alternativer for
anleggsgjennomfgringen.

Alternativer for jernbanetiltak
e Spor (alternativ 1C) med kort buttspor og viltovergang

e Spor (alternativ 1C) med langt buttspor med turistplattform og viltovergang

Alternativer for anleggsgjennomfering

o Frakte masser pa anleggsveg, med etterfalgende bruk som driftsveg for jernbane og
reindrift

o Frakte masser med taubane med tilhgrende ATV-veg for drift og reindrift

o Frakte masser med eksisterende jernbane med tilhgrende ATV-veg for drift og reindrift

Konsekvensutredningen viser at spor med kort buttspor og viltovergang har lavere
investeringskostnader og vurderes a ha en positiv konsekvens for de ikke-prissatte temaene.

Alternativet med langt buttspor og turistplattform har noe hgyere investeringskostnader og
vurderes & ha middels negativ konsekvens for de ikke-prissatte temaene.
Konsekvensutredningen anbefaler at det etableres kryssingsspor med kort buttspor og
viltovergang — uten turistplattform.
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Tabell 0.1 Vurdering og rangering av samlede konsekvenser for alternativer for jernbanetiltak

Samlede konsekvenser — jernbanetiltak

Prissatte Tema

Fagtema Alternativ
Referanse- Spor, kort buttspor og Spor, langt buttspor med
alternativ viltovergang turistplattform og viltovergang
Investeringskostnader 0 1.171.000.000 1.183.000.000
[NOK]
Ikke prissatte tema
Fagtema Alternativ
Referanse- Spor, kort buttspor og Spor, langt buttspor med
alternativ viltovergang turistplattform og viltovergang
Landskap Uil Ubetydelig konsekvens Noe negativ konsekvens
konsekvens
Naturmangfold Ubeipeeie Middels negativ konsekvens Middels negativ konsekvens
konsekvens
Kulturmlpner °9 Lbetydelig Noe negativ konsekvens Noe negativ konsekvens
kulturmilja konsekvens
Friluftsliv el Positiv konsekvens Positiv konsekvens
konsekvens
Naturressurser - Ubetydelig .
reindrift konsekvens Stor negativ konsekvens
. Ubetydelig o . .
Samlet vurdering Positiv konsekvens Middels negativ konsekvens
konsekvens

Forklaring til
rangering

Den samlede vurderingen er
seerlig pavirket av middels
negativ konsekvens for
naturmangfold, knyttet til inngrep
i ett mer sarbart delomrade og
noe gkt fragmentering. For de
gvrige temaene har
konsekvensene ubetydelig
pavirkning pa landskap og
begrensede negative effekter for
kulturmiljg. Tiltaket gir samtidig
en positiv effekt for friluftsliv,
blant annet gjennom bedre
opplevelseskvalitet og tryggere
ferdsel. | tillegg gir tiltaket
tydelige fordeler for reindrift med
redusert risiko for pakjersler og
bedre kryssingsmuligheter.
Samlet sett gjor dette at
alternativet far en overvekt av
positive effekter.

Den samlede vurderingen er seerlig
pavirket av negative konsekvenser
for naturmangfold og reindrift.
Naturmangfold pavirkes middels
negativt som fglge av inngrep i et
sarbart delomrade og okt
fragmentering. For reindrift vurderes
turistplattformen som klart
konfliktfylt, da @kt menneskelig
aktivitet og stgy kan fgre til redusert
bruk av viltovergangen. For gvrige
tema er konsekvensene mindre,
med noe negativ pavirkning pa
landskapsbildet og begrensede
negative effekter for kulturmiljg.
Tiltaket gir samtidig positive effekter
for friluftsliv gjennom bedre
tilgjengelighet og
opplevelseskvalitet. Samlet sett gir
dette middels negativ konsekvens.
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For anleggsgjennomfgringen har transport med taubane starst negativ konsekvens for de
ikke-prissatte temaene, og er det klart dyreste alternativet. Dette alternativet anbefales ikke.

Alternativet med transport pa jernbanen er vurdert & gi ubetydelig konsekvens og kommer
best ut av alternativene for de ikke-prissatte temaene, men vil kreve lengre byggetid for &
kunne frakte ut massene. Alternativet vurderes ogsa a veere vesentlig dyrere enn det
rimeligste alternativet (anleggsveg).

Etablering av anleggsveg er vurdert & ha negative konsekvenser for naturmangfoldet.
Samtidig er dette alternativet vesentlig rimeligere a bygge og legger til rette for en mer
effektiv og forutsigbar anleggsgjennomfering. | tillegg vurderes det a ha positive virkninger
for reindriftsneeringen. Pa bakgrunn av en samlet vurdering anbefales derfor dette
alternativet i reguleringsplanen.

Tabell 0.2 Vurdering og rangering av samlede konsekvenser for alternativer for anleggsgjennomfgring

Samlede konsekvenser anleggsgjennomfering
Prissatte tema
Fagtema Alternativ
Anleggsveg Taubane Jernbane
Investeringskostnader 23.000.000 384.000.000 93.000.000
[NOK]
Ikke prissatte tema
Fagtema Alternativ
Anleggsveg Taubane Jernbane
Noe negativ Middels negativ Ubetydelig
Landskap konsekvens konsekvens konsekvens
Middels negativ Middels negativ Noe negativ
Naturmangfold konsekvens konsekvens konsekvens
Kulturminner og Ubetydelig konsekvens | Ubetydelig konsekvens AR
kulturmiljg konsekvens
Friluftsliv Positiv konsekvens Noe negativ konsekvens Positiv konsekvens
Ubetydeli
Naturressurser - Positiv konsekvens Noe negativ konsekvens konseykver?s
reindrift
. Noe negativ Middels negativ Ubetydelig
Samlet vurdering konsekvens konsekvens konsekvens
- Den samlede Den samlede vurderingen | Den samlede
Forklaring til vurderingen er seerlig er saerlig pavirket av vurderingen viser
rangering pavirket av negative negative konsekvenser gjennomgaende sma
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konsekvenser for
naturmangfold, med
alvorlig pavirkning i ett
sarbart delomrade og
noe pavirkning i flere
andre. For gvrige tema
er konsekvensene
gjennomgaende sma til
moderate, med noe
negativ pavirkning pa
landskapsbildet og
begrensede effekter for
kulturmiljg. Tiltaket gir
samtidig positive
effekter for friluftsliv
gjennom bedre
tilgjengelighet og trygg
ferdsel. For reindrift
vurderes anleggsvegen
som en fordel, da den
kan innga som del av
flyttleia og gjere
passeringer enklere.
Samlet sett gir dette en
avveining mellom
negative og positive
effekter, men med en
overvekt av negative
konsekvenser.

for naturmangfold, med
alvorlig pavirkning i
sarbare delomrader og
ytterligere pavirkning i
flere andre omrader. |
tillegg gir tiltaket negative
effekter for friluftsliv og
landskapsbilde som falge
av tekniske inngrep og
okt aktivitet.
Konsekvensene for
kulturmiljg vurderes som
begrensede. For
naturressurser innebeerer
tiltaket inngrep i beiteland
0g varige spor i
landskapet. Samlet sett
gir dette en tydelig
overvekt av negative
konsekvenser.

konsekvenser pa tvers
av temaene.
Naturmangfold
pavirkes noe negativt,
men uten stgrre
inngrep i sarbare
delomrader. For
gvrige tema er
konsekvensene
begrensede, med
ubetydelig pavirkning
pa landskapsbildet og
sma effekter for
kulturmiljg og reindrift.
Tiltaket gir samtidig en
liten forbedring for
friluftsliv gjennom
bedre tilgjengelighet
og trygg ferdsel.
Samlet sett gir dette et
alternativ med
hovedsakelig sma
konsekvenser.
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1 BESKRIVELSE AV PLANFORSLAGET OG TILTAKET

1.1 Bakgrunn og formal med prosjektet

Ofotbanen er Norges nordligste jernbanestrekning og en av landets mest trafikkerte
godsbane, med hovedtyngden av trafikken knyttet til malmtransport fra gruver i Sverige il
Narvik havn. Strekningen er preget av krevende terreng med bratte stigninger og kurver, noe
som gjar utbygging og vedlikehold utfordrende. Kapasitetsanalyser viser at dagens
infrastruktur ikke er tilstrekkelig for & handtere forventet trafikkvekst frem mot 2040. Det er
derfor behov for kapasitetsgkende tiltak mellom Rombak og riksgrensen.

Bane NOR har igangsatt planarbeid for etablering av nytt kryssingsspor ved Horisontalen.
Hensikten med prosjektet er & gke kapasiteten pa Ofotbanen, legge til rette for gkt andel
godstransport pa bane og samtidig bedre punktligheten og fleksibiliteten i togtrafikken.
Tiltaket omfatter ogsa oppgradering av tilkomstveger, sikkerhetstiltak og riggomrader samt
forberedelser til nytt signalsystem. Prosjektet skal bidra til en mer effektiv og beerekraftig
godstransport mellom Sgr- og Nord-Norge.

Gallivare

Boden

L2 Skellefted

Figur 1-1 Geografisk plassering av Ofotbanen.

1.2 Beskrivelse av planomradet og tiltaket

Horisontalen ligger i et hgyfjellsomrade pa den gstlige siden av Ofotbanen, preget av bratt
terreng og utfordrende klimatiske forhold. Omradet er utsatt for sterke vindforhold, lave
temperaturer og store mengder sng, noe som medfgrer krevende byggeforhold.

Varslet planomradet har et areal pa ca. 10 000 daa og ligger mellom Rombak stasjon og
Katterat stasjon. Varslingsomradet omfatter arealer for nytt kryssingsspor, midlertidige
arealer til bygge- og anleggsfasen, teknisk infrastruktur og driftsveg som tilknyttes
Rombaksveien.
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Sildviktinden

Ruoidnatohik

Figur 1-2 Planavgrensning til varsel om oppstart (mai 2025). Kilde: NIRAS/Kartverket

Nord for Ofotbanen gar terrenget bratt ned mot Rombaksbotn, som er den innerste delen av
Rombaken. | omradet Langs Rombaksbotn finner man spredt bolig- og hyttebebyggelse med
naust og brygger, og Sildvik kraftstasjon. Bebyggelsen har adkomst fra Sildvikveien som gar
langs fjordarmen. @st for Sildvik kraftstasjon ligger restene etter det tyske krigsskipet Georg
Thiele, som deltok i angrepet pa Narvik under 2.verdenskrig. | lavere hgyde ved fjorden
domineres landskapet av tett bjgrkeskog.
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2 KONSEKVENSUTREDNINGENS FORMAL OG
METODE

Formalet med konsekvensutredninger er & sgrge for at virkningene av planer og tiltak som
kan fa vesentlige konsekvenser for miljg og samfunn blir belyst og vurdert.
Konsekvensutredningen skal bidra til at virkningene for miljg og samfunn blir tatt hensyn til i
planleggingen og nar det tas stilling til om en plan eller et tiltak skal gjennomfgres.
Regelverket skal ogsa sikre en apen prosess slik at alle bergrte aktgrer blir hart.

Reglene om konsekvensutredning for planer etter plan- og bygningsloven fremgar av kapittel
4 i loven. Paragraf § 4-1 angir hvilke planer som skal ha planprogram, mens § 4-2 definerer
hvilke planer som er utredningspliktige.

Forskrift om konsekvensutredninger (KU-forskriften) utdyper hvilke planer og tiltak som
omfattes av utredningsplikten, og gir neermere krav til bade innhold og prosess i utredningen.
Formalet er & sikre at viktige miljg- og samfunnshensyn blir belyst og integrert i
planprosessen.

21 Kirav til konsekvensutredning (hjemmel i KU-forskriften §6)

Planarbeidet pa Horisontalen utlaser krav om konsekvensutredning (KU) og planprogram
etter forskrift om konsekvensutredninger § 6, bokstav b). Det skyldes at
investeringskostnadene overstiger grenseverdien pa 750 millioner kroner etter forskriftens
vedlegg |, A7, e). Det er av den grunn utarbeidet planprogram og konsekvensutredning som
en del av planarbeidet for nytt kryssingsspor pa Horisontalen.

Etter mate med Statsforvalteren i Nordland er det bestemt at det skal utarbeides en egen
konsekvensutredning for naturressurser — reindrift. Denne gjelder hele Ofotbanen innenfor
Skjomen reinbeitedistrikt og er i trdad med Forskrift om konsekvensutredninger § 21.
Konsekvensutredningen fglger planen som vedlegg til planbeskrivelsen (vedlegg 13 UOB-
06-A-00108). Vurderinger knyttet til reindrift i konsekvensutredningen som angar
planomradet pa Horisontalen er innarbeidet i planforslaget og konsekvensutredningen for
Horisontalen kryssingsspor.

2.2 Planprogram og oversikt over utredningstema
Planprogrammet for Horisontalen kryssingsspor ble fastsatt i Hovedutvalg for plan og
utvikling den 14.10.2025.

Forslag til detaljreguleringsplan med konsekvensutredning for Horisontalen kryssingsspor er
utarbeidet med bakgrunn i fastsatt planprogram (UOB-06-A-00105) [1].

Under fglger en tabell med utredningstema etter § 21 i Forskrift om konsekvensutredninger.
Det er redegjort for hvilke temaer som er konsekvensutredet, hvilkke som redegjgres for i
planbeskrivelsen og hvilke som ikke er relevante for dette planarbeidet.
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Tema prissatte virkninger KU Planbeskrivelse Metode for utredning/kommentar
Trafikant- og transportbrukere Nei | Ja Vurderes som likt for
- Distanseavhengige alternativene og ikke
kigrekostnader beslutningsrelevant for valg av
Aﬂ d ifter f fik l@sning pa Horisontalen.
- Andre utgifter for trafikantene Kapasitetsgkning omtales i
- Tidsavhengige kostnader planbeskrivelsen.
- Ulempekostnader i
ferjesamband
- Helsevirkninger for gaende og
syklende
- Utrygghetskostnader for
gaende
Operatarer Nei | Nei Vurderes som likt for
- Inntekter alternativene og ikke
. beslutningsrelevant for
g?::fzrringer planarbeidet for Horisontalen.
Det offentlige Ja Ja Omtales under beskrivelsen av
- Investeringskostnader alternativene og vurderes i
_ Drifts- og konsekvensutredning.
vedlikeholdskostnader
Samfunnet for avrig Nei | Ja Vurderes som relativt likt for alle
- Ulykker alternativene. Stay,
- Stg luftforurensning og klimagasser
L f¥ , velges a handtere som en ikke-
- Luftforurensning prissatt konsekvens i
- Klimagasser planbeskrivelsen. Se kap. 6.6.
- Restverdi
- Skattekostnad
Tema ikke-prissatte virkninger | KU | Planbeskrivelse | Metode for
utredning/kommentar
Naturmangfold, jf. Ja Ja Statens vegvesens handbok
naturmangfoldloven V712
Vurdering etter
naturmangfoldloven og etter
vannforskriften i kap. 5.1.
Jkosystemtjenester Nei | Ja Redegjores for under
naturmangfold og vannmilja.
Nasjonalt og internasjonalt Ja Ja Redegjgres for under

fastsatte miljgmal

naturmangfold, vannmiljg, stay,
vibrasjoner og stagv, og
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grunnforhold, geoteknikk og
ingenigrgeologi.

Kulturminner og kulturmilja Ja Ja Statens vegvesens handbok
V712

Friluftsliv Ja Ja Statens vegvesens handbok
V712

Landskap Ja Ja Statens vegvesens handbok
V712

Forurensning (utslipp til luft, Ja Ja Utslipp til vann redegjares for

herunder klimagassutslipp, under naturmangfold i KU.

forurensning av vann og grunn Stay, vibrasjoner,

samt stgy) klimagassutslipp, grunnforhold,
geoteknikk og ingenigrgeologi
omtales i planbeskrivelsen.

Vannmiljg jf. Vannforskriften Nei | Ja Se naermere omtale i KU
naturmangfold og
planbeskrivelse.

Naturressurser — reindrift Ja Ja Statens vegvesens handbok
V712.

Jordressurser (jordvern) og Nei | Nei Varslet planomrade omfatter ikke

viktige mineralressurser omrader med dyrka mark eller
viktige mineralressurser

Samisk natur- og kulturgrunnlag Ja Ja Statens vegvesens handbok
V712. Redegjgres for sammen
med naturmangfold, kulturminner
og kulturarv, og naturressurser —
reindrift.

Transportbehov, energiforbruk og | Nei | Ja Utredes ikke, men omtales i

energilgsninger planbeskrivelsen.

Beredskap og ulykkesrisiko Nei | Ja Redegjares for i
Samfunnssikkerhet og beredskap
(ROS) i planbeskrivelsen.

Virkninger som fglge av Nei | Ja Redegjgres for i ROS i

klimaendringer, herunder risiko planbeskrivelsen

ved havnivastigning, stormflo,

flom og skred

Befolkningens helse og helsens Ja Ja Statens vegvesens handbok

fordeling i befolkningen

V712 under tema friluftsliv/by- og
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bygdemilja.

Omtales under tema barn og
unges oppvekstsvilkar i
planbeskrivelsen.

Tilgjengelighet for alle til Nei | Ja Omtales og redegjares for i

uteomrade og gang- og planbeskrivelsen

sykkelveinett

Barn og unges oppvekstsvilkar Ja Ja Statens vegvesens handbok
V712 under tema friluftsliv/by- og
bygdemiljg.

Omtales under tema barn og
unges oppvekstsvilkar i
planbeskrivelsen.

Kriminalitetsforebygging Nei | Nei Omtales i planbeskrivelsen.
Arkitektonisk og estetisk Ja Ja Statens vegvesens handbok
utforming, uttrykk og kvalitet. V712 under tema landskapsbilde

Omtales i planbeskrivelsen.

| fastsatt planprogram var det forutsatt at det skulle konsekvensutredes ett alternativ med
kryssingsspor under Kviturelva og ett alternativ med kryssingsspor over Kviturelva. |
silingsprosessen ble det vurdert fem alternativer for kryssingsspor; 1A, 1B, 1C, 2A og 2B.

Alternativene 1A—1C omfatter kryssingsspor under Kviturelva, mens alternativene 2A og 2B
omfatter kryssingsspor over Kviturelva.

| silingsfasen ble det gjennomfart en tverrfaglig vurdering av alternativene. Det ble da
konkludert med at alternativene over Kviturelva ikke burde viderefgres pa grunn av hagy
teknisk kompleksitet og vesentlig sterre utfordringer knyttet til sikkerhet og
anleggsgjennomfgring enn alternativene under Kviturelva.

Alternativene over Kviturelva krever etablering av ny bru over elva, ombygging av
eksisterende ras- og sngoverbygg, omfattende arbeider tett inntil eksisterende trafikkert
jernbane og tunnelpahugg i sveert bratt terreng. Samtidig er bergoverdekningen ved
tunnelpahuggene begrenset, noe som gir mer krevende stabilitetsforhold og @kt behov for
sikringsarbeider. Arbeidene ma ogsa gjennomfares naer eksisterende spor i drift, med
omfattende sprengningsarbeider og betydelige restriksjoner av hensyn til
jernbanesikkerheten.

Alternativene over Kviturelva er ogsa mer eksponert for naturfarer som snaskred, ras, is og
overflatevann enn tunnelalternativene under Kviturelva. Dette medfarer gkt risiko bade i
anleggsfasen og for den ferdige infrastrukturen. Samlet ble alternativene vurdert & ha et
vesentlig hayere risikoniva og en mer krevende gjennomfering enn alternativene under
Kviturelva.
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Av den grunn ble alternativene med kryssingsspor over Kviturelva forkastet i silingsfasen og
ikke viderefart til konsekvensutredning. Alternativ 1C kom samlet best ut og ble viderefart til
reguleringsplan og konsekvensutredning.

2.3 Metodisk tilneerming ikke-prissatte temaer

Vurderingene av ikke-prissatte konsekvenser i prosjektet bygger pa Statens vegvesens
handbok V712 — konsekvensanalyser. Denne metodikken er tilpasset samferdselsprosjekter
og oppfyller kravene i forskrift om konsekvensutredninger.

Analysen gjennomfgres i tre trinn (jr. figur 2-1):

e Trinn 1: Konsekvensvurdering pa delomradeniva. Her vurderes verdi, pavirkning og
samlet konsekvens innen hvert delomrade.

e Trinn 2: samlet konsekvensvurdering for hvert alternativ, basert pa resultater fra trinn
1.

e Trinn 3: Tverrfaglig vurdering og rangering av alternativene, pa tvers av alle ikke-
prissatte tema.

Vurderingsmetodikken legger til rett for en strukturert og etterprgvbar behandling av
konsekvenser, og sikrer likeverdig vurdering mellom fagtemaene.

Samlet konsekvens

- HKonsekvensene av alternativene i

alle fagtemaene (fra trinn 2) settes Alle
"l:" innien tabell ‘
E - \Vurdering av samlet konsekvens agtema
= av hvert alternativ
- Rangering av alternativene
Konsekvens av alternativer
- Konsekvensene for delomradene
(fra trinn 1) settes inn i en tabell Hvert

Samlet vurdering av konse-
kvensen av hvert alternativ fagtema

Rangering av alternativene

Trinn 2

- Inndeling i enhetlige delomrader
- Utarbeide verdikart

- Vurdering av tiltakets pavirkning
- Honsekvens for delomradene

Trinn1

Forberedende arbeider
- Felles befaring i planomradet

- Registrering og datainnsamling
- Ev. forslag til justering eller optimalisering av alternativene

Figur 2-1. Figuren viser de tre hovedtrinnene for vurdering av ikke-prissatte temaer. Kilde:
Handbok V712 konsekvensanalyser [1].

Det er utarbeidet en egen konsekvensutredning for reindrift for hele Ofotbanen [2]. For
reindrift er metodikken supplert med nyere faglig grunnlag, herunder forslag til metodikk for
konsekvensutredninger i reinbeiteomrader utarbeidet av NIBIO (Eilertsen mfl. 2025a, b). Den
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supplerende metodikken vektlegger seerlig betydningen av a vurdere samlet belastning i
reinbeitedistriktet.

| trad med dette er felgende lagt til grunn i utredningen:

1. kartlegging av eksisterende inngrep og pavirkningsfaktorer i influensomradet
2. vurdering av samlet belastning i referansesituasjonen

2.3.1 Trinn 1: Vurdering av konsekvens for delomrader

| dette trinnet deles utredningsomradet inn i fagspesifikke delomrader, basert pa faglige
kriterier og tilgjengelig kunnskap om natur-, kultur- og samfunnsforhold. Hvert delomrade
vurderes med hensyn til verdi, pavirkning og samlet konsekvens. Metodikken fglger Statens
vegvesens handbok V712.

Verdivurdering

Verdien av hvert delomrade vurderes ut fra miljgets betydning i nasjonal, regional eller lokal
kontekst, basert pa en femdelt skala fra «ubetydelig» til «sveert stor» verdi, se Figur 2-2.
Verdien vurderes uavhengig av eventuelle planlagte tiltak og settes av fagutreder basert pa
kriteriene i V712.

Uten betydning Noe Middels Stor Sveert stor

A

Figur 2-2 skala for vurdering av verdi. Kilde: Handbok V712 konsekvensanalyser [1].
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Vurdering av pavirkning

Deretter vurderes hvordan tiltaket pavirker det aktuelle delomradet sammenlignet med
referansealternativet (alt. 0). Pavirkningen vurderes uavhengig av delomradets verdi og kan
veere bade direkte (fysiske inngrep) og indirekte (endret funksjon eller opplevelsesverdi). Det
brukes en femdelt skala, fra «sterkt forringet» til «forbedret» se Figur 2-3. Under hvert
fagtema er det utarbeidet kriterier som angir graden av pavirkning.

<— Q@delagt
Sterkt
forringet

Forringet ‘

Noe
forringet

Ubetydelig

endring &— Ingen endring

Forbedret

&— Stor forbedring

Figur 2-3 Skala for vurdering av pavirkning. Kilde: Handbok V712 konsekvensanalyser [1].

Konsekvensvurdering

Til slutt sammenstilles verdi og pavirkning for & fastsette konsekvensen for hvert delomrade.
Dette gjeres ved hjelp av konsekvensvifta, se Figur 2-4, som gir et sammensatt bilde av
tiltakets effekt. Skalaen gar fra «4 minus» (- - - -) til «4 pluss» (++++), og forklaringer til hvert
trinn vises i Figur 2-5.

Konsekvensen utrykker samlet miljgeffekt innen det aktuelle fagtemaet. Positive
konsekvenser oppstar der tiltaket forbedrer kvalitet eller funksjon, mens negative
konsekvenser tilsvarer en reduksjon i verdi eller bruksmulighet.

| kapitlene for hvert tema er vurderingene satt sammen i tabellform med delomrader, verdi,
pavirkning og konsekvens presentert samlet for hvert alternativ.
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Verdi
Pavirkning

Uten

betydning Noe Middels Svaert stor

@delagt

Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

Forbedret

Figur 2-4 Konsekvensvifta. Konsekvensen for et delomrade framkommer ved & sammenstille
vurderingene av verdi og pavirkning. Kilde: Handbok V712 konsekvensanalyser [1].

Konsekvensgrad Forklaring

BT o] Den mest alvorlige miljpskaden som kan oppnas for delomradet.
Gjelder kun for delomrader med stor eller svaert stor verdi.

3minus (---) Alvorlig miljeskade for delomradet.
2minus (--) Betydelig miljpskade for delomradet.

- 1minus () Noe miljpskade for delomradet.

0 Ingen/ubetydelig (0) Ubetydelig miljpskade for delomradet.

_+]M_ 1pluss (+) Miljpgevinst for delomradet:

SR 2 pluss (++) Noe forbedring (+), betydelig miljpforbedring (++)
3 pluss (+++) Benyttes i hovedsak der delomrader med ubetydelig eller noe verdi
4pluss (++++) far en svaert stor verdipkning som felge av tiltaket.

Figur 2-5: Skala og veiledning for konsekvensvurdering av delomrader. Kilde: Handbok V712
konsekvensanalyser [1].

2.3.2 Trinn 2: Konsekvens av alternativer

Etter at konsekvensene for hvert delomrade er vurdert, gjgres en samlet vurdering av hvert
alternativ innen det enkelte fagtema. Dette bygger pa resultatene fra trinn 1.

Konsekvensene for delomradene settes inn i en samlet tabell for hvert alternativ. Utreder
vurderer sa samlet konsekvensgrad for alternativet, og begrunner dette med kort og konsis
tekst. Begrunnelsen skal tydeliggjere hva som er utslagsgivende.

Vurderingen skjer etter kriteriene i Tabell 2.1, som gir en veiledende skala fra «kritisk
negativ» til «stor positivy konsekvens. Ulike konfliktniva og tyngden av alvorlige
konsekvensgrader (f.eks. mange delomrader med ---) er sentrale momenter i vurderingen.
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Tabell 2.1. Kriterier for fastsettelse av konsekvens for hvert alternativ. Kilde: Handbok V712
konsekvensanalyser [1].

Middels negativ
konsekvens

Noe negativ
konsekvens

Ubetydelig
konsekvens

Sveert stor miljskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Stor andel av strekning
har seerlig hoy konfliktgrad. Vanligvis flere delomrader med konsekvensgrad 4 minus (- - - -). Brukes
unntaksvis

Stor miljpskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Vanligvis har stor andel av
strekningen hoy konfiiktgrad. Det finnes delomrader med konsekvensgrad 4 minus (- - - -), og typisk
vil det vaere flere/mange omrader med tre minus (- -- ).

Flere alvorlige konfliktpunkter for temaet. Typisk vil flere delomrader ha konsekvensgrad 3 minus
---)

Delomrader med konsekvensgrad 2 minus (- -) dominerer. Heyere konsekvensgrader forekommer
ikke eller er underordnete.

Liten andel av strekning med konflikter. Delomrader har lave konsekvensgrader, typisk vil konse-
kvensgrad 1 minus (-), dominere. Hoyere konsekvensgrader forekommer ikke eller er underordnete.

Alternativet vil ikke medfere vesentlig endring fra referansesituasjonen (referansealternativet). Det er
fa konfiikter og ingen konflikier med hoye konsekvensgrader.

med positivkonsekvensgrad.

I sum er alternativet en forbedring for temaet. Delomrader med positiv konsekvensgrad finnes. Kun
ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av delomrader

Stor forbedring for temaet. Mange eller szerlig store/viktige delomrader med positiv konsekvens-
grad. Kun ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av
delomrader med positiv konsekvensgrad.

2.3.3 Trinn 3: Samlet konsekvens for ikke-prissatte tema

| trinn 3 vurderes de ulike alternativene samlet pa tvers av alle ikke-prissatte fagtema. Dette
gir et helhetlig bilde av hvordan tiltaket pavirker miljg og samfunn.

Sammenstilling av fagtema

Resultatene fra trinn 2 fgres inn i en samlet tabell. Referansealternativet utgjer
konsekvensgrad 0. Den samlede konsekvensen vurderes og begrunnes skriftlig.
Utslagsgivende temaet og virkninger skal fremga tydelig.

Tabell 2-2 gir veiledende kriterier for samlet vurdering, basert pa antall og alvorlighetsgrad av
konsekvenser innen fagtemaene. Raden for avveining kan benyttes til a forklare vurderingen,
f.eks. ved alvorlig miljgskade, mange konflikter eller irreversible inngrep.
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Tabell 2.2: Eksempel pa tabell med samlet konsekvens for de ikke-prissatte temaene

Tabell trinn 3 Referanse- Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3
alternativ

Naturmangfold 0

Kulturarv 0

Friluftsliv/by- og 0

bygdeliv

Landskapsbilde 0

Naturressurser 0

Avveining

Samlet 0

vurdering

Rangering

Forklaring til

rangering

Omfang og grense for vurdering

Kun varige virkninger inngar i vurderingen. Midlertidige inngrep i anleggsfasen beskrives
separat. Skadereduserende og kompenserende tiltak kan foreslas der det er mulig @ dempe
konsekvenser eller kompensere for tapte verdier. | noen tilfeller kan miljgoppfelging veere
aktuelt for a ivareta langsiktig miljatilstand.
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2.4 Metode for prissatte konsekvenser

Konsekvensutredningen omfatter ogsa utredning av prissatte konsekvenser. Ikke prissatte
konsekvenser etter handbok V712 bestar av fglgende hovedtemaer:

Tabell 2.3:; Prissatte kostnads- og nyttekomponenter fordelt pa aktgrgruppe

Aktorgruppe Kostnads- og nyttekomponenter
Distanseavhengige kjgrekostnader
Andre utgifter for trafikantene
Tidsavhengige kostnader

Trafikant- og transportbrukere Ulempeskostnader i ferjesamband
Helsevirkninger for gaende og syklende
Utrygghetskostnader for gadende og
syklende
Inntekter

Operatarer Utgifter
Overfgringer
Investeringskostnader

Det offentlige Drifts- og vedlikeholdskostnader

9 Overferinger
Skatteinntekter
Ulykker
Stay
. Luftforurensning (lokal, regional)

Samfunnet for gvrig Klimagasser
Restverdi
Skattekostnad

Denne konsekvensutredningen tar for seg konsekvensene for temaet — det offentlige,
herunder investeringskostnader og drifts- og vedlikeholdskostnader. Konsekvensene for
temaene trafikant- og transportbrukere, operatarer og samfunnet for gvrig er vurdert a veere
ganske like for alternativene og konsekvensutredes ikke, men omtales i planbeskrivelsen, se
ogsa utredningsprogrammet i planprogrammet [UOB-06-A-00105].

2.5 Influensomradet

Influensomradet er et geografisk begrenset omrade som det antas at tiltaket vil pavirke.
Omfanget av influensomradet varierer mellom fagtemaene, avhengig av hva slags pavirkning
som vurderes. For eksempel vil influensomradet for landskapsbilde omfatte omrader med
visuell kontakt, mens det for naturmangfold vil inkludere leveomrader og gkologiske
sammenhenger. Det temaspesifikke influensomradet er derfor beskrevet naermere under de
respektive fagtemaene i konsekvensutredningen.
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3 AKTUELLE ALTERNATIVER OG
REFERANSEALTERNATIVET

Tabell 3.1: Terminologi

Terminologi Beskrivelse

Stasjon Omrade pa banestrekning avgrenset av en eller flere stasjonsgrenser. Pa
stasjoner kan det veere plattformer for av- og pastigning.

Avviksspor Det spor som forgrener seg ut fra hovedsporet i en sporveksel

Kryssingsspor

Et kryssingsspor er et sporsystem pa en enkeltsporet jernbanestrekning der tog
som kjgrer i motsatt retning kan passere hverandre ved hjelp av signalstyring

Buttspor Et jernbanespor med sporveksel bare i en ende.

Sporveksel Innretning som gjer det mulig & kjgre fra et spor til et annet.

(SPV)

Spormiddel, Det punktet kjgretgyet ma sta innenfor pa spor som mgater eller krysser et annet

middel spor, slik at kjigretgy kan kjgre pa det andre sporet.

Signalanlegg Tekniske anlegg som blant annet kan inkludere sikringsanlegg, linjeblokk,
fiernstyringsanlegg og ATC/ETCS.

ERTMS Standardisert teknisk system for signalering og trafikkstyring som bestar av ETCS
og GSM-R (klasse A-systemer), basert pa underliggende signalanlegg.

Samtidig Signalsystem som gjar det mulig for at to tog i motsatt retning kan kjgre samtidig

innkjar inn pa hvert sitt spor.

Kombitransport | Godstog som transporterer containere, semihengere og vekselflak som del av en
intermodal transportkjede, der transporten bruker minst to av transportmidlene bil,
skip, tog eller fly. Re. Jernbanedirektoratets begrepskatalog.

Flyttlei En flyttlei er der hvor reinen drives/ledes/fares eller trekker selv mellom
arstidsbeitene, eller innad i et arstidsbeite. Ogsa svemmelei inngar som flyttlei.
Bredden pa en flyttlei varierer ut ifra terreng og maten det flyttes pa. Det kan vaere
en aktiv driving av reinen, eller at reinen styres i gnsket retning, hvor reinen far
beite seg gjennom et omrade. Enkelte steder er det utvidelser pa flyttleia. Disse
utvidelsene markerer beitelommer eller overnattingsbeiter hvor flokken
hviler/beiter.

Trekklei En trekklei er der hvor reinen trekker av seg selv, enkeltvis eller i flokk, mellom

ulike omrader hvor den beiter.

Kilometrering

Angivelse av lokalisering langs planstrekningen. Kilometreringen starter ved 0 km
i Narvik, og angitte km-verdier viser avstand fra dette punktet langs strekningen.

31

0-alternativet/referansealternativet

For & kunne vurdere konsekvens av alternativene ma det sammenlignes med situasjonen
som oppstar hvis tiltaket ikke gjennomfares. Dette kalles 0-alternativet eller
referansealternativet og er i denne analysen dagens situasjon. Konsekvensen av 0-
alternativet er null (0) og konsekvensene av de andre alternativene vil illustrere hvor mye
alternativet avviker fra dagens situasjon.
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| dag gar dagens banestrekning ved Horisontalen i to tunneler. Den farste, Kviturtunnelen, er
en kort tunnel med sngoverbygg far og etter tunnelen. Den andre, Middagselvtunnelen er en
lengre tunnel. Jernbanen ligger i et bratt sideskratt terreng rundt Middagselvfjellet. Terrenget

pa strekningen er ulendt med noen omliggende elver og vann.
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Figur 3-1; Kart som viser plassering av Horisonta
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len. Kilde: Bakgrunnskart: Kartverket.

3.2 Alternativer

3.2.1 Alternativer for jernbanetiltak

Det er to alternativer for jernbanetiltak:

e Spor (alternativ 1C) med kort buttspor og viltovergang
e Spor (alternativ 1C) med langt buttspor med turistplattform og viltovergang

3.2.2 Alternativer for anleggsgjennomfaring
Det er tre alternativer for & frakte masser ut av anleggsomradet:

Frakte masser pa anleggsveg, med etterfglgende bruk som driftsveg for jernbane og

reindrift
Frakte masser med taubane med tilhgrende ATV-veg for drift og reindrift

Frakte masser med eksisterende jernbane med tilhgrende ATV-veg for drift og reindrift
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Anleggsveg prosjekteres som Veiklasse 3 — Standardvei med en bredde pa 4 m, se Figur
3-2. ATV-vei prosjekteres med samme prinsipp, men med en vegbredde pa 3,5 m og
veiklasse 7.

| Veibredde |
Kjorebane | Skulder min. 0,25 m.
10:1 (1000 %) Tverrfall 5%
2:1 (200 %) - -
11,5 (67.%) Pt OVIg o
1:2(50 %) T 1:3(33 %)
1:2,5 (40 %) '
1:3(33%) ] e 1:2(50 %)
Slitelag Baerelag Forsterkings-  Filterlag 1:1,5 (67 %)
lag (fiberduk, 1:1,25 (80 %)
Min.0,3m Underbygning geonett)
Skjaeringer: Minimum veibredde: Fyllinger:
10:1 Fast flell Veiklasse 209 6 =4,5m 1:1,25  Sprengt stein og fiell
2:1 Lostflell Veiklasse 3,4 0og 5=4,0m 1:1,5 Stein og grus
1:1,5 Stein 1:2° Sand og morene
1:2" Grus og sand 1:3  Finsand, silt og leire’
1:2,5° Morene
1:3" Finsand, silt og leire For mer informasjon om helningsforhold, se kapittel 4.3.2. Skraninger.

Figur 3-2: Tverrprofil av anleggsveg, veiklasse 3 [2].

3.3 Jernbanetiltak

| silingsprosessen er det prosjektert seks kryssingsspor alternativer, 1A, 1B, 1C, 2A, 2B og
2C. Alternativ 1C kom ut som beste alternativ.

Mot Katterat” b

1B : !
2
Mot Rombak /

I

Figur 3-3: Samlet oversikt over de fem ulike kryssingssporalternativene fra silingsprosessen [3].

Det er gatt videre med to varianter for kryssingsspor alternativ 1C, en med kort buttspor og
en med langt buttspor med turistplattform.
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3.3.1 Felles for alternativene

Felles for alternativene er etablering av nytt kryssingsspor ved Horisontalen (alternativ 1C fra
silingsfasen). Eksisterende spor endres fra hovedspor til avviksspor, mens det nye sporet blir
hovedspor. For a etablere sporveksel 1 kan det bli nedvendig a flytte en hgyspentmast pa
hgyre side av sporet. Det etableres et om lag 1610 meter langt kryssingsspor.

| begge alternativene er det adkomst fra E6 via Sildvikvegen til Rombak. | anleggsfasen vil
det veaere behov for en midlertidig plankryssing av jernbanen.

Det etableres viltgjerder pa utvalgte strekninger mellom Fjellheimtunnelen, Indre
Sildviktunnelen, Kviturtunnelen og Middagselvtunnelen. Viltgjerdene skal hindre kryssing
over og ferdsel langs banen, og lede dyr mot viltovergangen.

3.3.1.1  Viltovergang

Planforslaget forutsetter etablering av en planskilt viltovergang ved Horisontalen. Formalet er
a redusere jernbanens barrierevirkning, legge til rette for trekk og flytting av rein og redusere
risikoen for reinpakjarsler. Viltovergangen vil ogsa kunne benyttes av turgaere og bidra til
sikrere kryssing av jernbanen.

Viltovergangen er lokalisert ved en eksisterende flyttlei sar for der Kviturelva krysser
jernbanen. Det gjennomfares terrengtilpasninger pa begge sider av jernbanen slik at
overgangen framstar som en naturlig del av terrenget og dermed blir mest mulig attraktiv for
rein a benytte.

Figur 3-4: Utklipp fra modell som viser viltovergang og anleggsveg. Fylling fra anleggsveg er vist med
gult og terreng pa viltovergang er vist med grent.
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3.3.2 Kryssingsspor (alternativ 1C), kort buttspor og viltovergang
En skisse av alternativet er vist i Figur 3-5.
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Figur 3-5: Skisse over sportrasé for alternativ 1C.

3.3.2.1 Kort buttspor

Buttsporet er plassert pa eksisterende spor med avgreining mot nordvest (mot fjorden).
Buttsporets lengde er pa omtrent 113 m. Hensikten med buttsporet er a tilrettelegge for mer
effektiv drift og vedlikehold av Ofotbanen, slik at arbeidstog og maskiner kan stoppe pa
buttsporet uten & komme i konflikt med trafikk pa Ofotbanen. Turisttoget stanser i dag pa
hovedsporet for a se pa utsikten fra Horisontalen. Buttsporet muliggjer stans og opphold for
turisttoget, uten a komme i konflikt med annen trafikk pa Ofotbanen. | dette alternativet er det
ikke mulighet for passasjerer & ga av toget ved buttsporet.

Figur 3-6 viser plassering av buttsporet.

PR2L.146 o

R35000 £=300,827 £
PR2L 12

G EIII0

N RTIL Re65(

WXeT500

Figur 3-6: Plassering av kort buttspor, se tegning [UOB-00-C-00065].
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3.3.3 Kryssingsspor (alternativ 1C), langt buttspor med turistplattform og viltovergang

3.3.3.1 Langt buttspor med turistplattform

Buttsporet er plassert pa eksisterende spor med avgreining mot nordvest (mot fjorden).
Buttsporets lengde er om lag 212 m. Hensikten med buttsporet er a tilrettelegge for mer
effektiv drift og vedlikehold av Ofotbanen, slik at arbeidstog og maskiner kan stoppe pa
buttsporet uten & komme i konflikt med trafikk pa Ofotbanen.

I likhet med alternativet med kort buttspor muliggjer Iasningen stans og opphold for turisttog
uten & komme i konflikt med annen trafikk pa Ofotbanen. | dette alternativet etableres det i
tillegg en plattform som gjer det mulig for passasjerer & ga av toget ved Horisontalen.
Plattformen er tilpasset turisttog med lengde pa inntil 150 m og dimensjonert for opptil 400
passasjerer. Plattformen etableres med universell utforming, inkludert taktil merking.

&
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Figur 3-7: Plassering av langt buttspor, se tegning [UOB-00-C-00066].

3.4 Anleggsgjennomfering

Det er sett pa tre alternativer for frakting av masser ut av omradet. De tre alternativene det er
sett pa er frakting av masser pa veg, frakting av masser med taubane og frakting av masser
pa jernbanen.

3.4.1 Frakte masser pa veg - anleggsveg

Alternativet tilrettelegger for en anleggsveg fra Rombak til Horisontalen, for tilkomst i
anleggsfasen og for uttransportering av masser. Etter at anlegget er ferdigstilt vil vegen
innga som en del avflyttlia for reindriftsneeringen og driftsveg til sporomradet for drift og
vedlikehold for Bane NOR.

Det vil totalt vaere ca. 190 000 m? faste fjellmasser som skal tas ut i prosjektet. Mesteparten
av massene som tas ut i prosjektet vil gjenbrukes internt, blant annet til anleggs-/driftsveg,
viltovergang og terrengarrondering. Det vil likevel veere behov for uttransport av
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overskuddsmasser. Dette utgjer om lag 11 000 m? faste fjellmasser (tilsvarende ca. 18 000
m? lgse masser).

= N 6 ., Inner-Sildvik
Zf el
RS

" sildvik

Kvitura
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Kviturelva

0 100 200 m

\ Fortet

Figur 3-8: Viser plassering av anleggsveg. Kilde: NIRAS

3.4.2 Transport pa taubane

Et alternativ for handtering av overskuddsmasser fra anleggsomradet er etablering av en
materialtaubane fra Horisontalen og ned til Rombaksfjorden. Herfra kan massene videre
fraktes med bat til egnet deponiomrade.

Det er skissert opp en mulig trasé fra fjorden og opp til eksisterende spor i naerheten av
tunnelpahugget for alternativ 1C. Det er en total haydeforskjell pa 300 m, og lengden pa
traséen er pa litt over 720 m og terrenghelningen har et gjiennomsnitt pa 25 grader stigning.

Side 29 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107 Dato: 10.07.2026
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A
Fagrapport Konsekvensutredning Side: 30 av 230

e

ke, : o
RRmRRsE" =27

Hakjerringgrunnen

Wivelandet

Femjgyuedalen

250 500 m

I NIRAS

Figur 3-9: Viser plassering av taubane. Kilde: NIRAS.

Det finnes flere typer taubaner som kan benyttes til transport av overskuddsmasser i

krevende topografi. Fglgende systemer vurderes som aktuelle:

e Materialtaubane (aerial ropeway conveyor) — kontinuerlig transport med bgatter eller
vogner festet til en kabelslgyfe.

¢ Enkeltkabelsystem/Bikabelsystem/Trikabelsystem — én kabel beerer lasten, mens en
annen driver den fremover.

e Pendeltaubane — to store vogner som vekselsvis beveger seg opp og ned (reversibelt
system).

¢ Gravitetsbane eller kabelbane — egnet for sveert bratte traseer der massene hovedsakelig
skal transporteres nedover.

Valg av system avhenger av vindeksponering, traseens lengde, kapasitet og gnsket
driftsmanster. For lange spenn og vindutsatte omrader anbefales et bikabel- eller trikabel-
system for gkt stabilitet. Dersom malet er hagy kapasitet og kontinuerlig flyt, er mange mindre
batter & foretrekke, mens reversible systemer passer bedre for transport i feerre, starre lass.

Massene fraktes med taubanen og ned til Rombaken der det etableres en midlertidig kai.
Derfra vil massene bli fraktet med bat og eventuelt lastebil til et egnet mottaksomrade.

Overskuddsmassene fra tunnel og forskjeering kan ikke lastes direkte pa taubanen. Det vil av
den grunn veere behov for arealer for mellomlagring av masser. Alternativet vil dermed kreve
flere arbeidsoperasjoner for a fa fraktet massene ut av omradet. Massene ma fgrst fraktes
fra tunnel til mellomlagring pa Horisontalen, deretter kan masser lastes pa taubane ned til
Rombaken, hvor massene ma mellomlagres fagr de losses pa bat og fraktes ut av omradet.
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3.4.21 ATV-veg

Ved etablering av taubane vil det veere behov for ATV-veg for drift av taubanen og frakting av
masser. ATV-veg etableres pa fyllingsmasser og i stor grad i eksisterende terreng. Vaigt
trasé er basert pa linjer gatt opp og vurdert gjennom befaring i prosjektomradet juni 2025.
ATV-vegen skal brukes av mindre kjgretgy, som ATV, mellom Rombak stasjon og brakkerigg
ved fremtidig SPV1.

ATV-vegen er prosjektert som Veiklasse 7 — Traktorvei [2] iht. Landbruks og
matdepartementets Normaler for landbruksveier — med byggebeskrivelse [3]. Maksimal
stigning, uten lass, for Veiklasse 7 — Traktorvei er 30%, noe som vil vaere maksimal stigning
pa alle alternativene.

Vegen begynner pa parkeringsplass gst pa Rombak stasjon. Herfra etableres ATV-vegen
langs eksisterende sti for kabelkanaler som gar rundt Inner Sildviktunnelen. Vegen kan
tilpasses eksisterende sti og etableres pa fylling i samme kotehgyde som eksisterende spor.
Videre vil ATV-vegen pakobles trasé for en gammel gardsbruksveg. Siste strekning av ATV-
vegen etableres i en lengre trasé med slak stigning mot omradet hvor ny sporveksel
etableres, som vist i Figur 3-10

e

o — Spormodell
Driftsveg

Figur 3-10: lllustrasjon som viser ATV-veg og spormodell. Kilde: NIRAS

Det vil totalt veere ca. 190 000 m? faste fjellmasser som skal tas ut i prosjektet. Dette er
masser som tas ut for etablering av prosjektet i form av dypsprengning, sprengning i
dagsone, sprengning i tunnel, sprengning av remningstunnel og sprengning for etablering av
ATV-veg samt jordmasser/vegetasjonsdekke i dagsone. Omtrent 85 000 m®av massene vil
gjenbrukes i anlegget for sideterreng, ATV-veg og ved ny viltovergang. Det vil si at
alternativet med transport pa taubane vil medfgre utkjgring av omtrent 105 000 m® med
overskuddsmasser (tilsvarende ca. 168 000 m?® lgse masser).
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3.4.3 Frakte masser med jernbanen

Det er i prosjektet sett pa mulighet for & transportere overskuddsmasser fra tunneldrivingen
ut av anleggsomradet ved & benytte jernbanen. Massene fraktes pa jernbane ned til Narvik
havn. Hvilke av disse stedene massene fraktes kan fgrst bestemmes nar man har kartlagt
alternative godkjente mottak eller gjenbruksmuligheter for mottak av overskuddsmassene.
Det vil veere viktig & avklare med Narvik kommune om det er mulige omrader a frakte masser
til i neeromradet. Dersom disse omradene ligger langt unna, vil behovet for transport gke,
noe som gir hgyere kostnader og starre utslipp av klimagasser. For a redusere
klimaavtrykket vil det derfor veere fordelaktig a transportere overskuddsmassene med
jernbane i stgrst mulig grad, dersom dette er praktisk gjennomfearbart.

Massetransport pa jernbane ma samtidig tilpasses eksisterende trafikk pa Ofotbanen, slik at
togframferingen pavirkes minst mulig. Lasting og lossing av masser vil kreve disponering av
spor i de aktuelle periodene, noe som kan medfare driftsmessige utfordringer. For a
redusere behovet for disponeringstid og begrense pavirkningen pa ordinaer drift, kan det
veere aktuelt a etablere et buttspor for tunneldrivingen starter. Muligheten for & benytte et
slikt spor vil blant annet avhenge av hvilke togtyper som skal brukes til massetransporten.

Overskuddsmassene fra tunnel og forskjeering kan ikke lastes direkte pa tog og kjares ut.
Det vil av den grunn vaere behov for arealer for mellomlagring av masser. Alternativet vil
dermed kreve flere arbeidsoperasjoner for a fa fraktet massene ut av omradet. Massene ma
forst fraktes fra tunnel til mellomlagring pa Horisontalen, deretter kan masser lastes pa tog til
Narvik havn. Ved Narvik havn ma massene fraktes fra tog og videre til omrade hvor massene
skal lagres eller benyttes.

Transport av overskuddsmasser pa bane forutsetter ogsa tilgang til egnede togsett som kan
frakte massene til Narvik. Dersom masser skal fraktes pa tog vil anleggstiden forlenges med
minimum en sesong grunnet at dette vil ta lengre tid. Videre skal massene handteres flere
ganger, farst opplasting og deretter avlessing og handtering pa terminalen i Narvik.

3.4.3.1 ATV-veg
Se kap. 3.4.2.1 for beskrivelse av ATV-veg.

3.4.3.2 Riggomrade

Rombak stasjon vil bli benyttet som riggomrade, til for eksempel brakkerigg, mellomlagring
av masser og materiell samt av- og palessing av utstyr til tog pa strekningen til
prosjektomradet. For & benytte seg av eksisterende driftsveger ma det etableres en
midlertidig planovergang under anleggsfasen for a frakte utstyr og sterre kjaretay til tiltenkte
riggomrader. Det er en kulvert i omradet, men denne er for lav og smal til at starre kjgretay
som lastebiler og vogntog kan benytte denne.
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4 PRISSATTE KONSEKVENSER

4.1 Investeringskostnader

Det er utarbeidet kostnadsestimat for investerings-/utbyggingskostnadene for alternativene
pa Horisontalen. Kostnadsestimatet er et basisestimat, utarbeidet med
enhetspriser og mengder.

Estimatet er utarbeidet av NIRAS Norge AS, og gjennomgatt sammen med fagansvarlige for
a sikre faglig forankring og at enhetspriser etc. stemmer med dagens prisniva. | estimeringen
er det i hovedsak benyttet erfaringstall fra lignende prosjekter.

Estimatet er utarbeidet ved at hver delansvarlig har lagt inn sine tall pa de respektive
delkapitler/kostnadselementer. Det har veert avholdt fysiske og digitale mgter mellom Bane
NOR og NIRAS i prosessen.

Det har blitt tatt i bruk bade prisenheter fra Bane NOR og erfaringstall fra tidligere prosjekter
samt oppdatert material-/utstyrspris fra material-/utstyrsleverandar. Enhetspriser for alle fag
er gitt i 2025-priser, eskaleringstabell SBB 08658 Byggekostnadsindeks for veganlegg.

Kontraktsstrategien for Ofotbanen er ikke valgt. | estimatet er det lagt til grunn at prosjektet
gjennomfgres som vanlig utfgrelsesentreprise, og benyttet enhetspriser fra
utfgrelsesentreprise i estimatene. Det vurderes at det ikke vil veere store kostnadsforskjeller
om prosjektet giennomfgres som vanlig utfgrelsesentreprise eller som totalentreprise.

Enhetsprisene er sammenlignet og kontrollert mot tilsvarende prosjekter gjennomfart pa
Ofotbanen for & kontrollere estimatet. | tillegg er det gjort vurderinger og innhentet kunnskap
fra tidligere prosjekter pa Ofotbanen for & sikre at estimatet reflekterer de krevende forhold
som finnes pa strekningen nar det gjelder gjennomfaringsfasen. Det ble gjennomfart
usikkerhetsanalyse for prosjektet 4. og 5. mars 2026 med en pafglgende
rimelighetsvurdering av de forelgpige resultatene 19. mars 2026.

4.1.1 Jernbanetiltak

Beskrivelse 1C Spor, kort buttspor og 1 C Spor, langt buttspor med
viltovergang turistplattform
Investeringskostnader [NOK] 1.171.000.000 1.183.000.000

Alternativene er sa a si like med tanke pa tiltak som skal bygges og arbeidsoperasjoner som
kreves. Alternativ 1C spor, kort buttspor og viltovergang er det billigste av de to alternativene
da det ikke bygges turistplattform. Forskjellen mellom alternativene ligger hovedsakelig i
etablering av turistplattform. Det er beregnet at alternativet med turistplattform blir omtrent 12
MNOK dyrere, tilsvarende omtrent 1,025 % heyere kostnad.
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4.1.2 Anleggsgjennomfaring

Det er i dag ikke kjgreadkomst til omradet pa Horisontalen hvor det planlegges
kryssingsspor. En viktig del av planleggingen har veert & vurdere hvordan tiltakene kan
bygges og hvordan anleggsarbeidet kan gjennomferes. Det har ogsa veert sentralt & vurdere
de prissatte konsekvensene av ulike gjiennomfgringsalternativer.

Utbyggingen av Horisontalen kryssingsspor er forventet & ha en anleggstid pa omtrent 2,5 ar,
fordelt over tre anleggssesonger’. Alternativet med & frakte masser med jernbanen vurderes
a kreve minst en anleggssesong mer enn alternativene med & frakte masser pa veg eller
med taubane.

Alternativene for anleggsgjennomfgring pa taubane og med jernbane er ikke prosjektert, kun
skissert i planarbeidet, sa det er stgrre usikkerhet knyttet til de estimatene.

Tabell 4.1 Tabell som viser estimerte kostnader for alternativer for anleggsgjennomfgring.
Beskrivelse Anleggsveg Taubane Jernbane

Investeringskostnader [NOK] 23.000.000 384.000.000 93.000.000

Alternativ frakte masser pa veg - anleggsveg

Alternativet med a etablere anleggsveg er det billigste alternativet. | anleggsvegen brukes
mye av masseoverskuddet fra tunneldrivingen og forskjeeringer til & bygge anleggsvegen og
vegfyllinger. Det planlegges ogsa a benytte overskuddsmasser til terrengtilpasninger rundt
vegen for a redusere negative landskapsvirkninger. Dette betyr at det ogsa blir mindre behov
for areal til mellomlagring av masser og feerre arbeidsoperasjoner med palastning og
avlasting av masser.

Anleggsvegen planlegges slik at den ogsa skal benyttes som driftsadkomst for jernbanen i
sommerperioden og til bruk for reindriftsnaeringen etter anlegget er ferdigstilt.

Alternativ transport pa taubane

Alternativet med transport pa taubane er dyrest. Taubanen vil veere et ganske omfattende
tiltak, som krever bygging av en toppstasjon ved Horisontalen og bunnstasjon ved
Rombaksfjorden samt fundamenter for taubanen. | tillegg vil alternativet medfare behov for &
etablere en kai, og store arealer til mellomlagring av masser ved toppstasjonen og ved kaia.
Det er en total h@ydeforskjell pa 300 meter, og lengden pa traséen er pa litt over 720 meter.
Alternativet vil kreve flere arbeidsoperasjoner for a fa fraktet massene. Forst ma masser
fraktes fra tunnel til mellomlagring pa Horisontalen, far masser lastes pa taubanen. Ved
Rombaksfjorden m& masser lastes av til mellomlagring far de videre lastes pa bat. | Narvik
ma massene fraktes fra havnen og til et omrade hvor massene skal lagres eller benyttes.
Alternativet vil kreve anleggelse av en ATV-veg for tilkomst til sporveksel.

Taubanealternativet er estimert til & veere over 16 ganger dyrere enn det billigste alternativet
med & etablere anleggsveg.
Alternativ frakte masser med jernbanen

' Med anleggssesong menes den delen av aret hvor klimatiske forhold og tilgjengelighet gjer det mulig
a giennomfgre de planlagte anleggsarbeidene. For Horisontalen vil det i hovedsak fra var til hgst.
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Massetransporten ma tilpasses jernbanetrafikken pa Ofotbanen. Det betyr at
overskuddsmassene fra tunnel og forskjeering ikke kan lastes direkte pa tog og kjares ut. Det
vil veere behov for arealer for mellomlagring av masser. Alternativet vil dermed kreve flere
arbeidsoperasjoner for & fa fraktet massene ut av omradet. Massene ma forst fraktes fra
tunnel til mellomlagring pa Horisontalen, deretter kan masser lastes pa tog til Narvik havn.
Ved Narvik havn ma massene fraktes fra tog og videre til omrade hvor massene skal lagres
eller benyttes.

Alternativet vil ogsa kreve anleggelse av en ATV-veg for tilkomst til sporveksel. Alternativet
med & frakte masser pa jernbanen krever minst fysiske tiltak av alternativene, men pa grunn
av arbeidsoperasjoner knyttet til av- og palasting og mellomlagring blir alternativet med a
frakte masser med jernbanen over fire ganger dyrere enn det billigste alternativet med &
etablere anleggsveg.

Anleggsfasen vil vaere lengre enn for de gvrige alternativene. Det vurderes at det er behov
for minst en anleggssesong ekstra for a fa fraktet massene ut med jernbanen. Antall
sesonger og varighet er avhengig av tilgang/kapasitet pa jernbanen og pa tilgjengelig
togmateriell. Det er pa navaerende tidspunkt starre usikkerhet knyttet til anleggsfasens
varighet for dette alternativet enn de gvrige alternativene.
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5 IKKE-PRISSATTE KONSEKVENSER (JF. V712
KAP.6)

Ikke-prissatte konsekvenser er konsekvenser som ikke kan verdsettes i kroner, eller som det
av ulike arsaker ikke er gnskelig & verdsette i kroner. Disse konsekvensene blir heller vurdert
gjennom kvalitative og kvantitative metoder. De ikke-prissatte temaene fokuserer pa
virkningen et tiltak har pa omgivelsene eller landskapet, slik dette er definert i den europeiske
landskapskonvensjonen (ELK). De ikke-prissatte temaene deles inn fem hovedtemaer:

¢ Naturmangfold

¢ Friluftsliv/By- og bygdeliv
e Landskapsbilde

o Kulturarv

o Naturressurser

5.1 Naturmangfold

Temaet naturmangfold omfatter terrestriske (landjorda), limniske (ferskvann) og marine
(brakkvann og saltvann) systemer samt de livsbetingelsene som er knyttet til disse. | henhold
til naturmangfoldloven defineres naturmangfold som summen av biologisk mangfold,
landskapsmessig mangfold og geologisk mangfold sa lenge disse ikke i hovedsak er et
resultat av menneskelig pavirkning.

De miljgrettslige prinsippene i naturmangfoldioven (§§ 8-12) skal legges til grunn bade ved
saksforberedelse og nar en treffer beslutninger, jf. naturmangfoldiovens § 7.
Naturmangfoldlovens prinsipper fungerer som retningslinjer som utfyller bestemmelsene i
KU-forskriften og angir hvilke utredningstema som skal vurderes. Konsekvensutredningen
skal gi et godt grunnlag for & vurdere hvordan disse prinsippene ivaretas.

Vannforskriften har som mal a sikre at vannmiljget forvaltes og brukes pa en beerekraftig
mate. | konsekvensutredningen ma det derfor alltid gjgres en vurdering opp mot forskriftens
krav og miljgmal. Tiltakshaver har ansvar for & dokumentere hvordan planlagte aktiviteter
kan pavirke bergrte vannforekomster.

5.1.1 Registreringskategorier og verdikriterier
Registreringskategorier

For naturmangfold er det lagt til grunn fem registreringskategorier. Kartlegging av
naturmangfold knyttes til to nivaer:

- Landskapsniva, registreringskategorien landskapsegkologiske funksjonsomrader.

- Lokalitetsniva inkludert enkeltforekomster som omfatter gvrige registreringskategorier
i tabell Tabell 5.1.
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Tabell 5.1: Registreringskategorier, etter SVVs handbok V712

Kategorier Forklaring

Verneomradet og Verneomrader eller foreslatte verneomrader etter naturmangfoldioven
omrader med kapittel V, §§ 33-51; eller tidligere naturvernloven. Verdensarvomrader
bandlegging (naturmangfoldkomponent).

Utvalgte naturtyper, jf. naturmangfoldloven § 52.

Naturtyper Viktige naturtyper pa land, i ferskvann og marint, jf. kartleggingsmetodikk
fra Miljgdirektoratet (www.miljgdirektoratet.no).

Naturtyper etter Miljgdirektoratets instruks er anerkjent metode for
naturtypekartlegging pa land. Denne metoden er basert pa systemet «Natur
i Norge» (NiN). Tidligere kartleggingsmetode (DN-handbok 13) skal brukes
pa de naturtypene hvor det forelgpig ikke er utviklet NiN-basert metodikk.
Naturtypedata samlet etter DN-handbok 13 vil i mange tilfeller vil veere den
mest oppdaterte kunnskapen som skal brukes i arealforvaltningen. Behovet
for ny kartlegging etter Miljgdirektoratets instruks ma vurderes i hvert enkelt
tilfelle. Pa Miljgdirektoratets nettsider er det beskrevet hvordan
eksisterende data skal brukes.

Nar det gjelder viktige natur- og kulturlandskap med verdier innen flere
ikke-prissatte tema vil naturkomponenten i kulturlandskapet fanges opp
igjennom naturtypene for tema naturmangfold.

Arter og gkologiske Omrader som oppfyller en gkologisk funksjon for en art. Funksjonsomrader
funksjonsomrader er imidlertid ikke begrenset til én art alene, det kan for eksempel omfatte
flere arter som opptrer sammen pa samme ressurs.

Kategorien fokuserer i stor grad pa arter av nasjonal forvaltningsinteresse
(se verditabell), og kan omfatte omrader i ferskvann, brakkvann, kystvann
og pa land.

Eksempler pa gkologiske funksjonsomrader er gitt i tabell 6-21, som gjengir
naturmangfoldlovens definisjon av begrepet. Loven fokuserer pa mobile
arter, men avgrensning av gkologiske funksjonsomrader er like aktuelt for
fastsittende arter (NINA-rapport 1598). Rapport 1598 fra NINA
operasjonaliserer begrepet for landlevende naturmangfold.
Landskapsgkologiske | Arealer og landskapselementer som er viktige for naturmangfold, bundet
funksjonsomrader sammen av omrader med naturkvaliteter som legger til rette for at artene
vandrer eller sprer seg mellom disse.

Kategorien landskapsgkologiske funksjonsomrader omfatter arealer og
landskapselementer som har saerlig betydning som formerings-, oppvekst-
og forflytningsomrader for arter og deres langsiktige overlevelse eller som
viktige omrader for sentrale gkologiske prosesser.

Et nettverk av viktige leveomrader og forbindelsene mellom dem er viktig
for & ivareta naturmangfoldet av arter og skosystemfunksjoner over tid
innen et landskap eller starre omrade. Denne kategorien skal bidra til &
oppfylle naturmangfoldlovens forvaltningsmal for naturtyper og
gkosystemer, der malet er at gkosystemers funksjoner, struktur og
produktivitet ivaretas sa langt det er rimelig.
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Omrader for vilt- og fugletrekk, nettverk av ulike vatmarkstyper eller arealer

som bidrar til sammenbinding av verneomrader samlet utgjer et viktig
leveomrade for mange arter er eksempler pa landskapsgkologiske
funksjonsomrader.
Landskapsgkologiske funksjonsomrader kan ogsa omfatte (i) definerte
omrader (f.eks. natursystem-kompleks) med seerlig hay tetthet pa/stor
arealandel av fatallige (sjeldne) og intakte naturtyper og gkosystemer, (ii)
arealer og strukturer med seerlig betydning for gkosystemene og deres
prosesser og funksjoner, ev. for deres motstandskraft/tiipasningsevne til
forventede naturendringer.
Landskapsgkologiske funksjonsomrader faller inn under definisjonen av
«grgnn infrastruktury, jamfar Stortingsmelding 14 (2015-16).

Geologisk mangfold

Radlistede eller andre forvaltningsprioriterte geotoper og verdifulle
geosteder.

Verdikriterier

Tabell 5.2: Verdikriterier for fagtema naturmangfold.

(funksjonsomrade
forkortet FO i
cellene til hgyre)

Neer truede
naturtyper (NT)
med sveert lav lok.
Kvalitet.

Spesielt darlig
kartlagte naturtyper
med sveert lav lok.
kvalitet

Sterkt truede (EN)
sveert lav lok.
kvalitet Sarbare
(VU) sveert lav lok.
kvalitet

Naturtyper med
sentral
gkosystemfunksjon
og lav lok. Kvalitet

Neer truede (NT)
med lav og
moderat lok.
kvalitet

Spesielt darlig
kartlagte
naturtyper med lav
og moderat lok.
Kvalitet.

lav eller moderat
lok. kvalitet
Sarbare (VU) lav,
moderat eller hgy
lok. kvalitet

Naturtyper med
sentral gkosystem-
funksjon og
moderat og hgy
lok. Kvalitet

Neer truede (NT)
med hgy og sveert
hgy lok. Kvalitet
Spesielt darlig
kartlagte
naturtyper hay og
sveert hgy lok.
kvalitet

Kategori Uten Noe verdi Middels verdi

betyd-

ning
Verneomrader og Alle forekomster i
omrader med denne kategorien
bandlegging
Naturtyper etter Naturtyper med Kritisk truede (CR) | Kritisk truede (CR) | Kiritisk trua (CR)
Miljadirektoratets sentral gkosystem- | sveert lav lok. lav lok. kvalitet moderat, hay eller
instruks funksjon og sveert kvalitet sveert hgy lok.

lav lok. Kvalitet. Sterkt truede (EN) kvalitet

Sterkt truede (EN)
hoy eller sveert hgy
lok. kvalitet

Sarbare (VU) sveert
hgy lok. kvalitet

Naturtyper med
sentral
gkosystemfunksjon
og sveert hgy lok.
Kvalitet
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C-lokaliteter av
naturtyper kartlagt
etter DN-HB19

B-lokaliteter av
naturtyper kartlagt
etter DN-HB13

B-lokaliteter for
naturtyper kartlagt
etter DN-HB19
som ikke er av
vesentlig regional
verdi (konkret
vurdering
ngdvendig)

Kategori Uten Noe verdi Middels verdi

betyd-

ning
Naturtyper kartlagt C-lokaliteter av Neer truede (NT) Sterkt (EN) og
etter handbok 13 og naturtyper kartlagt med Bog C-verdi kritisk truede (CR)
19 etter DN-HB13 med C-verdi

Sarbare (VU) med
B- og C-verdi

A-lokaliteter av
naturtyper kartlagt
etter DN-HB13,
inkl. nzer truede
(NT)

A og B-lokaliteter
for naturtyper
kartlagt etter DN-
HB19

Sterkt (EN) og kritisk
truede (CR) med A-
og B-verdi

Sarbare (VU) med A-
verdi

Arter og gkologiske
funksjonsomrader
(funksjonsomrade
forkortet FO i
cellene til hayre)

Vanlige arter og
deres FO Laks,
sjgarret- og

sjorayebestander
/vassdrag i
verdikategori "liten
verdi" (NVE
49/2013)

Ferskvannsfisk og
al -
vassdrag/bestande
r i verdikategori
"liten verdi" (NVE
49/2013)

Neer trua (NT) arter
og deres FO

FO for spesielt
hensynskrevende
arter

Fastsatte
bygdenzere
omrader omkring
nasjonale
villreinomrader
som grenser til
viktige FO

Laks, sjgarret- og
sjorgyebestander/
vassdrag i
verdikategori
"middels verdi"
(NVE 49/2013)

Innlandsfisk og ale
- vassdrag/
bestander i
verdikategori
"middels verdi"
(NVE 49/2013)

Sarbare (VU) arter
og deres FO

Spesielle
gkologiske former
av arter (omfatter
ikke fisk da disse
fanges opp i NVE
49/2013))

Fastsatte
randomrader til de
nasjonale
villreinomradene

Viktige FO for
villrein i de 14
avrige
villreinomradene
(ikke-nasjonale)

Laks sjggrret -, og
sjergyebestander/
vassdrag i
verdikategori "stor
verdi" (NVE
49/2013)

Innlandsfisk (eks.
langtvandrende
bestander av harr,
grret og sik) og ale
vassdrag/bestande
r i verdikategori
"stor verdi" (NVE
49/2013)

Fredede arter

Prioriterte arter (med
eventuelt
forskriftsfestet FO)

Sterkt truet (EN) og
kritisk truet (CR)
arter og deres FO

Nasjonale
villreinomrader

Villaksbestander i
nasjonale
laksevassdrag og
laksefjorder, samt
gvrige anadrome
fiskebestander/
vassdrag i
verdikategori "sveert
stor verdi" (NVE
49/2013)

Lokaliteter med relikt
laks Spesielt
verdifulle
storgrretbestander —
sikre
storgrretbestander
(f.eks. Hundergrret)
og
alevassdrag/bestand
er i verdikategori
"sveert stor verdi"
(NVE 49/2013)
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tilstand, Sarbare
objekter med
middels tydelig
utforming og noe
redusert tilstand.

sarbare objekter
med tydelig
utforming og god
tilstand, truete
objekter med
middels tydelig
utforming og noe
redusert tilstand.

med tydelig
utforming og god
tilstand.

Kategori Uten Noe verdi Middels verdi
betyd-
ning
Landskapsgkologis Lokalt viktige Regionalt viktige Intakte sammen- Seerlig store og
ke omrader for vilt-og | omrader for vilt- og | henger mellom /i nasjonalt/
funksjonsomrader fugletrekk, her fugletrekk, her tilknytning til sterre | internasjonalt viktige
under viktige raste/ | under viktige raste/ | naturomrader som | trekkruter.
(funksjonsomrade furasjeringsomrade | furasjeringsomrade | har en viktig
forkortet FO i r. r. funksjon som Her under systemer
cellene til hayre) Omrader med Omrader som med | forflytnings- og av nasjonalt viktige
mulig betydning i stor grad av sprednings- raste/
sammenbinding av | sikkerhet bidrar til korridor for arter furasjeringsomrader
dokumenterte sammenbinding av
funksjonsomrader dokumenterte FO Nasjonalt viktige
for arter for arter omrader for vilt- og
fugletrekk, her
Strukturer eller under viktige raste/
kjerneomrader i furasjeringsomrade
hverdagsnaturen r.
som har funksjoner
ut over det Omrader som med
ordinzere - f.eks. i stor grad av
form av sikkerhet bidrar til
leveomrade for sammenbinding av
mange arter eller verneomrader eller
vandrings/ dokumenterte FO
forflytningskorridore for arter med stor
r. Kan f.eks. gjelde eller sveert stor
viktige omrader for verdi.
amfibier eller
pollinatorer. Lengre
Verdien for slike elvestrekninger
strukturer/ omrader med langt-
settes hoyt i vandrende
intervallet for «noe fiskebestander.
verdi».
Geologisk Diffus Neer truete objekter | Neer truete Sarbare objekter Truete og kritisk
mangfold-geotoper utformin med tydelig il objekter med med meget tydelig | truete objekter
g/ sterkt middels tydelig meget tydelig utforming og og/eller forvaltnings-
redusert utforming og god til | utforming og meget god tilstand, | prioriterte, meget
tilstand noe redusert meget god tilstand, | truete objekter tydelig utforming/

store systemer,
meget god tilstand.

Geologisk
mangfold-geologisk
arv (geosteder)

Geosted som enten
har forringet
kvalitet eller lav
representativitet,
men kan likevel
veere av betydning
for lokal geologisk
forstaelse

Geosted som er
enten har noe
forringet kvalitet
eller at
representativitet er
begrenset til et
avgrenset omrade
(region)

Godt bevart,
vitenskapelig kjent
geosted som
gir/har gitt bidrag til
a oke forstaelsen
av geologiske
prosesser og
sammenhenger,

Meget godt bevart,
vitenskapelig velkjent
geosted som gir/har
gitt betydelige bidrag
til geologi som
vitenskap eller global
geologisk forstaelse,
og er representativ
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Kategori Uten Noe verdi Middels verdi
betyd-
ning
og er for betydningsfulle
Lite tydelig og Tydelig og lesbart representativt for og fundamentale
svakt forklarende geosted som bidrar | Norges geologiske | prosesser og
geosted, men som til & ke oppbygging sammenhenger i
likevel er relevant forstaelsen av en jordsystemet.

for kjennskap til
lokal geologi.

geologisk prosess
eller et omrades
geologiske
oppbygging, og er
relevant for
leeringsmal eller
pensum

Tydelig og lesbart
geosted som bidrar
til & oke
forstaelsen av en
geologisk prosess
eller Norges
geologiske
oppbygging, og er
relevant for
leeringsmal eller
pensum.

Sveert tydelig og
lesbart geosted som
bidrar til god
forstaelse av en
global geologisk
prosess eller
sammenheng, og er
sveert relevant for
leeringsmal eller
pensum.
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5.1.2 Metode for sarbarhetsvurdering
Bergrte vannforekomster i influensomradet vurderes ut fra de utvalgte kriteriene gitt i Tabell 5.3 og
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Tabell 5.4, fra veileder i SVV rapport 597 «Vannforekomsters sarbarhet for avrenningsvann
fra vei under anlegg og driftsfasen» [4]. Basert pa poenggiving fra 1 — 3 for hvert
sarbarhetskriterium beregnes en gjennomsnittsverdi for hver matrise, som bestemmer
vannforekomstens plassering i en av tre sarbarhetskategorier: «Lav», «Middels» eller «Hay».
Matrisen som oppnar hgyest poengscore, det vil si den hgyeste sarbarheten etter at kriterier
for vannforskriften eller naturmangfoldloven er vurdert, vil veere bestemmende for hvilken
sarbarhetskategori vannforekomsten plasseres i.

Sarbarhetsvurderingen er basert pa offentlig tilgjengelig informasjon. Det er ikke utfart
provetaking i vannforekomster i forbindelse med prosjektet.

Tabell 5.3: Sarbarhetsmatrise for vurdering av vannforekomsters sarbarhet etter kriterier i
vannforskriften. Kriterier som scorer pa «Lav sarbarhet» gis poengscore 1, «middels sarbarhet» 2 og

«hgy sarbarhet» 3. VRS = vannregions

Kritierier for sarbarhet

sEesifikke stoffer som vurderes under gko

Jkologisk og kjemisk tilstand

Middels sarbarhet

Io%isk tilstand.

Ikke relevant (se
tekst)

Sveert god
gkologisk tilstand
og ingen
VRS/EUs pri. neer
EQS

God gkologisk
tilstand og ingen
VRS/EUs pri. neer
EQS

Starrelse pa vannforekomst Sveert stor eller Middels Sma
stor
Vanntype - kalkinnhold Kalkrik Moderat kalkrik Sveert kalkfattig

eller kalkfattig

Vanntype - humusinnhold

Sveert humas

Humeas

Sveert klar eller
klar

Poeng, gjennomsnitt

Beskyttet omrade iht vannforskriften | Nei, ingen Ja, for en type Ja, for flere typer
beskyttede beskyttelse beskyttelser
omrader

Andre pavirkninger Ingen Noen (1-2) Mange (>2)

Brukerinteresser/gkosystemtjenester | Ubetydelige Ja, noen Ja. Sterke/mange

Veg langs vannforekomst Liten del av veg Store deler av veg | Vegen gar langs
bergrer gar langs mesteparten av
vannforekomsten | vannforekomsten | vannforekomsten

Kantvegetasjon mellom veg og vann | Betydelig Kantvegetasjonen | Kantvegetasjonen
kantvegetasjon er delvis redusert | mangler i stor
mellom vei og grad
vannforekomst

Samlet vurdering

1,7-2,3

Lav sarbarhet

Middels sarbarhet

Hgy sarbarhet
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Tabell 5.4: Sarbarhetsmatrise for vurdering av vannforekomsters sarbarhet basert pa kriterier fra
naturmangfoldloven. Kriterier som scorer pa «Lav sarbarhet» gis poengscore 1, «Middels sarbarhet» 2
og «Hay sarbarhet» 3. Verdisettingen av relevante naturtyper finnes i Naturbase er den som brukes i

«Veileder for kartlegging, verdisetting og forvaltning av naturtyper pa land og i ferskvanny.
Kriterier for sarbarhet “ Middels sarbarhet

Relevante naturtyper Ingen/Ja (Verdi C) Ja (Verdi B) Ja (Verdi A)
Ansvarsarter Ingen 1 >1

Truede arter Ingen 1-2 >2

Fredede arter Ingen - 1

Prioriterte arter Ingen - 1

Neer truede arter 1-2 2-5 >5

Poeng, gjennomsnitt H 17-23 H
Samlet vurdering Lav sarbarhet Middels sarbarhet Hay sarbarhet

5.1.3 Kunnskapsgrunnlaget

Det ble gjennomfert en naturkartlegging av utredningsomradet til Horisontalen i juni 2025 av
Natur & samfunn. Det er ogsa blitt innhentet oppdatert offentlig informasjon fra databaser
som Naturbase (Miljadirektoratet) og Artskart (Artsdatabanken). Samlet danner
feltkartleggingen og tilgjengelige data kunnskapsgrunnlaget for konsekvensutredningen, og
relevant informasjon er gjengitt i denne rapporten. For mer detaljer og bilder vises det il
naturmangfoldsrapporten [8].

5.1.4 Dagens situasjon

Planomradet ved Horisontalen ligger i et hayereliggende fiellomrade, ca. 300 moh., preget av
roft klima og sparsom vegetasjon. Naturmiljget domineres av fjellhei med lavtvoksende
vegetasjon, inkludert mose, lav, vier og spredte gressarter. | tillegg finnes det smavann,
bekker og myrsig som utgjar sma, men viktige leveomrader for enkelte spesialiserte arter.

Rombaksboten er den innerste delen av Rombaken, en fjord som ligger nord for Ofotbanen.
Terrenget her er bratt, og landskapet domineres av tett bjgrkeskog. Det er noe spredt
bebyggelse i omradet, og Sildvik kraftstasjon ligger nederst i fjorden. | hayfjellet er naturen
ellers preget av menneskelig aktivitet, som fglge av byggingen av jernbanen, reindrift og bruk
til friluftsliv.

Pa grunn av det raffe klimaet og det begrensede naeringsgrunnlaget har omradet generelt
lavt biologisk mangfold, men det har betydning for arter som er tilpasset alpine forhold.
Omradet inngar i et starre beiteomrade for tamrein, og det er dokumentert trekkruter for rein
gjennom omradet. Selv om dette ikke direkte gker artsmangfoldet, gir det omradet en
indirekte gkologisk verdi gjennom samspillet mellom naturgrunnlaget og tradisjonell reindrift.

Samlet vurderes omradet som artsfattig, men med en robust og naturlig karakter som bidrar
til viktige gkologiske sammenhenger i det starre fiellgkosystemet.

Ved Sildviktoppen i vest er det ogsa flere tidligere registeringer av observert gaupe, som er
et pattedyr vurdert som sterkt truet (EN) etter Norsk radliste for arter fra 2021 [10]. Dette
omradet kan derfor trolig regnes som et leveomrade for gaupe. Utredningsomradet inngar i
et stgrre forvaltningsomrade for bade gaupe og jerv (EN).
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Det er ikke blitt gjort noen tidligere registreringer i databasen Artskart av fremmede arter ved
kartleggingsomradet eller i influensomradet ved Horisontalen.

5.1.4.1 Naturtyper

Det ble registrert fire naturtyper innenfor planomrade ved Horisontalen under kartleggingen
utfart i juni 2025. Disse er vist i kart i Figur 5-10g beskrevet i Tabell 5.5.

Tegnforklaring

— Horisontalen kartleggingsomradet

Naturtyper 2025

[ B3.1 Kalkfattig og intermedizer fjellhei, leside og tundra ,

B C11.2 Gammel furuskog med gamle traer

[ D2.2 Naturbeitemark NI RAS

[ E11.1 Gammel fattig sumpskog g 250 SO0 m

Figur 5-1: Naturtyper registrert under naturkartlegging ved Horisontalen juni 2025

Tabell 5.5: Naturtyper registrert under naturkartlegging 2025 ved Horisontalen

Naturtypelokalitet [6] | Naturtype [7] Radlistekategori Informasjon fra

[6] naturmangfoldsrapport [8]
B3.1 — Kalkfattig og T3 — Fjellhei, Neer truet (NT) Lokasjonene ved Horisontalen
intermedieer fiellhei, leside og tundra er av god kvalitet. Kategorisert
leside og tundra som neer truet grunnet

nedgang i totalareal som
resultat av klimaendringer.

C11.2 - Gammel C - Skog Ikke vurdert Sentral gkosystemfunksjon,

furuskog med gamle leveomrade for mange truede

treer og neer truede arter knyttet til
dadved.
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Naturtypelokalitet [6] | Naturtype [7] Radlistekategori Informasjon fra
[6] naturmangfoldsrapport [8]
D2.2 - Naturbeitemark | T32 — Semi- Sarbar (VU) Hoy lokalitetskvalitet.
naturlig eng Kategorisert VU grunnet

nedgang i totalareal og
forringelse av naturtypen
grunnet biotiske faktorer som

gjengroing.
E11.1 — Gammel fattig | E11 — Myr og Ikke vurdert Hgy lokalitetskvalitet og en
sumpskog sumpskogsmark sentral gkosystemfunksjon

med ofte et rikt artsmangfold

5.1.4.2 Arter og gkologiske funksjonsomrader
Det ble registrert flere gkologiske funksjonsomrader innenfor utredningsomradet, som vist i

Figur 5-2 og beskrevet i Tabell 5.6. For utdypende informasjon og bilder vises det til

Fagrapport naturmangfold [8].

!7‘,"

@kologiske funksjonsomrader
Il Gammel furu

I Kantsoner - viktig bekkedrag

—— Horisontalen kartleggingsomradet

8 Myr-v8tmark (fattig jordvanssmyr)
[ Myr/vétmark - lite areal med gammel fattig sumpskog
Sumpskog/gammel skog med gamle traer mosaikk

[ Hogstaudepreget skog med innslag av eldre rogn og selje (funksjonsomrédet for fugl) N I
0

’
RAN\S

250

A

500 m

Figur 5-2: Avgrensing av gkologiske funksjonsomrader kartlagt ved Horisontalen 2025.

Tabell 5.6: Dkologiske funksjonsomrader ved Horisontalen

@kologiske funksjonsomrader Generell gkologisk funksjon /informasjon

av eldre rogn og selje

Hggstaudepreget skog med innslag | Funksjonsomrade for fugl.

Kantsoner — viktige bekkedrag

Viktig funksjon for naturmangfold generelt og vannmiljg.
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Pkologiske funksjonsomrader Generell gkologisk funksjon /informasjon

Myr-vatmark (fattig jordvannsmyr) Viktig omrade for insekter/naturmangfold, hadde veert
avgrenset som forvaltningsrelevant naturtype etter
Miljadirektoratets instruks dersom arealet hadde vaert over en
dekar (minsteareal for denne enheten/naturtypen for
avgrensing).

Myr-vatmark — Lite areal med Viktig funksjon for insekter, fugl og naturmangfold generelt.
gammel fattig sumpskog
Sumpskog-gammelskog med Viktig funksjon for flere arter og naturmangfold generelt.

gamle treer i mosaikk

Det ble observert fire forskjellige typer rgdlista plantearter innenfor utredningsomradet, se
Tabell 5.7. Arten kelolav (NT - lav) ble observert flere steder i omrader med gammel
furuskog. Det ble observert en fjellpryd (NT - karplante) ved et bekkesig mot Kvitur, dette er
en flerarig dvergbusk (karplante). Sentralt i liomradet ble det observert furuplett (NT - sopp)
og gjerdesotbeger (NT - lav). Det er ogsa registrert en tre individer av @gstersurt (NT —
karplante) ved hyttebebyggelse nede ved Sildevik.

Tabell 5.7; Ragdlistede arter observert innenfor kartleggingsomrade ved Horisontalen 2025.

Norsk navn Latinsk navn Radlistekategori Informasjon

Kelolav Ramboldia elabens | Neer truet (NT) Pavirket av skogbruk og
nedgang i dedved

Gjerdesotbeger | Calicium tigillare Neer truet (NT) Nedgang i

populasjonsstarrelse,
knyttet til reduksjon av
gammel barskog
Furuplett Chaetodermella luna | Neer truet (NT) Arten er vurdert til &
veere i tilbakegang
Fjellpryd Diapensia lapponica | Neer truet (NT) Estimert kommende
populasjonsnedgang pa
15 %

Ostersurt Mertensia maritima Neer truet (NT) Populasjonsnedgang
anslas til mellom 10 —
30 %

5.1.4.3 Fremmede arter

Av fremmede plantearter ble det kun registrert en art, vrifuru (Pinus contorta), som er en
tresort med svaert hoy risiko (SE) etter fremmedartslista. Vrifuru er et treslag importert fra
Nord-Amerika, arten er hovedsakelig importert for skogbruk og har frgspredt seg via vind og
fugl fra skogplantefelter rundt i Norge [8].

Det ble registrert ett individ sentralt i liomradet, ett individ ved togsporet, og flere individer
lokalisert med et punkt helt nord i kanten av utredningsomradet. Se Figur 5-3 for plassering
av forekomstene. Vrifuru er en fremmed art med svaert hey risiko etter Fremmedartslista
2023 [9], med et stort invasjons- og spredningspotensial.
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Figur 5-3: Registrerte individer av vrifuru (Pinus contorta) ved Horisontalen

5.1.4.4 Berggrunn

Ifalge Artsdatabankens gkologiske grunnkart ligger planomradet for Horisontalen
hovedsakelig pa berggrunn av granitt. Bergarten har kalkinnhold pa niva 1, noe som tilsier
sveert kalkfattige forhold. Dette gjer det mindre sannsynlig at omradet inneholder
kalkkrevende plantearter (indikatorart for naturtypen).

5.1.4.5 Vannmiljg og naturmangfold i vann

Det finnes flere vannforekomster ved Horisontalen registrert i databasen Vann-Nett, Figur
5-4, hovedsakelig bekker og elver som drenerer mot Rombaksfjorden [10]. Inner-Sildvika (ID
174-119-R) er registrert med dérlig ekologisk potensial basert pa begrenset og foreldet
informasjon (fra 1999), og den kjemiske tilstanden er ikke klassifisert [11]. Kviturelva inngar i
vannforekomsten som heter «Bekker til Rombaksfjorden begge sider», og er av en sveert
god gkologisk tilstand og god kjemisk tilstand [12]. Bekkene som renner mot Inner-
Sildvikvatnet (174-121-R) har god gkologisk tilstand, men mangler klassifisering av kjemisk
tilstand [13]. Nord for planomradet ligger fiorden Rombaken (ID 174-106-R), som er vurdert
til god @kologisk tilstand, men med dérlig kjemisk tilstand [10]. Hydromorfologiske endringer
knyttet til vannoverfering utgjer en middels grad av pavirkning i omradet, mens omfanget av
annen menneskelig pavirkning er vurdert som ukjent.
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Figur 5-4: Oversikt over registrerte vannforekomster i og neer planomradet. Kilde: Vann-nett.no
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5.1.5 Sarbarhetsvurdering av vannmiljg

Det er blitt utfert sarbarhetsvurderinger etter kriterier i vannforskriften og naturmangfoldioven
av de vannforekomstene som krysses av jernbanen og/eller som forventes a bli bergrt av
tiltaket, enten direkte eller indirekte. Disse vannforekomstene er Inner-Sildvikelva, Kviturelva
og bekker mot elv fra Inner-Sildvikvatnet, se Tabell 5.8 til Tabell 5.13 under for
sarbarhetsvurdering. Informasjon om vannforekomstene er hentet fra Vann-Nett, der
typifisering og klassifisering gjelder for hele vannforekomstene. Der det er begrenset med
informasjon er det supplert med observasjoner fra flyfoto eller bilder tatt i omradet under
befaringer. Alle vannforekomstene er blitt vurdert til & ha lav sarbarhet etter kriteriene for
naturmangfoldloven og kriterier for vannforskriften.

Vannforekomstene som er vurdert etter vannforskriften og naturmangfoldloven er
Inner-Sildvikelva, Kviturelva og bekkene som renner mot elva fra Inner-Sildvikvatnet.
Kartlegging av naturtyper og artsmangfold er kun gjennomfert innenfor det avgrensede
kartleggingsomradet se Figur 5-4. Det er ikke registrert naturtyper eller arter langs elvene
innenfor kartleggingsomradet. For omradene utenfor kartleggingsgrensen foreligger det
imidlertid ikke kartlegging eller registreringer, og kunnskapsgrunnlaget vurderes derfor som
usikkert.

Vurderingen av lav sarbarhet er basert pa tilgjengelig informasjon og omradets karakter, men
er forbundet med usikkerhet som fglge av manglende datagrunnlag.

5.1.5.1 Inner-Sildvikelva (174-119-R)
Tabell 5.8: Sarbarhetsvurdering basert pé kriterier fra vannforskriften for Inner-Sildvikelva (174-119-R)

ved Horisontalen. Vurdering er gjort etter veiledning i SVVs rapport 597 [4].
Kriterier for sarbarhet Middels Vurdering
sarbarhet

Jkologisk og kjemisk Darlig ekologisk tilstand og kjemisk
tilstand - - - tilstand er ikke klassifisert. Kriteriet er
iht. veileder vurdert som ‘ikke
relevant’ og inngar ikke i vurderingen.

Starrelse pa 2 Middels

vannforekomst

Vanntype — kalkinnhold 3 Kalkfattig

Vanntype - Turbid

humusinnhold

Beskyttet omrade iht 1 Vannforekomsten rennet ned mot

vannforskriften Rombaksbotn som ikke inngar i
beskyttet omrade iht. vannforskriften.

Andre pavirkninger 2 Hydromorfologisk endring ved

overfgring av vann som farer til
endret habitat som fglge av vannkraft.

Brukerinteresser/gkosy 2 Har betydning for flere arter.

stemtjenester

Veg langs 1 Liten del av elven krysser

vannforekomst jernbanesporet ved Horisontalen.
Elven krysser under i en tunnel.

Kantvegetasjon mellom 2 Kantvegetasjonen er sparsom der

veg og vann jernbanen krysser bekken siden det

ligger en fylling fra jernbanen, men
man ut ifra bilder er det tilsynelatende
tydelig preg av revegetering.

Poeng, gjennomsnitt 1.4
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Kriterier for sarbarhet Middels Vurdering
sarbarhet

Samlet vurdering

Tabell 5.9: Sarbarhetsvurdering basert pa kriterier fra naturmangfoldloven for Inner-Sildvikelva (174-

119-R). Vurdering er gjort etter veiledning i SVVs rapport 597 [4].
Kriterier for sarbarhet Middels Vurdering
sarbarhet

Relevante naturtyper 1 Ingen relevante naturtyper etter SVVs
veileder.

Ansvarsarter 1 Ingen registreringer og ingen

Truede arter 1 kartlegging utfert utenfor kartlegging

Fredede arter 1 omradet viser til radlistede

Prioriterte arter 1 vannplanter langs elven. Lav

Nzer truede arter 1 sarbarhet vurderes som mest
sannsynlig basert pa omradets
karakter, men vurderingen er beheftet
med usikkerhet grunnet manglende
datagrunnlag.

Poeng, gjennomsnitt 1

Samiet vurdering [ NEvSAATEI

5.1.56.2 Kviturelva (174-106-R)
Tabell 5.10: Sarbarhetsvurdering basert pa kriterier fra vannforskriften for Kviturelva (174-106-R) ved

Horisontalen. Vurdering er gjort etter veiledning i SVVs rapport 597 [4].
Kriterier for sarbarhet Vurdering
sarbarhet

Jkologisk og kjemisk 2 Sveert god gkologisk tilstand og god

tilstand kjemisk tilstand.

Starrelse pa 3 Sma

vannforekomst

Vanntype - kalkinnhold 3 Kalkfattig

Vanntype - Klare (<30 mg Pt/L, TOC 2 - 5 mg/L)

humusinnhold

Beskyttet omrade iht 2 Beskyttet omrade av type drikkevann,

vannforskriften regulert under drikkevannsforskriften.
Tilhgrer PA466 Djupvik inntak.

Andre pavirkninger 1 Ingen data

Brukerinteresser/gkosy 2 Har betydning for flere arter som

stemtjenester bruker elven, brukerinteresse i form
av at det er beskyttet omrade pga.
drikkevann.

Veg langs 1 Jernbanen ved Horisontalen krysser

vannforekomst elva, men ellers er det ingen veier
langs elva.

Kantvegetasjon mellom 1 Naturlig kantvegetasjon med

veg og vann vegetasjonsbelte bestadende av lave
busker og delvis tredekke.
Mesteparten av kantvegetasjon er
ubergrt, med ved kryssingen av
jernbanen er den redusert.

Poeng, gjennomsnitt 1,7

Samlet vurdering [ aV Satbarheti

Tabell 5.11: Sarbarhetsvurdering basert pa kriterier fra naturmangfoldloven for Kviturelva (174-106-R).

Vurdering er gjort etter veiledning i SVV rapport 597 [4].
Kriterier for sarbarhet Middels Vurdering
sarbarhet
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Relevante naturtyper 1 Ingen relevante naturtyper etter SVVs
veileder.
Ansvarsarter 1 Ingen registreringer og ingen
Truede arter 1 kartlegging utfert utenfor kartlegging
Fredede arter 1 omradet viser til rgdlistede
Prioriterte arter 1 vannplanter langs elven. Lav
Nzer truede arter 1 sarbarhet vurderes som mest
sannsynlig basert pa omradets
karakter, men vurderingen er beheftet
med usikkerhet grunnet manglende
datagrunnlag

Poeng, gjennomsnitt 1

Samlet vurdering | Iav Sarbarhet |
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5.1.5.3 Bekker mot elv fra Inner Sildevikvatnet
Tabell 5.12: Sarbarhetsvurdering basert pa kriterier fra vannforskriften for bekker mot elv fra Inner-

Sildvikvatnet (174-121-R) ved Horisontalen. Vurdering er gjort etter veiledning i SVVs rapport 597 [4].

Kriterier for sarbarhet Vurdering

Jkologisk og kjemisk 3 God gkologisk tilstand. Kjemisk

tilstand tilstand ikke klassifisert.

Sterrelse pa 3 Sma

vannforekomst

Vanntype mht kalk 3 Kalkfattig

Vanntype mht humus Klare (<30 mg Pt/L, TOC 2 - 5 mg/L)

Beskyttet omrade iht 1 Ikke beskyttet omrade.

vannforskriften

Andre pavirkninger 1 Ingen data.

Brukerinteresser/gkosy 2 Har betydning for flere arter som

stemtjenester bruker elven.

Veg langs 1 Liten del av bekken krysser jernbanen

vannforekomst ved Horisontalen i stikkrenner.

Kantvegetasjon mellom 1 Naturlig kantvegetasjon med

veg og vann vegetasjonsbelte bestadende av lave
busker og delvis tredekke.
Mesteparten av kantvegetasjon
ubergrt, men ved kryssingen av
jernbanen er den redusert.

Poeng, gjennomsnitt 1,7

Samlet vurdering [ aV Satbarheti

Tabell 5.13: Sarbarhetsvurdering basert pa kriterier fra naturmangfoldloven for bekker mot elv fra
Inner-Sildviktvatnet (174-121-R). Vurdering jort etter veiledning i SVVs rapport 597 [4].

Kriterier for sarbarhet Vurdering

Relevante naturtyper Ingen relevante naturtyper etter SVVs
veileder.

Ansvarsarter 1 Ingen registreringer og ingen

Truede arter 1 kartlegging utfert utenfor kartlegging

Fredede arter 1 omradet viser til rgdlistede

Prioriterte arter 1 vannplanter langs elven. Lav

Nzer truede arter 1 sarbarhet vurderes som mest
sannsynlig basert pa omradets
karakter, men vurderingen er beheftet
med usikkerhet grunnet manglende
datagrunnlag

Poeng, gjennomsnitt 1

Samlet vurdering [ IaV Satbarnet
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5.1.6 Inndeling av delomrader

Inndelingen av utredningsomradet i delomrader er basert pa registreringskategoriene i Tabell
5.1 etter SVVs handbok V712. Delomradene er vurdert enhetlige med tilnaermet lik funksjon,
karakter og verdivurdering av verdi for delomradene

Utredningsomradet er delt inn i syv ulike delomrader, som kan ha bade lik og ulik

registreringskategori og verdi. Det er ikke vurdert hensiktsmessig a sla flere delomrader
sammen til ett felles delomrade.

5.1.7 Vurdering av verdi for delomradene

Her er det gitt en beskrivelse og verdivurdering av temaet naturmangfold for hvert av de
identifiserte delomradene innenfor utredningsorganet. Vurderingene er oppsummert i Tabell
5.14 og vist i et samlet verdikart i Figur 5-5.

Planomradet har et variert gkologisk landskap hvor det er flere ulike verdikriterier for fagtema
naturmangfold som gjer seg gjeldende og som bestemmer verdien for delomradene.

Tabell 5.14: Delomrader med deres registreringsverdi for temaet naturmangfold. Etter SSVs handbok
V712.

Delomrade Registreringskategori Verdi
Delomrade N1 — Gammel furuskog med gamle traer Naturtyper etter
miljgdirektoratets instruks
Delomrade N2 — Gammel furuskog med gamle traer Naturtyper etter
miljgdirektoratets instruks
Delomrade N3 — Naturtype med sentral Naturtyper etter
gkosystemfunksjon og neer truet miljgdirektoratets instruks
Delomrade N4 — Naturbeitemark Naturtyper etter
miljgdirektoratets instruks
Delomrade N5 — @kologisk funksjonsomrade Landskapsgkologiske Middels verdi
funksjonsomrader
Delomrade N6 — Sumpskog/gammelskog med gamle | Landskapsgkologiske Middels verdi
traer i mosaikk funksjonsomrader
Delomrade N7 — Resterende landskap Arter og @kologiske Middels verdi
funksjonsomrader /
landskapsgkologiske
funksjonsomrader
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Figur 5-5: Oversiktskart over delomrader Horisontalen
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5.1.7.1  Delomrade N1 — Gammel furuskog med gamle treer

Beskrivelse av delomrade

Delomrade N1 er avgrenset for & omfatte fire lokasjoner av naturtypen gammel furuskog med
gamle treer innenfor planomradet, se Figur 5-6 for avgrensing av omrade. Delomradet
representerer dermed en naturtype med sentral gkosystemfunksjon. Forekomstene av
gammel furuskog er vurdert til god tilstand med rikt naturmangfold, og det er registrert
radlistearter som kelolav og furuplett innenfor delomradet som begge er kategorisert som
neer truet (NT) etter Norsk rgdliste for arter fra 2021. Det er observert bade stdende og
liggende dgd ved innenfor delomradet, se Tabell 5.15 for verdivurdering.

Vurdering av delomrade

Delomrade N1 er vurdert til svaert stor verdi baser pa verdikriteriet Naturtyper etter
Miljedirektoratets instruks ettersom omradet inkluderer naturtyper med sentral
gkosystemverdi med sveert hgy lokalitetskvalitet (se Tabell 5.2).

Tabell 5.15: Vurdering av delomrade N1

Verdivurdering: Delomrade N1 — Gammel furuskog med gamle traer

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _

A

—
<

s
i

Naturmangfold

Oversiktskart over delomrdde N1:
Gammel furuskog med gamle treer

Tegnforklaring
Varslingsgrense

Delomrader
[ Sveert stor verdi

- —
——

Figur 5-6: Delomrade N1 — Gammel furuskog med gamle traer
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5.1.7.2 Delomrade N2 — Gammel furuskog med gamle treer

Beskrivelse av delomrade

Delomrade N2 avgrenser den samme naturtypen gammel furuskog med gamle traer som i
delomrade N1, se Figur 5-7. Det er tre forekomster av naturtypen innenfor delomrade N2,
hvorav to er vurdert med hay lokalitetskvalitet og den tredje er vurdert med moderat
lokalitetskvalitet, se Tabell 5.16 for verdivurdering.

Vurdering av delomrade

Delomrade N2 er vurdert til stor verdi etter verdikriteriet Naturtyper etter Miljgdirektoratets
instruks, siden om-radet inkluderer en naturtyper med sentral gkosystemfunksjon hvor to av
tre forekomster har hgy lokalitetskvalitet.

Tabell 5.16: Vurdering av delomrade N2
Verdivurdering: Delomrade N2 — Gammel furuskog med gamle traer

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _

A

Naturmangfold

Oversiktskart over delomrade N2:
Gammel furuskog med gamle traer

Tegnforklaring
Varslingsgrense

Delomréder
[ Stor verdi

S———

Figur 5-7: Delomrade N2 — Gammel furuskog med gamle traer

Side 57 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107 Dato: 10.07.2026
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A
Fagrapport Konsekvensutredning Side: 58 av 230

5.1.7.3 Delomrade N3 — Naturtype med sentral gkosystemfunksjon og neer truet

Beskrivelse av delomrade

Delomrade N3 bestar av tre registreringer av naturtyper etter Miljgdirektoratets instruks, se
Figur 5-8. To av registreringene bestar av Kalkfattig og intermedieer fjellhei, leside og tundra
som ikke en egen vurderingsenhet pa Norsk radliste for naturtyper 2018, men inngar i
vurderingsenheten fjellhei, leside og tundra (NT) som er en naer truet naturtype pa grunn av
temperaturendringer som forventes a heve tregrensa. Begge forekomstene av naturtypen er
vurdert til & ha hgy lokalitetskvalitet, med god tilstand og moderat naturmangfold. Det er ogsa
registrert en gammel fattig sumpskog som har en sentral gkosystemfunksjon. Naturtypen er
vurdert til & ha hgy lokalitetskvalitet med god tilstand og moderat naturmangfold, se Tabell
5.17 for verdivurdering.

Vurdering av delomrade

Delomrade N3 er vurdert til stor verdi etter verdikriteriet naturtyper etter Miljgdirektoratets
instruks, siden omradet inkluderer naturtype vurdert som neer truet med hey lokalitetskvalitet
(kalkfattig og intermedieer fjellhei, leside og tundra), og naturtyper med sentral
gkosystemfunksjon (fattig sumpskog) med hay lokalitetskvalitet.

Tabell 5.17: Verdivurdering av delomrade N3

Verdivurdering: Delomrade N3 — Naturtype med sentral gkosystemfunksjon og nar truet

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _

A
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Naturmangfold

Oversiktskart over delomréde N3:
Naturtype med sentral
okosystemfunksjon og neer truet

Tegnforklaring

Varslingsgrense

Delomrader
[ stor verdi

- "
——

Figur 5-8: Delomrade N3 — Neer truede naturtyper med sentral gkosystemfunksjon
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5.1.7.4 Delomrade N4 - Naturbeitemark

Beskrivelse av delomrade

Delomrade N4 bestar av naturtypen naturbeitemark som er vurdert som sarbar (VU) pa
Norsk radliste for naturtyper fra 2018, se Figur 5-9. Naturbeitemarken har darlig tilstand med
lite naturmangfold og er derfor vurdert til a ha lav lokalitetskvalitet se Tabell 5.18 for
verdivurdering.

Vurdering av delomrade
Delomrade N4 er vurdert til stor verdi etter verdikriteriet naturtyper etter Miljgdirektoratets
instruks, siden delomradet inkluderer en sarbar naturtype med lav lokalitetskvalitet.

Tabell 5.18: Verdivurdering av delomrade N4

Verdivurdering: Delomrade N4 — Naturbeitemark

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _

A

Naturmangfold

Oversiktskart over delomrdde N4:
Naturbeitemark

Tegnforklaring

Varslingsgrense

Delomréder
[ Stor verdi

- i
——

DR P i -

Fgr 5-9: Delomrade N4 - Naturbeitemark
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5.1.7.5 Delomrade N5 — Gkologisk funksjonsomrade

Beskrivelse av delomrade

Delomrade N5 bestar av flere arealer med gkologiske funksjonsomrader kartlagt i 2025, se
Figur 5-10. Det er ogsa en registrering av gjerdesotbeger (NT) som er en ragdlistet lav etter
Norsk radliste for arter 2021. Det er registrert to arealer med fattig sumpskog nord i
delomrade. Dette omradet er viktig funksjonsomradet for innsekter og hadde veert avgrenset
som forvaltningsrelevant naturtype dersom arealet hadde vaert over minstearealet gitt i
Miljadirektoratets instruks for kartlegging. Det er ogsa en avgrensing av en hggstaudeskog
med innslag av eldre rogn og selje som fungerer som funksjonsomrade for fugl. Det er
registrert to arealer av kantsone langs viktige bekkedrag, som har en viktig funksjon for
naturmangfold og vannmiljg. Det er ogsa en representativ registrering av atte gamle furuer
innenfor delomradet. Gamle furuer er viktig for innsekter, spesielt vedlevende biller. De
gamle treerne er ogsa viktig for flere fuglearter som kan bruke omradet til reir- og
neeringssgksomrader, se Tabell 5.19 for verdivurdering.

Vurdering av delomrade

Delomrade N5 er vurdert til middels verdi siden det er regionalt viktig for vilt- og fugletrekk
og med stor grad av sikkerhet bidrar til sammenbinding av flere funksjonsomrader.
Delomradet er derfor vurdert under kriteriet landskapsgkologiske funksjonsomrader.

Tabell 5.19: Verdivurdering av delomrade N5

Verdivurdering: Delomrade N5 — @kologisk funksjonsomrade

Uten betydning Noe verdi Middels verdi ;

A
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4 Naturmangfold
Oversiktskart over delomrdde N5:
@kologisk funksjonsomréde

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomrader
[ Middels verdi

T

Rt
~

Figur 5-10: Delomrade N5 — @kologisk funksjonsomrade

5.1.7.6 Delomrade N6 — Sumpskog/gammelskog med gamle treer i mosaikk

Beskrivelse av delomrade

Delomrade N6 omfatter arealer med sumpskog/gammelskog med gamle traer i mosaikk, se
Figur 5-11. Sumpskog er en naturtype med sentral gkosystemfunksjon og bidrar til en
sammenbinding av funksjonsomradene i landskapet ved Rombak. Sumpskog har rikt
artsmangfold med stor variasjon i mikrohabiater, og viktige sma sumpskoger bidrar ofte med
en betydelig andel av artsmangfold i et landskap. Delomradet er delvis vurdert under kriteriet
landskaps gkologiske funksjonsomrader siden det er under minsteareal for bade sumpskog
og gammelskog, men bidrar regionalt til sammenbinding av flere funksjonsomrader og har
rikt artsmangfold, se Tabell 5.20 for verdivurdering.

Vurdering av delomrade

Delomrade N6 er vurdert til middels verdi ettersom det omfatter gkologiske
funksjonsomrader med rikt artsmangfold, og bidrar regionalt til sammenbinding av flere
funksjonsomrader.

Tabell 5.20: Verdivurdering av delomrade N6

Verdivurdering: Delomrade N6 — Sumpskog/gammelskog med gamle traer i mosaikk

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _

A
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Naturmangfold

Oversiktskart over delomrade N6:
Sumpskog/gammelskog med gamle
traer i mosaikk

Tegnforklaring

Varslingsgrense

Delomré&der
[ Middels verdi

- -
—

Figur 5-11: Delomrade N6 — Sumpskog/gammelskog med gamle traer i mosaikk

5.1.7.7 Delomrade N7 — Resterende landskap

Beskrivelse av delomrade

Delomrade N7 bestar av det resterende landskapet som ikke er avgrenset som gkologisk
funksjonsomrade eller som en naturtype etter Miljgdirektoratets instruks, se Figur 5-12.
Omradet inngar i sterre forvaltningsomrader for artene gaupe (EN) og jerv (EN), og ligger tett
opp mot forvaltningsomradet for brunbjarn (EN). Det er registrert forekomster av bade gaupe
og jerv innenfor planomradet ved Horisontalen kryssingsspor og begge artene er sterk truet
etter Norsk ragdliste for arter 2021, se Tabell 5.21 for verdivurdering.

Vurdering av delomrade

Delomrade 7 er vurdert til middels verdi etter verdikriteriet arter og gkologiske
funksjonsomrader/ landskapsgkologiske, da det har en betydning for sammenbinding av
dokumenterte funksjonsomrader og er viktig for de forvaltningsprioriterte artene gaupe og
jerv.

Tabell 5.21: Verdivurdering av delomrade N7

Verdivurdering: Delomrade N7 — Resterende landskap

Uten betydning Noe verdi Middels verdi ;

A
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Naturmangfold
Oversiktskart over delomrdde N7

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomré&der
[ Middels verdi
[E Stor verdi
[ Sveert stor verdi

LS

Figur 5-12: Kartfigur over delomradene ved Horsonalen, delomrade 7 er det store feltet med
middels verdi
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5.1.8 Konsekvens og pavirkning av alternativer

| dette kapittelet er det gjort en vurdering av planforslagets forventede pavirkning pa
naturmangfoldet som felge av de ulike planalternativene, sammenlignet med 0-alternativet.
Pavirkning er sett i sammenheng med den fastsatte verdien til hvert delomrade for videre &
fastsette den samlede konsekvensgraden til hvert planalternativ.

5.1.8.1 Pavirkning og konsekvens for jernbanetiltak
Vurdering av pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, kort buttspor og viltovergang

Naturmangfold

Alternativ 1C, kort buttspor og
viltovergang

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomré&der
Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi
[ Viltovergang
—— Kort buttspor
—— Nytt hovedspor

Se—

Figur 5-13: Alternativ 1C med kort buttspor og viltovergang sett i sammenheng med delomrader
verdisatt med hensyn til naturmangfold
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Tabell 5.22: Sammenstilling av verdivurdering, pavirknings- og konsekvensgrad for alternativ 1C kort
buttspor og viltovergang, etter SVVs handbok V712.

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, kort buttspor og viltovergang

Delomrade | Verdi Pavirkning

Pavirkningsgrad

Konsekvensgrad

N1

Det finnes lokasjoner av naturtypen
gammel furuskog med gamle traer som
har sentral gkosystemfunksjon med
sveert hgy lokalitetskvalitet. Lokaliteten
blir ikke bergrt av planlagte tiltak.

Det er registrert to rgdlistede arter
kelolav (NT) og furuplett (NT), artene
vil heller ikke bli bergrt av tiltaket.

De landskapsgkologiske
funksjonsomradene ved delomrade vil
ikke bli bergrt av tiltaket.

Totalt sett er det forventet ubetydelig
endring pa omrade som resultat av tiltaket.

Ubetydelig
endring

Ingen/ubetydelig
(0)

N2

Det er tre lokasjoner av naturtypen
gammel furuskog med gamle traer med
hay lokalitetskvalitet, det er ikke
forventet noe pavirkning som resultat
av tiltaket.

Det finnes ingen registrerte radlistede
eller truede arter ved delomradet.

Det er ikke forventet pavirkning pa
landskapsgkologiske
funksjonsomrader som resultat av
tiltaket.

Totalt sett er det forventet en ubetydelig
endring for naturmangfoldet innenfor
delomradet som resultat av tiltaket.

Ubetydelig
endring

Ingen/ubetydelig
(0)
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Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, kort buttspor og viltovergang

Delomrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad

N3 e Det er to registrering av naturtypene
kalkfattig og intermedieer fiellhei, leside
og tundra og en registrering av Forringet
gammel fattig sumpskog.
Viltovergangen vil fare til et
arealinngrep pa 8535 m? som farer til
arealtap pa ca. 17 % av den ene
naturtypen kalkfattig og intermediser
fiellhei, leside og tundra. Det
midlertidige anleggsomradet tilsvarer
20272 m? som tilsvarer 19 %, noe som
farer til fragmentering av de tre
naturtypene. Det korte buttsporet som
er planlagt vil fere til et arealinngrep pa
546 m? av sumpskogen.

e Til sammen vil viltovergangen,
midlertidig anleggsomrade og kort
buttspor fare til arealinngrep som
tilsvarer ca. 28 % som vil fgre til
forringelse som fragmenterer
delomradet.

¢ Det finnes ingen registrerte radlistede
eller truede arter innenfor delomradet.

e Det er forventet at tiltaket vil fore til
inngrep i landskapsgkologiske
funksjonsomrader.

Konsekvensgrad

Totalt sett er det forventet at tiltaket vil
kunne fgre til en forringelse av
naturmangfoldet i delomradet.

o Omréde_t omfatter en registrert Ingen/ubetydelig
naturbeitemark, som er en naturtype . 0)
som er vurdert til sarbar etter Norsk Ubetydelig
redliste for naturtyper 2018. Tiltaket vil | endring
ikke fare til arealbeslag eller direkte
inngrep i naturtypen, og felgelig
forventes det at naturtypen vil bli
bevart.

e Det finnes ingen radlistede arter ved
delomradet.

e Det er ikke forventet pavirkning pa
landskapsgkologiske
funksjonsomrader som resultat av
tiltaket.

Totalt sett er det forventet en ubetydelig
endring for naturmangfoldet innenfor
delomradet som resultat av tiltaket.

N4
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Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, kort buttspor og viltovergang

Delomrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
N5 Middels e  Omradet omfatter fire avgrensinger av Ingen/ubetydelig
verdi okologiske funksjonsomrader, 0)

delomradet fungerer som Ubetydelig

funksjonsomrade for flere artsgrupper endring
ved Horisontalen. Jernbanetiltaket for
kort buttspor vil ikke pavirke
funksjonsomradet.

o Det er registrert en rgdliste art,
gjerdesotbeger (NT) som ikke vil bli
bergrt av tiltaket.

¢ De landskapsgkologiske
funksjonsomradene ved delomradet vil
ikke bli bergrt av tiltaket.

Totalt sett er det forventet en ubetydelig
endring for naturmangfoldet innenfor
delomradet som resultat av tiltaket.

NG Middels | ® Det erregistrert mosaikk av Ingen/ubetydelig
verdi sumpskog/gammel skog med gamle . 0)
treer som er vurdert som gkologisk Ubetydelig
funksjonsomrade, delomrade vil ikke endring

bli bergrt av tiltaket.

e Det er ikke registrert ragdlista arter
innenfor delomrade.

e Det landskapsgkologiske omrade vil
ikke bli bergrt av tiltaket.

Totalt sett er det forventet ubetydelig
endring pa delomradet som resultat av

tiltaket.
N7 Middels | ® Det er forvaltningsomradet for gaupe Ingen/ubetydelig
verdi (EN), jerv (EN) og brunbjgrn (EN). Det . (0)
er tidligere observert jerv og gaupe Ubetydelig

innenfor delomradet, med det er ikke endring
forventet at artene vil bli seerlig bergrt
av tiltaket.

e Arealinngrep fra tiltaket vil fare til
arealtap pa mindre enn 10 % av hele
delomrade. Det er ikke forventet at
omradet vil bli seerlig bergrt som falge
av tiltaket.

Totalt sett er det forventet en ubetydelig
endring for naturmangfoldet innenfor
delomradet som resultat av tiltaket.
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Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, kort buttspor og viltovergang

Delomrade ‘ Verdi ‘ Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad

Samlet vurdering av konsekvens Middels negativ

En liten andel av strekningen bergrer omrader med naturverdier. Dette forer til at lave konsekvens

konsekvensgrader for seks av sju delomrader med konsekvensgrad ubetydelig konsekvens
(0), og konsekvensgrad ubetydelig konsekvens (0) er dominerende. Hayere
konsekvensgrader forekommer for kun ett delomréde (N3) som er vurdert til betydelig
miljaskade (-2). Arsaken til rangeringen er at tiltaket, som innebzerer viltovergangen og et
midlertidig anleggsomrade som forventes & ha en langvarig/permanent endring, vil bidra til
ytterligere fragmentering av naturtypen kalkfattig og intermedieer fjellhei, leside og tundra.

Ettersom det er dette sistnevnte delomradet som blir direkte berart av tiltaket, og det kan
argumenteres for at de gvrige delomradene ligger utenfor influensomradet, sa er dette
delomradet tillagt mest vekt for den samlede vurderingen. Den samlede vurderingen blir
derfor middels negativ konsekvens for alternativ C1 kort buttspor og viltovergang.

Vurdering av pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, langt buttspor med
turistplattform og viltovergang

Naturmangfold

Alternativ 1C, langt buttspor
med turistplattform
og viltovergang

Tegnforklaring

= Varslingsgrense
Delomréder

[ Middels verdi
[ stor verdi

[ Sveert stor verdi
[ viltovergang
—— Nytt hovedspor
— Langt buttspor

p—

e
——

.

Figur 5-14: Alternativ 1C med langt buttspor med turistplattform o viltovergang sett i sammenheng
med delomrader verdisatt med hensyn til naturmangfold.
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Tabell 5.23: Sammenstilling av verdivurdering, pavirknings- og konsekvensgrad for alternativ 1C, langt
buttspor med turistplattform og viltovergang

Tiltakets pavirkning og konsekvens for langt buttspor med turistplattform og viltovergang

Delomrade | Verdi
N1

N2

N3

N4

Pavirkning

Pavirkningsgrad

Konsekvensgrad

Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte,
se vurdering fra Tabell 5.22, og det
forventes ikke indirekte virkninger pa
naturmangfoldet i delomradet.

Ubetydelig
endring

Ingen/ubetydelig
(0)

Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte,
se vurdering fra Tabell 5.22, og det

forventes ikke indirekte virkninger pa
naturmangfoldet i delomradet.

Ubetydelig
endring

Ingen/ubetydelig
)

Alternativet med langt buttspor med
turistplattform har relativt likt avtrykk
som alternativ 1C med kort buttspor,

se Tabell 5.22 for vurderingen av
midlertidig anleggsomrade og
viltovergangen.

Langt buttsporet med plattform farer
til et permanent arealinngrep pa ca.
400 m? og et midlertidig arealinngrep
pa ca. 3300 m? av sumpskogen. Det
tilsvarer 53 %.

Det midlertidige anleggsomrade
tilsvarer ca. 24900 m2, som farer til
fragmentering av de registrerte
naturtypene.

Til sammen farer tiltaket til
arealinngrep som utgjer ca. 28600
m2, som tilsier 27,5 % av delomrade
N3 som kan fgre til fragmente

ring av naturtypene.

De landskaps@kologiske funksjonene
innen delomrade er forventet noe
forringet som felge, men vesentlige
funksjoner, trekk- og vanderingruter
opprettholdes og alternative
trekk/ruter finnes.

Det finnes ingen registrerte
rgdlistede eller truede arter ved
omréadet. Det finnes ingen redlistede
eller andre forvaltningsprioriterte
geotoper og verdifulle geosteder
innenfor eller i naerheten av omradet
sin blir pavirket.

Totalt sett er det forventet forringelse av
naturmangfoldet ved delomrade som
resultat av tiltaket for langt buttspor.

Forringet

Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte,
se vurdering fra Tabell 5.22, og det
forventes ikke indirekte virkninger pa
naturmangfoldet i delomradet.

Ubetydelig
endring

Ingen/ubetydelig
(0)
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Tiltakets pavirkning og konsekvens for langt buttspor med turistplattform og viltovergang

Delomrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
N5 Middels Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte, Ingen/ubetydelig
verdi se vurdering fra Tabell 5.22, og det Ubetydelig (0)

forventes ikke indirekte virkninger pa endring

naturmangfoldet i delomradet.

N6 Middels Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte, Ingen/ubetydelig
verdi se vurdering fra Tabell 5.22, og det Ubetydelig (0)
forventes ikke indirekte virkninger pa endring

naturmangfoldet i delomradet.

N7 Middels Se vurdering for delomrade i Tabell 5.22 Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig 0)
endring
Samlet vurdering av konsekvens Middels negativ
konsekvens

En liten andel av strekningen bergrer omrader med naturverdier. Seks av sju delomrader
har konsekvensgrad ubetydelig konsekvens (0). Hoyere konsekvensgrader forekommer for
kun ett delomrade (N3) som er vurdert til betydelig miljgskade (-2). Arsaken til rangeringen
er at tiltaket, som innebaerer viltovergangen og et midlertidig anleggsomrade som forventes
a ha en langvarig/permanent endring, vil bidra til ytterligere fragmentering av naturtypen
kalkfattig og intermedieer fiellhei, leside og tundra.

Ettersom det er dette sistnevnte delomradet som blir direkte bergrt av tiltaket, og det kan
argumenteres for at de gvrige delomradene ligger utenfor influensomradet, sa er dette
delomradet tillagt mest vekt for den samlede vurderingen. Den samlede vurderingen blir
derfor middels negativ konsekvens for alternativ C1 langt buttspor og viltovergang.
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5.1.8.2 Anleggsgjennomfgring

Vurdering av pavirkning og konsekvens for anleggsveg

Naturmangfold
Anleggsveg

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomréder
Middels verdi
[ stor verdi
[ Sveert stor verdi
—— Anleggsveg

100

_______ NIRAS

Figur 5-15: Alternativ for anleggsveg sett i sammenheng med delomrader verdisatt med hensyn til
naturmangfold

200 m

Tabell 5.24: Vurdering av pavirkning og konsekvens for anleggsveg

Tiltakets pavirkning og konsekvens for anleggsveg

Delomrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
N1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte, se Ingen/ubetydelig
vurdering fra Tabell 5.22, og det forventes | Ubetydelig (0)
ikke indirekte virkninger pa naturmangfoldet | endring
i delomradet.
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Tiltakets pavirkning og konsekvens for anleggsveg

Delomrade
N2

N3

Verdi

Pavirkning

Pavirkningsgrad Konsekvensgrad

Det er tre lokasjoner av naturtypen
gammel furuskog med gamle traer med
hay lokalitetskvalitet, anleggsveien
streifer den sgrligste furuskogen
innenfor delomrade, men vil ikke fare
til noen pavirkning. To gamle furuer blir
beslaglagt som resultat av
anleggsvegen.

Tiltaket vil fgre til arealbeslag pa ca.
1600 m?2, som tilsier rundt 6 % av
delomrade.

Det finnes radlistet kelolav (NT) som er
plassert ved skjaeringen helt sor i
delomradet som blir fiernet som
resultat av anleggsvegen. Det er dog
stor sannsynlighet for at kelolav finnes
flere steder.

Det er ikke forventet pavirkning pa
landskapsgkologiske
funksjonsomrader som resultat av
tiltaket.

Det finnes ingen radlistede eller andre
forvaltningsprioriterte geotoper og
verdifulle geosteder innenfor eller i
naerheten av omradet sin blir pavirket.

Totalt sett er det forventet noe forringelse
av naturmangfoldet ved delomrade som
resultat av tiltaket.

Noe miljgskade

Noe forringlese Q)

Det finnes ingen verneomrader eller
omrader med bandlegging innenfor
delomradet N3.

Det er tre registeringer av naturtypene
kalkfattig og intermedieer fiellhei, leside
og tundra og en gammel fattig
sumpskog med hgy lokalitetskvalitet
for alle registreringene.

Midlertidig anleggsomrade farer til et
arealbeslag pa 20772 m? som tilsvarer
19 % av delomrade, dette farer til en
fragmentering av de tre registrerte
naturtypene siden de blir delt som
resulterer i forringelse.

Det finnes ingen registrerte radlistede
eller truede arter ved omradet.

Det er ikke forventet pavirkning pa
landskapsgkologiske
funksjonsomrader som resultat av
tiltaket.

Det finnes ingen radlistede eller andre
forvaltningsprioriterte geotoper og
verdifulle geosteder innenfor eller i
naerheten av omradet sin blir pavirket.

Totalt sett er det forventet forringelse av
naturmangfoldet for delomrade som
resultat av tiltaket.

Forringet
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Tiltakets pavirkning og konsekvens for anleggsveg

Delomrade
N4

N5

Verdi

Middels
verdi

Pavirkning

Pavirkningsgrad

Konsekvensgrad

Tiltaket berarer ikke delomradet direkte, se

vurdering fra Tabell 5.22, og det forventes
ikke indirekte virkninger pa naturmangfoldet
i delomradet.

Ubetydelig
endring

Ingen/ubetydelig
(0)

Det finnes ingen verneomrader eller
omrader med bandlegging innenfor
delomrade N5.

Omradet omfatter fire avgrensinger av
gkologiske funksjonsomrader,
delomradet fungerer som
funksjonsomrade for flere artsgrupper
ved Horisontalen.

Fyllingen til anleggsvegen vil fgre til
arealinngrep pa 451 m? helt nord i
delomradet, det vil ikke fare til
pavirkning pa delomrade.

Det er registrert en rgdlista art,
gjerdesotbeger (NT) som ikke vil bli
bergrt av tiltaket.

ATV-vegen krysser vannforekomsten
Inner-Sildevikelva og mindre bekkene
mot elven fra Sildevikvatnet som
renner ned mot delomrade N5 som vil
kunne redusere kvaliteten til
kantsonene langs bekkedraget.
Avkutting av vanntilfgrsel vil fgre til
indirekte pavirkning som reduserer
aktivitet og forurensing som pavirker
naturmangfold nedstrems.

Tiltaket forringer arealet slik at
sammenheng og funksjoner reduseres.
Det finnes ingen radlistede eller andre
forvaltningsprioriterte geotoper og
verdifulle geosteder innenfor eller i
naerheten av omradet som blir
pavirket.

Totalt sett er det forventet noe forringelse
pa omrade som resultat av tiltaket.

Noe
forringet

Noe miljgskade

¢)

N6

Middels
verdi

Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte, se

vurdering fra Tabell 5.22, og det forventes

ikke indirekte virkninger pa naturmangfoldet
i delomradet.

Ubetydelig
endring

Ingen/ubetydelig
(0)
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Tiltakets pavirkning og konsekvens for anleggsveg

Delomrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
N7 Middels e Det finnes ingen verneomrader eller Noe miljzskade
. omrader med bandlegging ved
verdi A Noe (-)
delomrade. forringet
e Delomradet omfatter det resterende orrnge

landskapet som binder sammen
omrader med naturkvalitet som legger
til rette for at arter vandrer eller sprer
seg mellom disse. Delomrade
inkluderer forvaltningsomrade for
gaupe (EN), jerv (EN) og brunbjgrn
(EN).

e Det finnes ingen radlistede eller andre
forvaltningsprioriterte geotoper og
verdifulle geosteder innenfor eller i
naerheten av omrade som blir pavirket.

o Tiltaket vil fgre til noe svekkelse av
sammenhenger og funksjoner, men
vesentlige funksjoner og flere
vandringstrekk opprettholdes

Totalt sett er det forventet noe forringelse
pa omrade som resultat av tiltaket.

Samlet vurdering av konsekvens Middels negativ

| den samlede vurderingen legges det seerlig vekt pa delomradene N2, N3, N5 og N7, som konsekvens

skiller seg fra de gvrige delomradene nar det gjelder pavirkning. Delomrade 3 omfatter
naturtypen kalkfattig og intermediaer fjellhei, leside og tundra. Naturtypen er vurdert som en
egen enhet i Norsk rgdliste for naturtyper (2018), og inngéar i hovedtypen fjellhei, leside og
tundra, som er klassifisert som neer truet (NT). Det forventes betydelig miljgskade i
delomrade N3 og noe miljgskade i delomréddene N2, N5 og N7. De gvrige delomradene blir
i liten grad eller ikke direkte bergrt av tiltaket knyttet til anleggsvegen.
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Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med taubane og ATV-veg

Naturmangfold
Taubane og driftsveg

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomré&der
[] Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi
—— ATV-veg
= Taubane

hensyn til naturmangfold

Tabell 5.25: Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med taubane

Tiltakets pavirkning og konsekvens for frakting av masser med taubane

Delomrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
N1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte, se Ingen/ubetydelig
vurdering fra Tabell 5.22, og det forventes | Ubetydelig (0)
ikke indirekte virkninger pa naturmangfoldet endring
i delomradet.
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Tiltakets pavirkning og konsekvens for frakting av masser med taubane

Delomrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad

N2 e Det finnes ingen verneomrader eller
omrader med bandlegging ved
delomrade N2. Noe )

e Det er tre lokasjoner av naturtypen forringet
gammel furuskog med gamle treer.
ATV-vegen vil ga gjennom den ene
lokaliteten av gammel furuskog, som
vil fare til fragmentering av arealet som
vil resultere i noe forringelse av
lokaliteten.

¢ Det finnes ingen registrerte radlistede
eller truede arter ved delomradet. ATV-
vegen vil fgre til en splittelse av
sammenhenger, men vesentlige
verdier vil opprettholdes.

¢ Detfinnes ingen radlistede eller andre
forvaltningsprioriterte geotoper og
verdifulle geosteder innenfor eller i
naerheten av omradet sin blir pavirket.

Noe miljgskade

Totalt sett er det noe forringelse pa
delomrade som resultat av tiltaket.

e Det finnes ingen verneomrader eller
omrader med bandlegging ved
delomradet N3. Forringet

o Det er tre registeringer av naturtypene
kalkfattig og intermedizer fjellhei, leside
og tundra og en gammel fattig
sumpskog med hgy lokalitetskvalitet
for alle registreringene.

e ATV-vegen vil fare til arealbeslag av
den ene lokaliteten av kalkfattig og
intermedizer fiellhei, leside og tundra
og taubanen vil fgre til et starre
arealbeslag av den nordre lokaliteten
av naturtypen.

e Det totale arealbeslaget pa 25353 m?
forer til at sammenhenger i delomrade
splittes og at ca. 24 % av lokaliteten
bergres, som farer til forringelse.

o Det finnes ingen registrerte radlistede
eller truede arter ved omradet.

e Det er forventet pavirkning pa
landskapsgkologiske
funksjonsomrader som resultat av
tiltaket.

e Det finnes ingen radlistede eller andre
forvaltningsprioriterte geotoper og
verdifulle geosteder innenfor eller i
naerheten av omradet sin blir pavirket.

N3

Totalt sett er det forventet forringelse pa
omrade som resultat av tiltaket

N4 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte, se Ingen/ubetydelig
vurdering fra Tabell 5.22, og det forventes | Ubetydelig (0)
ikke indirekte virkninger pa naturmangfoldet | endring

i delomradet.
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Tiltakets pavirkning og konsekvens for frakting av masser med taubane

Delomrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
N5 Middels e Det finnes ingen verneomrader eller Noe miljzskade
. omrader med bandlegging ved
verdi ()
delomrade N5. Noe

e  Omradet omfatter fem avgrensinger av | forringet
okologiske funksjonsomrader,
delomradet fungerer som
funksjonsomrade for flere artsgrupper
ved Horisontalen.

e ATV-vegen bergrer fire lokaliteter av
okologiske funksjonsomrader, som vil
fare til en splittelse av sammenhenger,
men vesentlige funksjoner
opprettholdes. Det er registrert en
rgdlista art, gjerdesotbeger (NT) som
ikke vil bli bergrt av tiltaket.

¢ De landskapsgkologiske
funksjonsomradene ved delomrade vil
bli noe pavirket av tiltaket.

e Det finnes ingen radlistede eller andre
forvaltningsprioriterte geotoper og
verdifulle geosteder innenfor eller i
naerheten av omradet som blir
pavirket.

Totalt sett er det forventet noe forringelse
ved omrade som resultat av tiltaket.

NG Middels ¢ Det finnes ingen verneomrader eller Noe miljoskade
verdi omrader med bandlegging ved )
delomrade N6. Noe
e Det er registrert mosaikk av forringet

sumpskog/gammel skog med gamle
treer som er vurdert som gkologisk
funksjonsomrade, ATV-vegen vil ga
gjennom deler av lokaliteten som vil
fare til splittelse av sammenheng.

o Det er ikke registrert ragdlista arter
innenfor delomrade. Det
landskapsgkologiske omrade vil bli
pavirket av tiltaket.

¢ Det finnes ingen radlistede eller andre
forvaltningsprioriterte geotoper og
verdifulle geosteder innenfor eller i
naerheten av omradet som blir
pavirket.

Totalt sett er det forventet noe forringelse
pa omrade som resultat av tiltaket.
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Tiltakets pavirkning og konsekvens for frakting av masser med taubane
Delomrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
N7 e Det finnes ingen verneomrader eller
omrader med bandlegging ved
delomrade. Forringet
e Delomradet omfatter det resterende
landskapet som binder sammen
omrader med naturkvalitet som legger
til rette for at arter vandrer eller sprer
seg mellom disse. Tiltaket vil svekke
trekk og vandring muligheter for
vanlige arter i delomrade
e Delomrade inkluderer
forvaltningsomrade for gaupe (EN),
jerv (EN) og brunbjarn (EN).
e Det finnes ingen rgdlistede eller andre
forvaltningsprioriterte geotoper og
verdifulle geosteder innenfor eller i
naerheten av omrade som blir pavirket.
e Tiltaket vil fgre til noe svekkelse av
sammenhenger og funksjoner, men
vesentlige funksjoner og flere
vandringstrekk opprettholdes.
e Taubanen fgrer til et arealbeslag pa 83
dekar.
Totalt sett er det forventet forringelse pa
omrade som resultat av tiltaket.
Samlet vurdering av konsekvens Middels negativ
| den samlede konsekvensvurderingen legges det seerlig vekt pa delomradene N3 og N7, konsekvens
som skiller seg fra de gvrige delomradene nar det gjelder pavirkning. Delomrade N3
omfatter naturtypen kalkfattig og intermedieer fijellhei, leside og tundra. Naturtypen er
vurdert som en egen enhet i Norsk radliste for naturtyper (2018) og inngar i hovedtypen
fiellhei, leside og tundra, som er klassifisert som naer truet (NT). Det forventes betydelig
miljgskade ved N3 og betydelig miljgskade ved N7 som falge av tiltaket for taubanen. |
delomradene N2, N5 og N6 er det forventet noe miljgskade, mens de gvrige delomradene i
liten grad eller ikke direkte bergres av tiltaket knyttet til anleggsvegen.
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Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med jernbane og ATV-
veg

Oversiktskart
Naturmangfold
Delomrader: Oversiktskart

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomréder
[_] Uten betydning
[] Noe verdi
[] Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi
—— ATV-veg

Figur 5-17: Alternativ for frakting av masser med jernbane og ATV-veg sett i sammenheng med
delomrader verdisatt med hensyn til naturmangfold

Tabell 5.26: Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med jernbane

Tiltakets pavirkning og konsekvens for frakting av masser med jernbane
Delomrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
N1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte, se Ingen/ubetydelig
vurdering fra Tabell 5.22, og det forventes | Ubetydelig (0)
ikke indirekte virkninger pa naturmangfoldet endring
i delomradet.
N2 Se vurdering Tabell 5.25. Noe miljgskade
Noe )
forringet
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Tiltakets pavirkning og konsekvens for frakting av masser med jernbane

Delomrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad

N3 e Det ﬁnnes inger] verneqmréder eller Noe miljzskade
omrader med bandlegging ved
delomradet N3. Noe )

e Det er tre registeringer av naturtypene | forringet
kalkfattig og intermedieer fiellhei, leside
og tundra og en gammel fattig
sumpskog med hgy lokalitetskvalitet
for alle registreringene.

e ATV-vegen vil fore til arealbeslag av
den ene lokaliteten av kalkfattig og
intermedizer fjellhei, leside og tundra,
men vesentlige funksjoner
opprettholdes.

o Det finnes ingen registrerte radlistede
eller truede arter ved omradet.

e Det er forventet pavirkning pa
landskapsgkologiske
funksjonsomrader som resultat av
tiltaket.

e Det finnes ingen rgdlistede eller andre
forvaltningsprioriterte geotoper og
verdifulle geosteder innenfor eller i
naerheten av omradet sin blir pavirket.

Totalt sett er det forventet noe forringelse
for delomradet.

N4 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte, se Ingen/ubetydelig
vurdering fra Tabell 5.22, og det forventes | ybetydelig (0)
ikke indirekte virkninger pa naturmangfoldet | endring

i delomradet.

N5 Se vurdering Tabell 5.25. Noe miljgskade

Noe )
forringet

N6 Se vurdering Tabell 5.25. Noe miljzskade

Noe )
forringet
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Tiltakets pavirkning og konsekvens for frakting av masser med jernbane

Delomrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
N7 Middels e Det finnes ingen verneomrader eller Ingen/ubetydelig
verdi omrader med bandlegging ved . ©)

delomrade. Ubetydelig
e Delomradet omfatter det resterende endring

landskapet som binder sammen
omrader med naturkvalitet som legger
til rette for at arter vandrer eller sprer
seg mellom disse.

e Delomrade inkluderer
forvaltningsomrade for gaupe (EN),
jerv (EN) og brunbjarn (EN).

e Detfinnes ingen radlistede eller andre
forvaltningsprioriterte geotoper og
verdifulle geosteder innenfor eller i
naerheten av omrade som blir pavirket.

o Tiltaket vil fare til noe svekkelse av
sammenhenger og funksjoner, men
vesentlige funksjoner og flere
vandringstrekk opprettholdes.

Totalt sett er det forventet ubetydelig
endring pa omrade som resultat av tiltaket.

Samlet vurdering av konsekvens Noe negativ

En liten andel av strekningen bergrer omrader med naturverdier. Delomradene har konsekvens

gjennomgaende lave konsekvensgrader, og konsekvensgrad 1 minus (-) er dominerende.
Hoayere konsekvensgrader forekommer ikke. Samlet konsekvensgrad blir fglgelig noe
negativ konsekvens.

| den samlede vurderingen legges det seerlig vekt pa delomradene N2, N3, N5 og N6, som
skiller seg fra de gvrige delomradene nar det gjelder pavirkning. For disse delomradene
forventes det noe miljgskade (-1) som falge av tiltaket knyttet til massetransport med
jernbane og etablering av ATV-veg. | de resterende delomradene er det forventet
ubetydelig miljgskade (0).
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5.1.8.3 Sammenstilling av konsekvenser
Konsekvensgraden som er vurdert for hvert delomrade er sammenstilt for hvert planalternativ

og hvert alternativ til anleggsgjennomfaring. Dette er presentert i Tabell 5.27 og Tabell 5.28
under og utfert etter konsekvenstabell for naturmangfold gitt i SVVs handbok 712.

Jernbanetiltak

Tabell 5.27. Sammenstilling av konsekvensgrad for hvert planalternativ, med hensyn til tema

naturmangfold

Delomrader 1C Spor, kort buttspor og 1 C Spor, langt buttspor med
viltovergang turistplattform
N1 0 0
N2 0 0
i I
N4 0 0
N5 0 0
N6 0 0
N7 0 0
Samlet vurdering Middels negativ konsekvens Middels negativ konsekvens

Anleggsgjennomfaring

Tabell 5.28: Sammenstilling av konsekvenser for hver alternativ for anleggsfasen med hensyn til tema

naturmangfold.

Delomrader Anleggsveg Taubane Jernbane
N1 0 0
N2 = -
N4 0 0
N5 - -
N6 0 -
N7 - 0
Samlet vurdering Middels negativ Middels negativ Noe negativ konsekvens
konsekvens konsekvens
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5.1.9 Avbgtende og kompenserende tiltak

Dette delkapittelet presenterer forslag til generelle avbgtende tiltak som kan bidra til & bevare
eller redusere skade pa naturmangfold og vannmiljg innenfor og i tilkknytning til planomradet
for Horisontalen kryssingsspor. Aktuelle skadereduserende tiltak er vurdert i trdéd med
tiltakshierarkiet, se Figur 5-18, som for naturmangfold kan innebzerer a begrense
arealbeslag, beskytte vegetasjon og terreng i anleggsfasen, revegetere med stedegne arter
og sikre vannmiljget mot forurensning.

Hay

Unngé
vesentlige skadevirkninger ved
f.eks. & endre/tilpasse lokalisering
av tiltak
Begrense
for & redusere vesentlige skadevirkninger
som ikke kan unngas

\ /  Istandsette

eller restaurere vesentlige skadevirkninger
som ikke kan unngds
Kompensere

for vesentlige skadevirkninger som ikke kan
unngds, begrenses eller istandsettes

Lav

Figur 5-18: Tiltakshierarkiet, hentet fra miljgdirektoratets hjemmesider

Anleggsfasen

- Gamle furutreer innenfor planomrade som er i neerheten av arbeid under
anleggsfasen skal avgrenses tydelig med tilstrekkelig buffersone (4 x stammens
omkrets) for & sikre rotsystem, stammen og krone mot skade under anleggsarbeid.

- Arealbeslag skal begrenses sa langt som mulig. Terreng som ikke bergres av tiltaket
bar beskyttes gjennom tydelige plankart, oppmerking og/eller fysisk avgrensing i
anleggsfasen.

- Midlertidige inngrep skal revegeteres med stedegen vegetasjon eller med
vegetasjonsmatter fra omrade.

- Ved revegetering skal det kun benyttes jord- og toppmasser fra omradet. Dersom
saing er ngdvendig skal det brukes stedsspesifikke frgblandinger.

- Arbeid som bergrer vannforekomster skal gjennomfgres med tiltak som hindrer
forurensing og sikrer at eksisterende funksjoner i elver og bekker opprettholdes,
herunder viktige kantsoner registrert ved delomrade N5.

- Det skal tas hensyn til hekkende fugl under anleggsarbeidet. Arbeid bgr sa langt det
er praktisk mulig legges utenom hekkeperioden (april-juni). Dersom dette ikke lar seg
giennomfgre innenfor rammene for en effektiv anleggsperiode, skal omrader som
bergres av aktivitet befares i forkant av oppstart. Ved funn av reir eller hekkende fugl
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skal arbeidet tilpasses og eventuelle kompenserende tiltak vurderes i samrad med
gkolog eller ornitolog med relevant kompetanse.

- Masseforflytning i neerheten av vannforekomster bgr sa langt det er praktisk mulig
utfgres i perioder med mindre nedbgr for & redusere risiko for avrenning som kan
forringe vannkvaliteten.

- Ved pafylling av drivstoff og eventuelt andre stoffer for kjgretay og anleggsmaskiner
ma det etableres egnede plasser som ikke fgrer til fare for avrenning og drenering til
vannforekomster og andre sarbare naturverdier.

- Etablere tilsvarende plasser for spyling/rengjering av kjgretgy og utstyr.

- Det skal utarbeides en miljgrisikovurdering og en miljgoppfalgingsplan (MOP) som
fastsetter tydelige rammer for gjennomfaring og oppfalging av inngrep, og som
beskriver ansvar, rutiner og oppfalging av alle avbgtende tiltak.

Driftsfasen/ferdig utbygget:
- Vannprgvetaking for overvaking av vannmiljg og kvalitet i vannforekomstene som blir
pavirket av tiltakene ved Horisontalen

5.1.10 Vurdering etter naturmangfoldloven

| forbindelse med prosjektet ved Horisontalen er det utfart en vurdering etter
Naturmangfoldloven §§ 8 — 12. Denne vurderingen er basert pa en oppdatert kartlegging av
naturmangfold og fremmede arter utfart i juni 2025 [8], supplert med offentlig informasjon fra
Miljgdirektoratet og Artsdatabanken.

§§ 8 — 9 er vurdert i Fagrapport naturmangfold [UOB-06-00073].
§ 8 Kunnskapsgrunnlaget og §9 Fore-var-prinsippet

«§8: Offentlige beslutninger som beragrer naturmangfoldet skal sa langt det er rimelig bygge
pa vitenskapelig kunnskap om arters bestandssituasjon, naturtypers utbredelse og
gkologiske tilstand, samt effekten av pavirkninger. Kravet til kunnskapsgrunnlaget skal stéa i
et rimelig forhold til sakens karakter og risiko for skade p& naturmangfoldet».

«§9: Nar det treffes en beslutning uten at det foreligger tilstrekkelig kunnskap om hvilke
virkninger den kan ha for naturmiljoet, skal det tas sikte pa a unnga mulig vesentlig skade pa
naturmangfoldet. Foreligger en risiko for alvorlig eller irreversibel skade pa naturmangfoldet,
skal ikke mangel pa kunnskap brukes som begrunnelse for a utsette eller unnlate a treffe
forvaltningstiltak».

Feltkartleggingen av naturmangfoldet fulgte Artsdatabankens klassifiseringssystem for
terrestriske naturtyper (Natur i Norge — NiN 2.0) og Miljgdirektoratets kartleggingsinstruks [9].
Fremmede arter og rgdlista arter ble registrert med punktkartlegging.

For a supplere feltarbeidet ble offentlig tilgjengelig informasjon og data fra tidligere befaringer
og artsobservasjoner (inkludert fremmede arter og redlistede arter) i og ved omradet
innhentet etter befaringen. Dette bidro til et helhetlig bilde av tilstanden i prosjektomradet.
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Det er vurdert at det vitenskapelige grunnlaget for konsekvensutredningen har veert
tilstrekkelig i henhold til naturmangfoldloven § 8 (Kunnskapsgrunnlaget), og Fare-var-
prinsippet har ikke kommet til anvendelse.

§ 10 Gkosystemtilnaerming og samlet belastning

«En pévirkning av et gkosystem skal vurderes ut fra den samlede belastning som
gkosystemet er eller vil bli utsatt for»

Planomradet ved Horisontalen er en del av et stgrre areal som strekker seg s@rover og
vestover, en eventuell utnyttelse av planomrade vil primaert forholde seg til eksisterende
jernbanekonstruksjon og midlertidige omrader for anleggsgjennomfgring. En eventuell
utnyttelse av planomradet vil ikke fare til en vesentlig st@rre oppdeling av naturen enn det
som allerede er tilfellet som folge av jernbanen. Det vurderes at arter knyttet til de gkologiske
funksjonsomradene i planomradet vil kunne opprettholde levedyktige bestander ved
gjennomfgring av tiltaket.

§ 11 Kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av tiltakshaver

«Tiltakshaver skal dekke kostandene ved & hindre eller begrense skade péa naturmangfoldet
som tiltaket volder, dersom dette ikke er urimelig ut fra tiltakets og skadens karakter»

Planforslaget fastslar at det skal giennomferes ngdvendige avbgtende tiltak i anleggsfasen.
Dette sikrer at negative konsekvenser for naturmangfoldet blir redusert. | henhold til
naturmangfoldloven § 11 er tiltakshaver ansvarlig for & dekke kostnadene for disse tiltakene.

§ 12 Miljoforsvarlige teknikker og driftsmetoder

«For & unnga eller begrense skader pa naturmangfoldet skal de tas utgangspunkt i slike
driftsmetoder og slik teknikk og lokalisering som, ut fra en samlet vurdering av tidligere,
naveerende og fremtidig bruk av mangfoldet og @konomiske forhold, gir de beste
samfunnsmessige resultater»

For & begrense ungdvendig skade pa naturmangfoldet er det en forutsetning at det bukes
miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder gjennom hele anleggs- og driftsfasen.

En del av dette er blant annet & begrense arealbruken s& mye som mulig ogsa i
anleggsperioden, for & bevare naturverdiene. Dette betyr at verdifulle naturomrader som ikke
skal bygges ned som fglge av planen, heller ikke skal brukes som riggomrade eller
midlertidig lagringsplass for maskiner eller annet utstyr.

5.1.11 Vurdering etter vannforskriften § 12
Ny aktivitet eller nye inngrep i en vannforekomst kan gjennomfares selv om dette medfarer
at miljgmalene i § 4 - § 7 ikke nas eller at tilstanden forringes, dersom dette skyldes,

a. Nye endringer i de fysiske egenskapene til en overflatevannforekomst eller endret nivé i en
grunnvannsforekomst, eller

b. Ny beerekraftig aktivitet som medfarer forringelse i miljgtilstanden i en vannforekomst fra
Sveert god tilstand til god tilstand.
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I tillegg ma falgende vilkar vaere oppfyit:

a. Alle praktiske gjennomfarbare tiltak settes inn for & begrense negativ utvikling i
vannforekomstens tilstand,

b. Samfunnsnytten av de nye inngrepene eller aktivitetene skal vaere stgrre enn tapet av
miljokvalitet

c. Hensikten med de nye inngrepene eller aktivitetene kan pa grunn av manglene teknisk
gjennomfarbarhet eller uforholdsmessige store kostnader, ikke med rimelighet oppnas med
andre midler som miljgmessig er bedre.

Ved Horisontalen og gjennom planomradet finnes det flere bekker og elver som renner mot
Rombaksfjorden, og disse har varierende gkologisk og kjemisk tilstand basert pa stort sett et
begrenset datagrunnlag, ifelge databasen Vann-Nett, som beskrevet nsermere i kap. 5.1.4.5

Pavirkning vannforekomster

Inner-Sildvikelva er vurdert til & ha lav sarbarhet. Kantvegetasjonen i omradet der elven
krysser jernbanen er sparsom. Det er planlagt utskifting av stikkrenne i krysningspunktet,
men handteringen av vannfgringen under anleggsarbeidet er ikke endelig avklart.
Midlertidige endringer i vannfgring kan gi kortvarige pavirkninger pa kantvegetasjonen, men
disse vurderes som begrensede. Dersom vannet ledes gjennom rgr i anleggsperioden, kan
vannstrgmmen midlertidig endre retning og pavirke elvebredden lokalt. Etter avsluttet arbeid
forventes vannfgringen i hovedsak a ga tilbake til sitt opprinnelige lgp og hydrologiske
meanster.

Kviturelva er klassifisert som en vannforekomst med lav sarbarhet. Elva har naturlig
kantvegetasjon med lave busker og delvis tredekke, men vegetasjonen er noe redusert i
krysningspunktet ved jernbanen. Utskifting av stikkrenne vil kunne medfgre midlertidige
endringer i vannfgringen, med tilsvarende begrensede og reversible effekter.

Tilsvarende gjelder for vannforekomsten som omfatter bekkene fra Inner-Sildvikvatnet, der
midlertidige endringer i vannfaring under anleggsarbeid forventes & gi sma og reversible
virkninger.

Vurdering av forringelse og miljigmal

Tiltaket vurderes ikke & medfare forringelse av tilstanden i de bergrte vannforekomstene, jf.
vannforskriften § 12. Eventuelle pavirkninger er i hovedsak knyttet til anleggsfasen og er
midlertidige. Tiltaket vurderes heller ikke & hindre at miljgmalene for vannforekomstene kan
nas eller opprettholdes.

5.2 Kulturarv

Fagtemaet kulturarv omfatter spor etter menneskers virksomhet gjennom historien knyttet til
kulturminner, kulturmiljger og kulturhistoriske landskap.

Kulturarv defineres i V712 som materielle og immaterielle spor etter menneskelig virksomhet.
| analysen er det de materielle sporene etter menneskers virksomhet som er i fokus.
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Temaet omfatter falgende deltemaer:
- Kulturminner
- Kulturmiljger
- Kulturhistoriske landskap inklusive bylandskapet

Kulturminner og kulturmiljg er definert i Lov om kulturminner. Kulturminner er her definert
som alle spor etter menneskelig virksomhet i vart fysiske miljg, herunder lokaliteter det
knytter seg historiske hendelser, tro eller tradisjon til. Kulturmiljg er definert som et omrade
der kulturminner inngar som en del av en stgrre helhet eller sammenheng. Kulturhistoriske
landskap skal i denne sammenhengen forstas som starre sammenhengende omrader med

kulturmiljger, der den kulturhistoriske dimensjonen er framtredende.

5.2.1 Registreringskategorier og verdikriterier

Registreringskategorier

Kartlegging av kulturarv gjeres pa to nivaer; kulturmiljgniva viser kulturmiljg inkludert
lokaliteter/enkeltforekomster, mens landskapsniva viser til de kulturhistoriske landskapene.
Registreringskategoriene for kulturarv er ment som en veiledning for a sortere de ulike

miljgene.

Tabell 5.29: Registreringskategorier for fagtema kulturarv.

Registreringskategori
Kulturmiljgniva

Forklaring

Gardsmiljger/fiskebruk mm

Gardsbruk, smabruk og husmannsplasser med vaningshus og
driftsbygninger inkludert jordbruksspor, gravminner.

Fiskebruk med vaningshus og driftsbygninger inkludert
naust/strandlinje.

Kulturmiljger i tettbygde
omrader

Bygningsmiljger, sentrumsomrader, omrader ved viktige
knutepunkter ol.

Teknisk-industrielle
kulturmiljger

Industrianlegg, spor av gruvedrift, flgtningsminner, marine
kulturminner, veger, jernbane, kraftanlegg, kaianlegg, bruer, osv.

Steder det knyttes tro eller
tradisjon til

Tradisjonslokaliteter, hellige fiell, offersteiner, historiske hendelser
OSV.

Forsvarsanlegg

Bygdeborger, festningsanlegg, borganlegg, kaserner, leiromrader,
skanser og krigsminner.

Kulturminner i utmark

Bosetningsspor, gravminner, kullgroper, jernvinneanlegg,
fangstanlegg, bergkunst, rester av akerbruk, seterbruk,
fangstanlegg, produksjonsanlegg knyttet til jern/stein, spor etter
samiske bosetninger, uthus, plasser mm

Andre kulturmiljo

Monumentalbygg, enkeltbygninger, monumenter, parker, kirker,
skoler, forsamlingshus, parkanlegg, og sa videre.

Landskapsniva

Kulturhistoriske landskap

Verdensarvomrader.

Omrader registrert i forbindelse med «Registrering av nasjonalt
verdifulle kulturlandskap» og Utvalgte kulturlandskap i jordbruket.
Riksantikvarens register over kulturhistoriske landskap av nasjonal
interesse (KULA). Stgrre sammenhengende landskap/kulturmiljg
avsatt i regionale og kommunale planer. Omrader der de historiske
relasjonene i landskapet er framtredende.

Infrastruktur Historiske veger, jernbane, vannveger, slep osv.
Funksjonelle sammenhenger som flatningsminner,
produksjonsanlegg, kraftlinjer osv.

Bystruktur Historiske bystrukturer og helhetlige bygningsmiljger (NB! registeret

— Nasjonale kulturminneinteresser i by).
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Verdikriterier

Kriterier for verdisetting av delomrader er gitt i Tabell 5.30. Kriteriene er et hjelpemiddel for &
gi verdi til et delomrade. Verditabellen er delt inn i to nivaer: Kulturminneniva og
Landskapsniva. «Kulturhistoriske sammenhenger» og «kulturhistoriske landskap» er seerlig
knyttet til landskapsnivaet innenfor registreringskategoriene.

Tabell 5.30: Verdikriterier for fagtema kulturarv.

Kategori Uten Noe verdi Middels verdi
betyd-
ning
Kulturmiljgniva
Kulturhistorisk Uten Er Har lokal/regional | Har stor Har stor
betydning betyd- | alminnelig/lokalt betydning regional/nasjonal | nasjonall/internasj
ning vanlig betydning onal betydning
Arkitektur- Bygningsmiljg Bygningsmiljg Helhetlig Helhetlig
historisk som inneholder som inneholder bygningsmiljg bygningsmiljg
betydning bygninger av bygninger med som inneholder som inneholder
begrenset arkitekturhistorisk | bygninger med bygninger med
arkitekturhistorisk | betydning stor seerlig stor
betydning arkitekturhistorisk | arkitekturhistorisk
betydning betydning
Betydning for Inneholder fa Inneholder flere Miljg som er Helhetlig miljo
kulturell eller elementer som elementer som er | karakteristisk for som er
etnisk gruppe kan knyttes til en karakteristisk for en kulturell/etnisk | karakteristisk for
kulturell/etnisk en kulturell/etnisk | gruppe kulturell/etnisk
gruppe gruppe gruppe og som er
sjeldent/unikt
Historisk Er svakt knyttet til | Er knyttet til en Er knyttet til en Er knyttet til en
hendelse eller en lokal historisk lokal historisk regional historisk | nasjonal historisk
personer hendelse/person hendelse/person hendelse/person hendelse/person

Landskapsniva

Kulturhistoriske Liggerien Inngéri en Inngéri en Inngar i en seerlig
sammenhenger kontekst/sammen | kontekst/sammen | helhetlig kontekst | helhetlig kontekst
heng som er noe heng sammenheng
fragmentert
Kulturhistorisk Delvis gdelagt Som har Som har stor Sammenheng
landskap lokal/regional regional/nasjonal | som har meget
betydning betydning stor

nasjonal/internas;j
onal betydning (er
unikt)
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5.2.2 Dagens situasjon

Planomradet ved Horisontalen ligger i et omrade med historisk tilknytning til utbyggingen og
driften av Ofotbanen, som har betydelig kulturhistorisk verdi i nasjonal sammenheng. Det er
ikke registrert automatisk fredede kulturminner innenfor planomradet.

Innenfor planomradet er vanntarnet ved Rombak stasjon (KulturminnelD 87651)
vedtaksfredet, mens stasjonsbygningen ved Rombak stasjon er SEFRAK-registrert (SefraklD
1085-0207-147, gul kategori). Bade vanntarnet og bygningsmiljget ved Rombak stasjon er
inkludert i Landsverneplan for jernbanens kulturminner [14]. Vanntarnet er ogsa omtalt i
Narvik kommunes kommunedelplan for kulturminner 2017-2028 [15], i oversikt over omrader
som er vedtaksfredet av Riksantikvaren.

| tillegg ligger vraket av den tyske jageren Georg Thiele (kulturminnelD 117206) nord i
planomradet. Georg Thiele er et krigsminne fra krigshandlingene i Narvik og er registrert med
vernestatus «Uten verny» i Riksantikvarens kulturminnesgk. | kommunedelplan for
kulturminner er Georg Thiele listet i oversikt over kulturminner under vann.

| gjeldende arealdel til kommuneplan for Narvik kommune inneholder §6 bestemmelser
knyttet til kulturminner. Bestemmelsen viser til temaplan for kulturminner og sier at det ved
nye bygninger og anlegg i neerhet til kulturminner skal tilstrebes en tilpasning.

Planomradet omfattes delvis av reguleringsplan for Rombaksbotn-Bjarnfijell (vedtatt 1996)
[16], som har som formal & bevare kulturmiljget knyttet til Ofotbanens historiske utvikling og
tilhgrende strukturer. Reguleringsplanen inneholder spesialomrader for vern av kulturminner
knyttet til bygging og drift av Ofotbanen, og det er avsatt flere slike innenfor planomradet,
knyttet til strukturer langs jernbanen gstover fra Rombak stasjon.

Heringsinnspill — varsel om oppstart

| forbindelse med varsel om oppstart av planarbeid kom det kommentarer med relevans for
kulturmiljg fra Nordland Fylkeskommune, Norges arktiske universitetsmuseum og
Sametinget.

Nordland Fylkeskommune sier i sin hgringsuttalelse at planarbeidet ikke vil komme i konflikt
med kjente, automatisk fredete kulturminner og anser potensialet for funn av ukjente
kulturminner som lavt. Fylkeskommunen varsler derfor ikke behov for arkeologisk befaring i
omradet. Fylkeskommunen uttaler videre at det befinner seg kulturminner av regional
interesse fra nyere tid innenfor planomradet. Fylkeskommunen omtaler seerlig:
o Statlig listefort transformatorstasjon fra 1923 som er inkludert i NVEs utvalgte
kulturminner.?
e Vanntarnet til Rombak stasjonsbygning som er vedtaksfredet.
e Bygningsmasse tilknyttet Ofotbanen som er regulert til bevaringsverdig bebyggelse
og anlegg i reguleringsplan for Rombaksbotn-Bjarnfjell.
e Rombak stasjonsbygning som er et SEFRAK-registrert kulturminne.

Norges arktiske universitet sier i sin uttalelse at det ikke er registrerte kulturminner under
vann innenfor planomradet og sannsynligheten for konflikter med kulturminner under vann
vurderes som liten.

2 Transformatorstasjonen som nevnes av Fylkeskommunen ligger ved Katterat stasjon.
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Sametinget vurderer det som lite sannsynlig at tiltaket vil komme i konflikt med automatisk
fredete samiske kulturminner, men minner om den generelle aktsomhets- og meldeplikten i
kulturminneloven.

5.2.3 Inndeling av delomrader

Inndeling av delomrader baseres pa registreringskategorier i Tabell 5.29. Delomrader skal
primeert veere avgrenset i kulturmiljger som er sentrert rundt i lokaliteter med tilnaermet
enhetlig karakter og verdi.

5.2.4 Vurdering av verdi for delomradene
Planomradet er delt inn i atte delomrader som vist i Tabell 5.31.

Tabell 5.31 Tabellen viser inndeling i delomrader for kulturminner innenfor planomradet.

Omrade Beskrivelse

KA1 — Rombak stasjon Delomradet omfatter Rombak stasjon med tilhgrende bygninger og
fredet vanntarn.

KA2 — Gammel Omradet omfatter den gamle anleggsvegen fra Inner Sildvik og sgrover

anleggssveg til jernbanesporet, samt bygningsrester langs denne.

KA3 — Georg Thiele Omradet omfatter krigsminnet Georg Thiele, vraket av et tysk krigsskip
som stammer fra krigshandlingene i Narvik under 2. verdenskrig.

KA4 — Bygningsrester Omradet omfatter bygningsrester langs banen, samt grunnmuren av en

langs banen gammel hestestall. Bygningsrestene naermest banen er omfattet av
spesialomrade for vern av kulturminner i gjeldende reguleringsplan.

KA5 — Bygningsrester Omradet omfatter grunnmurene av tre bygg. Grunnmurene er omfattet

langs banen av spesialomrade for vern av kulturminner i gjeldende reguleringsplan.

KAG - Bygningsrester Delomradet omfatter et gammelt bygg langs jernbanen. Bygget er

langs banen omfattet av spesialomrade for vern av kulturminner i gjeldende
reguleringsplan.

KA7 — Bygningsrester Delomradet omfatter grunnmur etter et gammelt bygg. Grunnmuren er

langs banen omfattet av spesialomrade for vern av kulturminner i gjeldende
reguleringsplan.

KAS8 - Flyttlei Delomradet omfatter flyttlei tilhgrende reinbeitedistrikt Skjomen fra
Knusartoppen i vest og til Femogtjuedalen i gst.

| det felgende kommer en beskrivelse og verdivurdering av temaet kulturminner og
kulturmiljg for hvert av delomradene som er definert i rapporten. Deretter vurderes
planforslagets pavirkning etterfulgt av fastsettelse av konsekvensen som gjgres pa bakgrunn
av delomradenes verdi og alternativenes pavirkning.

Utredningsomradet er delt inn i atte ulike delomrader, fordelt pa seks delomrader med
tekniskindustrielle kulturminner, et delomrade med kategori krigsminne og et delomrade det
knyttes tro eller tradisjon til. Pavirkningen pa kulturminner og kulturmiljg som fglge av de
ulike alternativene er sammenlignet med 0-alternativet.
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5.32 Delomrader med deres registreringsverdi for temaet kulturarv.
Delomrade Registreringskategori Verdi
KA1 — Rombak stasjon Teknisk-industrielle kulturminner _
KA2 — Gammel anleggsveg Teknisk-industrielle kulturminner Middels verdi
KA3 — Georg Thiele Krigsminne Middels verdi
KA4 — Bygningsrester langs Teknisk-industrielle kulturminner Middels verdi
banen
KAS5 — Bygningsrester langs Teknisk-industrielle kulturminner Middels verdi
banen
KAG - Bygningsrester langs Teknisk-industrielle kulturminner Middels verdi
banen
KA7 — Bygningsrester langs Teknisk-industrielle kulturminner Middels verdi
banen
KAS8 - Flyttlei Steder det knyttes tro eller tradisjon til _
Kulturarv
Delomréder: Oversiktskart
Tegnforklaring
Varslingsgrense
Delomré&der
[ Uten betydning
[ Noe verdi

e e e
—— -

SIS

. $ W g

for kulturarv i prosjektet pa Horisontalen.

~—

<

1 A\ | NIRAS

Figur 5-19 Figuren viser de 8 delomradene som er identifisert i arbeidet med konsekvensutredningen

[] Middels verdi
Stor verdi
[ Sveert stor verdi

0 500 1.000 m
| .
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5.24.1 Delomrade KA1 — Rombak stasjon

Kulturarv

Delomréde KA1: Rombak
stasjon

Tegnforklaring

Varslingrense
Verdisetting delomrade
[ Uten betydning
[] Noe verdi
[ Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi

0 100 200 m

A | NIRRS

Figur 5-20 Kartet viser delomrade KA1.

Beskrivelse av delomrade

Delomrade KA1 omfatter bygningsmiljget ved Rombak stasjon og vanntarnet ast for
stasjonen pa motsatt side av jernbanen. Disse er inkludert i landsverneplan for jernbanens
kulturminner og eies av Bane NOR. Delomradet inkluderer ogséa bygninger gst for stasjonen,
som er omfattet av spesialomrade for vern av kulturminner knyttet til bygging og drift av
Ofotbanen.

Rombak stasjon ligger ved km 20,800 langs Ofotbanen med utsikt nordover mot
Rombaksbotn og Ytter-Sildvik. Dagens stasjonsbygninger er oppfart i 1942 etter at de
opprinnelige bygningene fra 1920-tallet brant ned som fglge av krigshandlinger i 1940. |
landsverneplan for jernbanens kulturminner er bygningsmiljget ved Rombak stasjon oppfart
med verneklasse 2. Bygningsmiljget omfatter stasjonsbygning, uthus og privet (gammelt ord
for utedo) og arkitekt er NSB.
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Foto: Peter Rabijns / Wikimedia Commons (CC BY 2.0).

Rett gst for stasjonen og pa motsatt side av sporet ligger et vanntarn oppfart i 1902 og
tegnet av P. Due. Vanntarnet er plassert inn mot en skrent og ble brukt fra Ofotbanens
apning i 1902 og frem til elektrifisering av banen i 1923. Tarnet bestar av en sirkelrund
teglsteinskonstruksjon fundamentert pa naturstein pa mark. Tarnet har sirkelrundt sperretak
bandtekket med sink og senterspiss pamontert tarnspir.

Vurdering av delomrade

Delomrade KA1 er vurdert til sveert stor verdi. Delomradet omfatter velholdte bygninger
knyttet til bygging og drift av Ofotbanen, og er derfor vurdert til sveert stor verdi som falge av
tilknytningen til en nasjonalt viktig historisk hendelse. | tillegg er stasjonsbygningene bygget
opp etter at de brant ned som felge av krigshandlinger, noe som knytter delomradet til
kampene i omradet under 2. verdenskrig. Den arkitekturhistoriske betydningen vurderes til
middels da delomradet inneholder enkeltbygninger med arkitekturhistorisk betydning, men
miljget innenfor delomradet ikke har en helhetlig utforming. Delomradet vurderes ogsa til
sveert stor verdi som fglge av tilhgrigheten til den kulturhistoriske sammenhengen som
utgjeres av Ofotbanen.

Tabell 5.33: Vurdering av delomrade KA1.
Verdivurdering: Delomrade KA1 — Rombak stasjon

Uten betydning Noe verdi Middels verdi ;

A
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5.2.4.2 Delomrade KA2 — Gammel anleggsveg langs Inner-Sildvikelva

Kulturarv

Delomrdde KA2: Gammel anleggsvei
langs Inner-Sildvikelva

Tegnforklaring

Varslingrense
Verdisetting delomrade
[ Uten betydning
[ Noe verdi
[ Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi

0 200 400 m
[ |

’
A minis

Figur 5-22. Kartet viser delomrade KA2.

Beskrivelse av delomrade

Delomrade KA2 bestar av en gammel anleggsveg langs Inner-Sildvikelva i s@rlig retning fra
Sildvik og frem til krysning av jernbanen i omradet der denne krysser elva. Delomradet
inkluderer ogsa bygningsrester langs anleggsvegen og terrengformasjoner som ble observert
under befaring i omradet. Bilder av formasjonene er oversendt Nordland Fylkeskommune
med spgrsmal om disse kunne veere fangstgroper. | sitt svar vurderer Fylkeskommunen at
formasjonene ikke er fangstgroper eller annet som utlgser behov for befaring. Et eksempel
pa de observerte formasjonene er vist i Figur 5-23. Omradet er ikke inkludert i
landsverneplan for jernbanens kulturminner.
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Figur 5-23. Figu viser observerte frmasjoner ilénsk
Inner-Sildvikelva. Bilde: Bane NOR.

Vurdering av delomrade
Delomrade KA2 er vurdert til middels verdi.

Sammenlignet med Rallarveien ved Katterat, som var hovedtransportaren for arbeidere ved
bygging av Ofotbanen, ble anleggsvegen benyttet av et mindre antall arbeidere i forbindelse
med tilkomst til en avgrenset del av banestrekningen. Den kulturhistoriske verdien er derfor
vurdert & veere av lokal/regional betydning, mens tilknytningen til den historiske hendelsen
som utbyggingen av Ofotbanen utgjer er vurdert til stor verdi.

Delomradet er ogsa vurdert til middels verdi for kulturhistoriske sammenhenger og landskap i
som fglge av tilknytningen til bygging av jernbanestrekningen forbi Rombak og den regionale
betydningen av arbeidet pa jernbanestrekningen.

Tabell 5.34: Vurdering av delomrade KA2
Verdivurdering: Delomrade KA2 — Gammel anleggsveg langs Inner-Sildvikelva

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _

A
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5.2.4.3 Delomrade KA3 — Krigsminnet Georg Thiele

Kulturarv

Delomréde KA3: Krigsminnet Georg
Thiele

Ve
—
S
——
—
———
Se—e—

Tegnforklaring

Varslingrense
Verdisetting delomrade
[ Uten betydning
] Noe verdi
[ Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi

0 100 200 m

A | NIRS

5

Fiur 5-24. Kartet viser delomrade KA3.

Beskrivelse av delomrade

Delomrade KA3 omfatter vraket av den tyske jageren Georg Thiele, som ligger delvis under
vann i Rombaken nord i planomradet. Skipet ble kjgrt pa grunn i forbindelse med
krigshandlinger den 13. april 1940. Georg Thiele er omtalt som krigsminne i
kommunedelplan for kulturminner for Narvik kommune.

Vurdering av delomrade

Delomrade KA3 er vurdert til middels verdi. Delomradet er knyttet til nasjonalt viktige
historiske hendelser i form av krigshandlinger der mange mennesker ble drept under 2.
verdenskrig. Vraket er preget av a ha ligget delvis under vann i mer enn 80 ar og forventes a
ville brytes videre ned og forsvinne i fremtiden.

Tabell 5.35: Vurdering av delomrade KA3
Verdivurdering: Delomrade KA3 — Krigsminnet Georg Thiele

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _

A
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5.2.4.4 Delomrade KA4 — Bygningsrester langs jernbanen (KM 22,750)

Kulturarv

Delomréde KA4: Bygningsrester langs
jernbanen (KM 22,750)

Tegnforklaring

Varslingrense
Verdisetting delomrade
[ Uten betydning
[ Noe verdi
[ Middels verdi
Stor verdi
[ Sveert stor verdi
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Figur 5-25. Kartet viser delomrade KA4.

Beskrivelse av delomrade

Delomrade KA4 bestar av arealer nord for jernbanen ved km 22,750. Innenfor omradet ligger
det som antas & veere et eldre beiteomrade og grunnmuren av en hestestall, som vist i Figur
5-26.

Vest i delomradet er det avsatt et spesialomrade for vern av kulturminner knyttet til bygging
og drift av Ofotbanen i gjeldende reguleringsplan. Historiske flyfoto fra omradet viser at det
tidligere har ligget to strukturer/bygninger innenfor spesialomradet, disse er senere blitt revet,
som vist i Figur 5-27. Historiske flyfoto viser ogsa at omradet tidligere har veert helt gjengrodd
av skog, men er hogget i nyere tid. Bygningsrestene i omradet er ikke inkludert i
landsverneplan for jernbanens kulturminner.
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i delmréde KA4. Kilde: NIRAS.

igur 5-26 iguren viser grunnmur etter hestetal

Figur 5-27: Figuren viser utsnitt av satellittbilde fra omrade KA4 i 2013 og 2022. Til venstre vises bilde
fra 2013. Den rgde sirkelen indikerer plasseringen av objekter som er blitt revet en gang i perioden
2015-2022. Kilde: Bane NOR og Finn kart.

Vurdering av delomrade

Delomrade KA4 er vurdert til middels verdi. Bygningene langs denne strekningen ble brukt
av langt feerre arbeidere enn bygningene langs Rallarveien og i forbindelse med bygging av
en kort strekning av Ofotbanen. Omradet er derfor vurdert & ha regional kulturhistorisk
betydning og innga i en kulturhistorisk kontekst knyttet til utbyggingen av Ofotbanen.

| dag er det kun grunnmuren igjen av bygningen, noe som viser plasseringen og at det var
behov for bygninger i omradet. Utover dette er det ikke mulig a forsta bygningens
opprinnelige funksjon uten naermere kunnskap om historikken.

Omradet er vurdert til middels verdi for kulturhistorisk betydning, tilknytning til historisk
hendelse og kulturhistorisk sammenheng. Tilknytningen til Ofotbanen som helhet er vurdert
til stor verdi da dette utgjer et kulturhistorisk landskap av stor regional/nasjonal betydning.
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Tabell 5.36: Vurdering av delomrade KA4
5.2.4.5 Verdivurdering: Delomrade KA4 - Bygningsrester langs jernbanen (KM 22,750)

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _

A

5.2.4.6 Delomrade KA5 — Bygningsrester langs jernbanen (KM 24,080)

Kulturarv

Delomréde KAS: Bygningsrester langs
jernbanen (KM 24,080)

Tegnforklaring

Varslingrense
Verdisetting delomréde
[] Uten betydning
[ Noe verdi
[ Middels verdi
Stor verdi
[ Sveert stor verdi

0 100 200 m

A | NIRRS

Figur 5-28. Kartet viser delomrade KA5.

Beskrivelse av delomrade

Delomrade KA5 bestéar av arealer gst for jernbanen ved km 24,080. Innenfor omradet ligger
grunnmurene etter tre bygninger, se Figur 5-29. Murene er omfattet av spesialomrade for
vern av kulturminner knyttet til bygging og drift av Ofotbanen i gjeldende reguleringsplan.
Bygningsrestene i omradet er ikke inkludert i landsverneplan for jernbanens kulturminner.
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Figur 5-29. Bildet viser grunnmurer i delomrade KA5. Kilde: NIRAS

Vurdering av delomrade

Delomrade KAS5 er vurdert til middels verdi. Sammenlignet med bygningene langs
Rallarveien ble bygningene pa denne strekningen brukt av langt faerre arbeidere under
byggingen av en avgrenset del av banestrekningen. Omradet er vurdert & ha regional
kulturhistorisk betydning, samtidig som bygningsrestene inngér i en kulturhistorisk
sammenheng knyttet til utbyggingen av Ofotbanen. Siden det kun er rester igjen av
bygningene kreves det naermere kunnskap om historikken for a forsta den opprinnelige
funksjonen til byggene.

Tabell 5.37: Vurdering av delomrade KA5
Verdivurdering: Delomrade KA5 - Bygningsrester langs jernbanen (KM 24,080)

A

Side 101 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107 Dato: 10.07.2026
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A
Fagrapport Konsekvensutredning Side: 102 av 230

5.2.4.7 Delomrade KA6 — Bygningsrester langs jernbanen (KM 25,190)

Kulturarv

B Delomréde KA6: Bygningsrester langs
jernbanen (KM 25,190)

Tegnforklaring

Varslingrense
Verdisetting delomrade
[ Uten betydning
[ Noe verdi
[ Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi

0 75 150 m

e TG - | A NIRAS
Figur 530. Kartet viser delomrade KAB.

Beskrivelse av delomrade

Delomrade KA6 bestar av arealer sar for jernbanen ved km 25,190. Innenfor omradet ligger
et eldre hus som er omfattet av spesialomrade for vern av kulturminner knyttet til bygging og
drift av Ofotbanen i gjeldende reguleringsplan. Huset er vist i Figur 5-31. Huset er ikke
inkludert i landsverneplan for jernbanens kulturminner.
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Figur 5-31. Bildet viser bygning i delomrade KA til hgyre. Kilde: Bane NOR.

Vurdering av delomrade

Delomrade KAG er vurdert til middels verdi. Sammenlignet med bygningene langs
Rallarveien ble bygningene pa denne strekningen brukt av langt faerre arbeidere under
byggingen av en avgrenset del av banestrekningen. Omradet er vurdert & ha regional
kulturhistorisk betydning, samtidig som de inngar i en kulturhistorisk sammenheng knyttet til
utbyggingen av Ofotbanen. Bygningen fremstar som lite vedlikeholdt, men viser ved sin
plassering behovet for bygg tilknyttet jernbanen i forbindelse med bygging og drift av denne.
Bygningens opprinnelige funksjon og rolle i Ofotbanens historie er ikke mulig a forsta uten
naermere kunnskap om historikken.

Tabell 5.38: Vurdering av delomrade KA6
5.2.4.8 Verdivurdering: Delomrade KA6 — Bygningsrester langs jernbanen (KM 25,190)

Uten betydning Noe verdi Middels verdi ;

A
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Kulturarv

Delomréde KA7: Bygningsrester langs
jernbanen (KM 26,680)

Tegnforklaring

Varslingrense
Verdisetting delomrade
[ Uten betydning
[] Noe verdi
[ Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi
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Figu 5-32. Kartet viser delomrade KA7.

Beskrivelse av delomrade

Delomrade KA7 bestar av arealer sar for jernbanen ved km 26,680, se Figur 5-33. Innenfor
omradet ligger en grunnmur som er omfattet av spesialomrade for vern av kulturminner
knyttet til bygging og drift av Ofotbanen i gjeldende reguleringsplan. Bygningsrestene i
omradet er ikke inkludert i landsverneplan for jernbanens kulturminner.
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Figur 5-33. Bildet viser grunnmur i delomrade KA?7 til venstre. Kilde: Bane NOR.

Vurdering av delomrade

Delomrade KA7 er vurdert til middels verdi. Sammenlignet med bygningene langs
Rallarveien ble bygningene langs denne strekningen brukt av langt faerre arbeidere i
forbindelse med bygging av en avgrenset del av Ofotbanen. Omradet er vurdert & ha
regional kulturhistorisk betydning, samtidig som bygningsrestene inngar i en kulturhistorisk
sammenheng knyttet til utbyggingen av Ofotbanen. Bare grunnmuren som star igjen av
bygningen og viser den opprinnelige plasseringen og behovet for bygg i forbindelse med
bygging og drift av Ofotbanen. Uten naermere kunnskap om historikken er det ikke mulig &
forsta hvilken funksjon bygningen opprinnelig oppfylte.

Tabell 5.39: Vurdering av delomrade KA7
Verdivurdering: Delomrade KA7 - Bygningsrester langs jernbanen (KM 26,680)

A

Side 105 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107 Dato: 10.07.2026
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A
Fagrapport Konsekvensutredning Side: 106 av 230

5.2.4.10 Delomrade KA8 — Flyttlei

Kulturarv

Delomréde KA8: Flyttlei

Tegnforklaring

Varslingrense
Verdisetting delomrade
[] Uten betydning
[] Noe verdi
[ Middels verdi
Stor verdi
[ Sveert stor verdi

0 750 1.500 m
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Figur 5-34. Kartet viser delomrade KAS.

Beskrivelse av delomrade

Delomrade KA8 omfatter flyttleien som strekker seg fra Knusartoppen i vest og til
Femogtjuedalen i gst. Flyttleien tilhgrer reinbeitedistrikt Skjomen og brukes aktivt i reindriften
i dag. Flyttleien gjennom planomradet utgjgr en forbindelse mellom ulike beiteomrader vest
og nord i reinbeitedistriktet. Det er ikke registrerte enkeltminner knyttet til reindrift innenfor
omradet.

Vurdering av delomrade

Delomrade KAS8 er vurdert til stor verdi. Reindrift og samisk kultur er en viktig del av norsk
kulturhistorie, og flyttleier dokumenterer livsformen og bevegelsesmgnsteret som fglger av
tradisjonell reindrift. Flyttleien inngar i en starre kontekst som del av Skjomen
reinbeitedistrikt, der den legger til rette for flytting av rein mellom sesongbeiter og bidrar til a
binde sammen den tradisjonelle reindriften i omradet. Som fglge av dette er omradet vurdert
til stor verdi for kulturhistorisk betydning, betydning for kulturell eller etnisk gruppe og
kulturhistoriske sammenhenger.

Tabell 5.40: Vurdering av delomrade KA8
Verdivurdering: Delomrade KA8 - Flyttlei

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _

A
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5.2.5 Konsekvens og pavirkning av alternativer

5.2.5.1 Jernbanetiltak
Vurdering av pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, kort buttspor og viltovergang

Kulturarv
Alternativ 1C, kort buttspor
og viltovergang

Tegnforklaring
Varslingsgrense

Delomré&der

[] Uten betydning

[] Noe verdi

[] Middels verdi

Stor verdi

¥ [ Sveert stor verdi

[ viltovergang

—— Nytt hovedspor
Kort buttspor
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etti samenheng med delomrader

Figur 5-35: Planalternativ 1C med kort buttspor og viItvegang s
verdisatt med hensyn til kulturarv

Tabell 5.41. Vurdering av pavirknings- og konsekvensgrad av alternativ 1C med kort buttspor og
viltovergang for de ulike delomradene.

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, kort buttspor og viltovergang
Delomrade Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
KA1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
Ubetydelig (0)
endring
KA2 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig 0)
endring
KA3 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig (0)
endring
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KA4 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig 0)
endring
KA5 Middels | For & kunne gjennomfare tiltaket er det
verdi behov for & rive grunnmurene for & etablere Sterkt
riggomradet. Dette vil fierne alle synlige forringet
kulturminner innenfor delomradet. orringe
KAG6 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig 0)
endring
KA7 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig 0)
endring
KA8 Buttspor legges til gstlig del av omradet der Ingen/ubetydelig
dette krysser eksisterende jernbane. Ubetydelig (0)
Viltovergangen etableres lenger sgr og endring
legger opp til planfri kryssing for reindriften.
Det vurderes at den planlagte viltkryssingen
vil gjgre at flyttleiens funksjon opprettholdes
og den kulturelle betydningen ikke forringes.
Samlet vurdering av konsekvens Noe negativ
konsekvens

Side 108 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107 Dato: 10.07.2026
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A
Fagrapport Konsekvensutredning Side: 109 av 230

Vurdering av pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, langt buttspor med
turistplattform og viltovergang

Kulturarv

Alternativ 1C, langt buttspor
g med turistplattform
i1 og viltovergang

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomré&der
[ Uten betydning
[ Noe verdi
[] Middels verdi
Stor verdi
[ Sveert stor verdi
[ viltovergang
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Langt buttspor
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Figur 5-36: Alternativ 1C med langt uttspor med turistplattorm og viltovégg ett i sammenheng
med delomrader verdisatt med hensyn til kulturarv

Tabell 5.42. Vurdering av pavirknings- og konsekvensgrad av alternativ 1C med langt buttspor,
turistplattform og viltovergang for de ulike delomradene.

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, langt buttspor med turistplattform og
viltovergang
Del-omrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
KA1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
Ubetydelig 0)
endring
KA2 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig (0)
endring
KA3 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ingen/ubetydelig
verdi endring (0)
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Viltovergangen etableres lenger sgr og
legger opp til planfri kryssing for reindriften.

Det vurderes at den planlagte viltkryssingen
vil gjere at flyttleiens funksjon opprettholdes

og den kulturelle betydningen ikke forringes.

KA4 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig 0)
endring
KA5 Middels | For & kunne gjennomfare tiltaket er det
verdi behov for a rive grunnmurene for a etablere | gyq it
i adet. Dette vil fj I li
rlggomr.a e . ette vil fierne ei e synlige forringet
kulturminner innenfor delomradet.
KAG6 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig 0)
endring
KA7 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig 0)
endring
KA8 Buttspor og turistplattform legges til gstlig Ingen/ubetydelig
del av omradet der dette krysser Ubetydelig (0)
eksisterende jernbane. endring

Samlet vurdering av konsekvens

Noe negativ
konsekvens
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5.2.5.2 Anleggsgjennomfaring
Vurdering av pavirkning og konsekvens for anleggsveg

o
-

N . % "

kulturarv.

Kulturarv
Anleggsveg

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomréder
[] Uten betydning
] Noe verdi
[ Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi
—— Anleggsveg

0 500 1.000 m
|

BA

’
NIRANS

Figur 5-37: Alternativ for anleggsveg sett i amenheng med delomrader vrisatt med hensyn til

Tabell 5.43. Vurdering av pavirknings- og konsekvensgrad av anleggsveg for de ulike delomradene.

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ for anleggsveg
Del-omrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
KA1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
Ubetydelig 0)
endring
KA2 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig 0)
endring
KA3 Middels | Tiltaket berarer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig 0)
endring
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KA4 Middels | Anleggsvegen etableres i randsonen av Noe miljgskade
verdi omradet, men vil ikke pavirke grunnmuren Noe -)
som ligger i delomradet. Anle il
. 99 . ggsvegen vi forringet
skille bygningsrestene fra sporet og
vurderes a ville svekke den naturlige
sammenhengen mellom bygningen og
jernbanen.
KA5 Middels | Tiltaket beragrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig (0)
endring
KAG6 Middels | Tiltaket berarer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig 0)
endring
KA7 Middels | Tiltaket beragrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig 0)
endring
KA8 Anleggsvegen etableres i sgrlig del av Ingen/ubetydelig
omradet, men vurderes ikke a ville pavirke Ubetydelig (0)
flyttleiens funksjon eller kulturelle verdi i endring
tradisjonell reindrift.
Samlet vurdering av konsekvens Ubetydelig
konsekvens
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Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med taubane

Kulturarv
Taubane og ATV-veg

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomrader
[ Uten betydning
[ Noe verdi
____________________ [ Middels verdi
Stor verdi

= ) [ Sveert stor verdi

e — 7 B/ ATV-veg
= Taubane

0 500 1.000m
[

! ,
W A A | NIRRS

Figur 5-38: Alternativ for taubane og TVveg st i sammenhen med delomrader verdisatt med
hensyn til naturmangfold
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Tabell 5.44. Vurdering av pavirknings- og konsekvensgrad av frakting av masser med taubane for de
ulike delomradene.

Tiltakets pavirkning og konsekvens for frakting av masser med taubane

Verken vegen eller taubanen vurderes a ville
pavirke flyttleiens funksjon eller kulturelle
verdi i tradisjonell reindrift. Taubanen er
planlagt i nordgstre del av flyttleien, mens
viltovergangen planlegges lenger sgr. Pa
denne maten kan reinen krysse jernbanen
uten & komme inn i omradet med taubane.
ATV-vegen skal kunne benyttes av
reindriftsneeringen.

Del-omrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
KA1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
Ubetydelig 0)
endring
KA2 Middels | ATV-veg benytter deler av traseen for den Noe forbedring
verdi gamle anleggsvegen. Som fglge av dette vil Forbedret (+)
den gamle anleggsvegen utbedres i ATV-
vegens utstrekning. Utbedringen vil
tydeliggjare og restaurere vegen, som i dag
er giengrodd og lite tydelig i terrenget.
KA3 Middels | Tiltaket berarer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ingen/ubetydelig
verdi endring (0)
KA4 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ingen/ubetydelig
verdi endring (0)
KA5 Middels | Tiltaket beragrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig 0)
endring
KAG6 Middels | Tiltaket beragrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
verdi Ubetydelig 0)
endring
KA7 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ingen/ubetydelig
verdi endring (0)
KA8 Tiltaket vil fgre til at det etableres trasé for Ingen/ubetydelig
taubane pa tvers av flyttleien, i tillegg til Ubetydelig (0)
ATV-veg i serlig del av omradet. endring

Samlet vurdering av konsekvens

Ubetydelig
konsekvens
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Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med jernbanen

Kulturarv
ATV-veg

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomréder
[] Uten betydning
[] Noe verdi
[] Middels verdi
Stor verdi
[ Sveert stor verdi
ATV-veg

e o e e ——
———

—— -
—————

0 500 1.000 m
|

A e AR o ! A NIRAS
Figur 5-39: Alternativ for frakting av massrme jernbane og ATV-veg sett i smmenheng med
delomrader verdisatt med hensyn til kulturarv.

Tabell 5.45. Vurdering av pavirknings- og konsekvensgrad av frakting av masser med jernbanen for de
ulike delomradene.

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ for frakting av masser med jernbanen
Del-omrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
KA1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring 0)
KA2 Middels | ATV-veg benytter deler av traseen for den Noe forbedring
verdi gamle anleggsvegen. Som fglge av dette vil Forbedret (+)
den gamle anleggsvegen utbedres i ATV-
vegens utstrekning. Utbedringen vil
tydeliggjare og restaurere vegen, som i dag
er giengrodd og lite tydelig i terrenget.
KA3 Middels | Tiltaket berarer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ingen/ubetydelig
verdi endring (0)
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KA4 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ingen/ubetydelig
verdi endring (0)
KA5 Middels | Tiltaket beragrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ingen/ubetydelig
verdi endring (0)
KAG6 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ingen/ubetydelig
verdi endring (0)
KA7 Middels | Tiltaket berarer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ingen/ubetydelig
verdi endring (0)
KA8 Tiltaket vil fgre til at det etableres ATV-veg i Ingen/ubetydelig
ej.stre dell av omréf:let. Veger? vurderes ikke a Ubetydelig (0)
ville pavirke flyttleiens funksjon eller endring
kulturelle verdi i tradisjonell reindrift. ATV-
vegen skal benyttes av reindriftsnasringen.
Samlet vurdering av konsekvens Ubetydelig
konsekvens

5.2.5.3 Sammenstilling av konsekvenser

Under er det gjort en sammenstilling av alternativenes konsekvens pa delomradene.
Tabell 5.46. Sammenstilling av konsekvenser for delomradene.

Delomrader Spor, kort buttspor Spor, langt buttspor
og viltovergang med turistplattform
og viltovergang
KA1 0 0
KA2 0 0
KA3 0 0
KA4 0 0
KA5
KAG 0 0
KA7 0 0
KA8 0 0
Samlet Noe negativ Noe negativ
vurdering konsekvens konsekvens
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Anleggsgjennomfering

Tabell 5.47: Sammenstilling av konsekvenser for delomradene.

Delomrader | Anleggsveg Taubane Jernbane
KA1 0 0 0
KA2 0 + +
KA3 0 0 0
KA4 - 0 0
KA5 0 0 0
KAG 0 0 0
KA7 0 0 0
KA8 0 0 0

Samlet Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig
vurdering konsekvens konsekvens konsekvens

5.2.6 Avbgtende og kompenserende tiltak

Delomrade KA5
For grunnmurer som ma rives i delomrade KAS5, vil det fgr riving giennomfagres en befaring

for & dokumentere kulturminnene fotografisk for ettertiden.
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5.3 Friluftsliv/ by- og bygdeliv

Fagtema friluftsliv/ by- og bygdeliv belyser tiltakets virkninger for brukerne av
utredningsomradet. Temaet omfatter alle omrader som har betydning for allmennhetens
mulighet til & drive friluftsliv som helsefremmende og trivselsskapende aktivitet i neermiljget
og i naturen ellers.

Friluftsliv er definert som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa
miljgforandring og naturopplevelse. Folks bruk og opplevelse av det naturlige og
menneskepavirkede landskapet er sentralt for temaet friluftsliv [1].

Lov om friluftslivet (friluftsloven, lov-2021-05-07-34, 1.6.2021) har til formal: «a verne
friluftslivets naturgrunnlag og sikre allmenhetens rett til ferdsel, opphold m.v. i naturen, slik at
muligheten til & uteve friluftsliv som en helsefremmende trivselsskapende og miljgvennlig
fritidsaktivitet bevares og fremmes».

5.3.1 Registreringskategorier og verdikriterier

Registreringskategorier

Registreringskategoriene er delt inn i to hovedkategorier: forbindelseslinjer og geografiske
omrader. De viktigste ferdselsforbindelsene markeres som linjer eller soner. Disse illustrerer
hvordan folk beveger seg i og mellom friluftslivsomrader, fra urbane omrader til
friluftslivsomrader eller langs viktige forbindelseslinjer i urbane omrader. De geografiske
omradene markeres som tilgrensede polygoner. De skal ikke overlappe og starrelsen vil
variere.

Registreringskategori Forklaring

Forbindelseslinjer/soner

Ferdselsforbindelser Sammenhengende forbindelseslinjer som brukes av gaende og
syklende (stier, lgyper, gangveger og lignende).

Bla/grgnne korridorer Sammenhengende vegetasjonspregede forbindelsessoner som brukes

av gaende og syklende, samt ferdsel til vanns. Kategorien
sammenfaller i stor grad med Grgnnkorridor i Miljgdirektoratets
veileder M98.

Sykkelruter Sykkelruter som er en del av det offisielle vegnettet. NB! Denne
kategorien benyttes bare dersom sykling ikke behandles som prissatt
konsekvens. Ma avklares i hvert enkelt prosjekt.

Geografiske omrader
Turomrader Fjell-, skog- og heiomrader egnet for lengre turer til fots og pa ski, jakt
og fiske. Inkluderer ogsa

omrader med tilrettelegging (merkede lgyper, stier og
overnattingssteder).

Utfartsomrade Store og sma dagsturomrader utenfor byer og tettsteder som innbyr til
spesielle enkeltaktiviteter.
Neerturterreng Allment tilgjengelige skogsomrader pa mer enn 200 daa, i gangavstand

fra boligomrader, skoler

eller barnehager. Omradene er vanligvis naturlig avgrenset av veger,
bebyggelse eller dyrka mark.

Marka/bymark Sammenhengende utfartsomrader som ofte grenser til byer og
tettsteder, med direkte

adkomst derfra.

Urbane uteomrader Opparbeidete omrader som brukes til opphold og rekreasjon,
eksempelvis gater, torg, allmenninger og promenader.
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Leke- og Leke-/ballplasser, neermiljganlegg, hundremeterskog, badestrender,

rekreasjonsomrader offentlig sikrede omrader, parker o.l., mindre enn 200 daa. Ligger i
bebygd sone, maks. 200 m fra boliger.

Strandsone med Omrader langs kyst, innsjger og vassdrag med mulighet for allment

tilhgrende sjo og friluftsliv. Omrader pé sjgen og ayer, strandsoner eller skjaergard.

vassdrag

Jordbrukslandskap som Omrader i jordbrukslandskapet med betydning for friluftsliv, med fri

brukes til friluftsliv ferdsel til fots pa frossen eller snglagt mark.

Andre rekreasjons- og Omrader om ikke lar seg plassere innenfor gvrige kategorier.

friluftslivsomrader Omradets egenskaper ma beskrives. Kategorien brukes unntaksvis.

Verdikriterier
Kriterier for verdisetting av delomrader er gitt i Tabell 5.48.

Tabell 5.48: Verdikriterier for fagtema friluftsliv/by- og bygdeliv.

Kategori Uten betydning Noe verdi Middels verdi _
Bruksfrekvens | Mindre bruk Brukes av fa Brukes av flere | Brukes av Brukes av
mange sveert mange
Betydning Ingen betydning Lokal betydning | Lokal/regional Regional/nasjo | Nasjonal/inter-
betydning nal betydning nasjonsal
Statlig sikret Statlig sikret betydning
friluftsomrade friluftsomrade Statlig sikret
friluftsomrade
Kvaliteter Mindre attraktivt Attraktivt for Attraktivt for Sveert Seerdeles
for opphold noen grupper flere attraktivt/har attraktiv/har
seerlig gode unike kvaliteter
kvaliteter
Kartlagte
friluftsliv- B A
omrader i «—C— > —F>r
Naturbase

5.3.2 Dagens situasjon

Omradet representerer et mangfold av landskapstyper og friluftsfunksjoner i regionen, med
bade neerfriluftsliv for lokalbefolkningen, dagstur- og opplevelsestilbud for tilreisende samt
hgyfjells- og villmarksomrader som gir rom for mer krevende friluftsaktiviteter. Bruken bestar
hovedsakelig av spredt og individuell ferdsel til fots, pa ski eller med sngskuter i
vinterhalvaret. Rombaksbotn er ogsa et malpunkt for enkelte fritidsaktiviteter som padling og
fiske. Tilstedeveerelsen av bade lett tilgjengelige turtraséer og mer krevende alpine omrader
gjer regionen viktig for et bredt spekter av brukere fra barnefamilier og eldre turgaere til
erfarne fjellfolk.

Omradet har derimot ikke saerskilt god tilrettelegging for friluftsliv, og har fa eller ingen
merkede stier, rasteplasser eller tilrettelagte funksjoner i omradet. Friluftsbruken pavirkes
ogsa av veer- og klimaforholdene i omradet, som ofte er krevende med sterk vind, sng og
vanskelig tilgjengelighet utenom sommerhalvaret. Tilgangen er begrenset, og skjer i
hovedsak via Rombaksvegen eller jernbanen.

Side 119 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107 Dato: 10.07.2026
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A
Fagrapport Konsekvensutredning Side: 120 av 230

Figu5-40: Til venstre: Rallarveien som gar langs Inner-SIdvikera. Til hagyre: Restene etter det tyske
krigsskipet Georg Thiele. Kilde: NIRAS/Sofie Bekken Romarheim

Figur 5-41 gir en oversikt over dagens situasjon for planomradet. Det inkluderer kartlagte
friluftslivsomrader og statlig sikrede friluftsomrader, samt eksisterende turveger og stier.
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Oversiktkart friluftsliv
- dagens situasjon

Tegnforklaring

—— Turveg

E3 Statlig sikra
friluftslivsomréder

Kartlagte friluftslivsomrader

[] Registrert
friluftslivsomrade

[ Svaert viktig
friluftslivsomrdde

[ Viktig friluftslivsomrade

0 500 1.000 m
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Figur 5-41: Oversiktskart for registrerte friluftslivverdier. Varslingsgrense vist i gult.
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5.3.3 Inndeling av delomrader
Planomradet og @vrige omrader som blir pavirket av tiltaket inndeles i mindre delomrader og
angis pa kart. Inndelingen baseres pa registreringskategoriene.

5.3.4 Vurdering av verdi for delomradene

Under kommer en beskrivelse og verdivurdering av temaet friluftsliv for hvert av
delomradene som er definert i rapporten. Deretter vurderes planforslagets pavirkning
etterfulgt av fastsettelse av konsekvensen som gjgres pa bakgrunn av delomradenes verdi
og alternativenes pavirkning.

Utredningsomradet er delt inn i 5 ulike delomrader. Delomradene kan bade ha lik og ulik
registreringskategori og verdi. Pavirkningen pa friluftsliv som fglge av de ulike alternativene
er sammenlignet med 0-alternativet.

5.49: Delomrader med deres registreringsverdi for temaet friluftsliv/by- og bygdeliv.

Delomrade Registreringskategori | Verdi
Delomrade F1 — Rombak Utfartsomrade Middels verdi
Delomrade F2 — Fjellheimen Turomrade Middels verdi
Delomrade F3 — Inner-Sildvik Turomrade Middels verdi
Delomrade F4 — Ulvelandet Turomrade Uten betydning
Delomrade F5 — Sildviktinden Turomrade Noe verdi
Delomrade F6 — Rombaksfjorden Utfartsomrade Middels verdi
Delomrade F7 — Rombaksbotn — Katterat — Rallarveien Turomrade
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Friluftsliv, by- og
bygdeliv

Delomrder: Oversiktskart

Tegnforklaring

Varslingsgrense

—— Turveg
Delomré&der

[ Uten betydning
[ Noe verdi
Middels verdi
[ Stor verdi

[ Sveert stor verdi

0 500 1.000 m

| A | NIRS

Kartverket

5.3.4.1 Delomrade F1 — Rombak - Utfartsomrade

Beskrivelse av delomrade

Delomrade F1 er en del av omradet Straumsneslia som er et kartlagt friluftsomrade i
Naturbase. Dette omradet har registreringskategori utfartsomrade og er definert som «Store
og sma dagsturomrader utenfor byer og tettsteder som innbyr til spesielle enkeltaktiviteter».
For & komme seg til omradet kan man enten benytte toget som gar fra Narvik og ga av pa
Rombak stasjon, eller kjare bil eller sykle. Anleggsvegen som gar fra fjorden og opp og
videre forbi Rombak stasjon er privat og stengt med bom, se veg markert i Figur 5-43. Det er
ogsa mulig a kjere inn til Sildvik kraftstasjon hvor man videre kan ga en merket rute oppover,
se sti markert i Figur 5-43.

Omradet som delomrade F1 er en del av i Naturbase er vurdert til & veere et viktig
friluftslivsomrade. Omradet ligger i et skogkledt omrade med hyttebebyggelse langs fjorden
og jernbane i fiellsiden. Delomradet er et utgangspunkt for turgaing, og ved a benytte
anleggsvegen kan man ga helt inn til vannene i Fjellheimen eller til demningen ved Inner-
Sildvikvatnet. Ved Rombak stasjon ligger et vanntarn bygd i 1902, som er et vedtaksfredet
kulturminne.

Vurdering av delomrade

Delomrade F1 — Rombak er vurdert til middels verdi. Ifalge Naturbase er bruksfrekvensen i
omradet ganske stor, og tilgjengeligheten til omradet er ganske god. Omradet har middels
opplevelseskvaliteter, og det er nesten aldri regionale og nasjonale brukere i omradet.
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Delomradet er et omrade for turgaing og er benyttet som utgangspunkt til lengre turer.
Omradet er litt tilrettelagt, men er ikke et godt egnet omrade for friluftsliv.

Tabell 5.50: Vurdering av delomrade F1

Verdivurdering: Delomrade F1 — Rombak

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _

A

Friluftsliv, by- og
bygdeliv

Delomréde F1: Rombak

- e —
- - —
-

------- Tegnforklaring
/ Horisontalen

’
,/ Varslingsgrense
\\ ¢ by
| k Kviturelva
Rombak stasjon — Turveg

;"-,:‘1‘%-', j- . Delomr&der

; [ Uten betydning
[ Noe verdi
[ Middels verdi
[ Stor verdi
—— [ Svaert stor verdi

-
ot
- -~
-

Tnner: Sildvikskaret.
0 500  1.000 m

| I

A | NIRRS

X,

Figur 5-43: Kart over deloréde F1 — Rombak. Flyfoto: Kartverket.

5.3.4.2 Delomrade F2 — Fjellheimen - Turomrade

Beskrivelse av delomrade

Delomrade F2 er en del av omradet Fjellheimen som er et kartlagt friluftslivsomrade i
Naturbase. Dette delomradet har registreringskategori Turomrade og er definert som «Fjell-,
skog- og heiomrader egnet for lengre turer til fots og pa ski, jakt og fiske. Inkluderer ogsa
omrader med tilrettelegging (merkede layper, stier og overnattingssteder)». For & komme
seg til omradet kan man enten benytte toget som gar fra Narvik og ga av pa Rombak stasjon,
eller kjare bil eller sykle. Anleggsvegen som gar fra fjorden og opp og videre forbi Rombak
stasjon er privat og stengt med bom, se veg markert i Figur 5-44.

Delomradet er vurdert til & veere et viktig friluftslivsomrade i Naturbase. Delomradet ligger i et
fiellomrade med fijelltopper opp til 800 moh. Her kan man ga tur fra Sildvik langs
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anleggsvegen til Rombak stasjon, ga opp Ytter-Sildvikskaret og innover mot Langvatnet og
Ytter-Sildvikvatnet og ned mot Beisfjord.

Vurdering av delomrade

Delomrade F2 — Fjellheimen er vurdert til middels verdi. Ifelge Naturbase er bruksfrekvensen
i omradet middels, og tilgjengeligheten til omradet er vurdert til & veere darlig. Delomradet har
middels opplevelseskvaliteter og er middels tilrettelagt med noen turstier. Ved Langvatnet
finnes det en reinsamlingsplass og i omradet rundt Sildvikdalen, Langvatnet og Fjellheimen
ligger det fortsatt dusinvis av tyske stillinger fra kampene under andre verdenskrig.
Delomradet er et omrade for jakt, fiske og turgaing, og har nesten aldri regionale og
nasjonale brukere.

Tabell 5.51: Vurdering av delomrade F2

Verdivurdering: Delomrade F2 — Fjellheimen

Uten betydning Noe verdi Middels verdi ;

A

Friluftsliv, by- og
bygdeliv

Delomrade F2: Fjellheimen

L

- — - ————

Tegnforklaring

Varslingsgrense

Horisontalen

Kviturelva
—— Turveg

Delomréder

[ Uten betydning
[ Noe verdi

[] Middels verdi
Stor verdi

[ Sveert stor verdi

0 500  1.000 m
||

A | NIRS

W

Figur 5-44: Kart over deloréde F2 — Fjellheimen. Flyfoto: Kartverke.
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5.3.4.3 Delomrade F3 — Inner-Sildvik - Turomrade

Beskrivelse av delomrade

Delomrade F3 er en del av omradet Inner-Sildvik som er et kartlagt friluftslivsomrade i
naturbase. Dette delomradet har registreringskategori Turomrade og er definert som «Fjell-,
skog- og heiomrader egnet for lengre turer til fots og pa ski, jakt og fiske. Inkluderer ogsa
omrader med tilrettelegging (merkede layper, stier og overnattingssteder)». For & komme
seg til omradet kan man enten benytte toget som gar fra Narvik og ga av pa Rombak stasjon,
sykle eller kjgre bil til anleggsveien markert med bla i Figur 5-45 og ga eller sykle derfra. Man
kan ogsa ta bat til Inner-Sildvik og ga Rallarveien derfra og ca. 1,3 km opp til jernbanelinjen.

Delomradet er vurdert til & veere et viktig friluftslivsomrade i Naturbase. Omradet er bratt med
skogbevokste skar langs Inner-Sildvikelva, og Ofotbanen og kraftlinjer gar gjennom omradet.

Vurdering av delomrade

Delomrade F3 — Inner-Sildvik er vurdert til middels verdi. Ifglge Naturbase er
bruksfrekvensen i omradet vurdert til a veere noe, og er et omrade som er litt tilrettelagt og
middels tilgjengelig. Omradet har ganske mange opplevelseskvaliteter. Det ligger rester av
anlegg fra forsvaret av Ofotbanen fra 1902 i omradet, og i nedre del av delomradet mellom
fiorden og jernbanen gar en rallarvei fra byggingen av Ofotbanen med et kaianlegg nede ved
fiorden.

Tabell 5.52: Vurdering av delomrade F3
Verdivurdering: Delomrade F3 - Inner-Sildvik
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Figur 5-45: Kart over delomrade F3 —

Inner-Sildvik. Flyfoto: Kartverket.

5.3.4.4 Delomrade F4 — Ulvelandet - Turomrade

Beskrivelse av delomrade

Delomrade F4 er et omrade som ikke er kartlagt i Naturbase. Dette delomradet er et omrade
med registreringskategori Turomrade og er definert som «Fjell-, skog- og heiomrader egnet
for lengre turer til fots og pa ski, jakt og fiske. Inkluderer ogsd omrader med tilrettelegging
(merkede Igyper, stier og overnattingssteder)». Omradet ligger i dag veldig utilgjengelig til,
og i et sveert bratt terreng. For & komme seg til omradet kan man benytte toget som gar fra
Narvik og ga av pa Katterat stasjon. Delomradet er en del av et statlig sikret
friluftslivsomrade, som er et omrade som kommunen eller friluftsradet har sikret gjennom
kjgp eller bruksavtale for allmennhetens bruk, med statte fra staten.

Vurdering av delomrade

Delomrade F4 — Ulvelandet er vurdert til uten betydning. Delomrade F4 er bratt, skogbevokst
og urete mellom jernbanelinjen og fjorden, og er et lite tilgjengelig omrade som ikke er
tilrettelagt og har ingen spesielle opplevelseskvaliteter.

Tabell 5.53: Vurdering av delomrade F4

Verdivurdering: Delomrade F4 — Ulvelandet

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _
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5.3.4.5 Delomrade F5 — Sildviktinden — Turomrade

Beskrivelse av delomrade

Delomrade F5 er en del av omradet Sildviktinden-Blaisen i Naturbase. Dette delomradet har
registreringskategori Turomrade og er definert som «Fjell-, skog- og heiomréader egnet for
lengre turer til fots og pa ski, jakt og fiske. Inkluderer ogsé omrader med tilrettelegging
(merkede layper, stier og overnattingssteder)». For & komme seg til omradet kan man enten
benytte toget som gar fra Narvik og ga av pa Rombak stasjon eller man kan ta bat til
Rombaksbotn og fglge Rallarveien og andre stier i omradet. Man kan ogsa kjare bil og
parkere ved starten av anleggsvegen som gar fra fjorden og opp til Inner-Sildvikvatnet og ga
eller sykle derfra.

Delomradet er vurdert til & veere et viktig friluftslivsomrade i Naturbase. Delomradet bestar av
et massivt fiellomrade med naerhet til flere haye fjelltopper og isbreer opptil nesten 1500
meter over havet.

Vurdering av delomrade

Delomrade F5 — Sildviktinden er vurdert til noe verdi. Ifelge Naturbase har omradet middels
brukerfrekvens og middels innslag av regionale og nasjonale brukere. Omradet har ganske
mange opplevelseskvaliteter. Tilgang til utsikts- og nedstignings traséer gjer at omradet
egner seg for bade dagstur og lengre turer. Delomradet er ikke tilrettelagt, har darlig
tilgjengelighet og ganske darlig egnethet, og er vurdert til noe verdi ettersom det i tilknytning
til planomradet er sveert bratt og utilgjengelig.

Tabell 5.54: Vurdering av delomrade F5
Verdivurdering: Delomrade F5 - Sildviktinden

Uten betydning Noe verdi Middels verdi ;
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Figur 5-47: Kart over delomrade F5 - Sildviktinden. Flyfoto: Kartverket.

5.3.4.6 Delomrade F6 — Rombaksfjorden — Utfartsomrade

Beskrivelse av delomrade

Delomrade F6 er en del av omradet Indre Rombaken som er et kartlagt friluftslivsomrade i
Naturbase. Dette delomradet har registreringskategori Utfartsomrade og er definert som
«Store og sma dagsturomrader utenfor byer og tettsteder som innbyr til spesielle
enkeltaktiviteter». Omradets karakter preges av fjordinnlgp og bratte fjordsidelandskap. For a
komme seg til omradet kan man kjare til Sildvik kraftstasjon eller ta bat. Delomradet er
vurdert til & veere et viktig friluftslivsomrade i Naturbase. P4 sommerhalvaret er det
regelmessige fjordturer mellom Narvik og Rombaksbotn, ofte i forbindelse med vandringer pa
Rallarveien — «Svarte Bjgrn-marsjen» med vandring langs den gamle anleggsvegen ned til
en stor folkefest i Rombaksbotn. Omradet er ogsa brukt til fritidsfiske og rekreasjon. Langs
fiorden gst for Sildvik kraftverk ligger vrakrestene av kulturminnet «Georg Thiele» — en tysk
jager som ble satt pa land i 1940, og som kan ses fra stien som falger fjorden.

Vurdering av delomrade

Delomrade F6 — Rombaksfjorden er vurdert til middels verdi. Ifglge Naturbase har omradet
ganske stor brukerfrekvens og middels innslag av regionale og nasjonale brukere.
Bruksmessig fungerer omradet som et friluftsomrade med relativt gode tilretteleggingsforhold
og tilgjengelighet. Omradet har mange opplevelseskvaliteter som er tett knyttet til
kombinasjonen av storslatt natur og kulturhistoriske elementer. Tilgjengeligheten via
Rallarveien og den gamle jernbanetraséen gjor det til et attraktivt turmal for bade
lokalbefolkning og tilreisende.
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Tabell 5.55: Vurdering av delomrade F6
Verdivurdering: Delomrade F6 — Rombaksfjorden

Uten betydning Noe verdi Middels verdi
A
Friluftsliv, by- og
bygdeliv
Delomrade F6:
Rombaksfjorden
Rombaksbotn
Tegnforklaring
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Figur 5-48: Kart over deloméde F6 - Rombaksfjorden. Flyfoto: artvert.

5.3.4.7 Delomrade F7 — Rombaksbotn - Katterat — Rallarveien - Turomrade

Beskrivelse av delomrade

Delomrade F7 er en del av omradet Rombaksbotn — Katterat - Rallarveien som er et kartlagt
friluftslivsomrade i Naturbase. Dette delomradet har registreringskategori Turomrade og er
definert som «Fjell-, skog- og heiomrader egnet for lengre turer til fots og pé ski, jakt og fiske.
Inkluderer ogsa omrader med tilrettelegging (merkede layper, stier og overnattingssteder)».
Omradets karakter preges av fjordinnlgp og bratte fjordsidelandskap. For & komme seg til
omradet kan man ta bat, eller man kan ta tog til Katterat eller Sgsterbekk og ga Rallarveien.
Delomradet er vurdert til & veere et sveert viktig friluftslivsomrade i Naturbase. Omradet er en
del av kulturminneprosjektet "Fotefar mot Nord". Omradet er ogsa brukt til vandring, sykling,
bading, bat og fritidsfiske og rekreasjon. Langs fjorden gst for Sildvik kraftverk ligger
vrakrestene av kulturminnet «Georg Thiele» — en tysk jager som ble satt pa land i 1940, og
som kan ses fra stien som fglger fjorden. Delomradet er en del av et statlig sikra
friluftsomrade «Rombaksbotn/Bjaernefjell». Den gamle anleggsvegen, Rallarveien, gar fra
Bjarnfjell og Katterat og ned til Rombaksbotn. Den vestlige delen av delomrade F7 er bratt,
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skogbevokst og urete mellom jernbanelinjen og fjorden. Den gstlige delen av delomradet
bestar av et flatt elvedeltaomrade i nedre deler av fjordbotnen som gar over til skogkledte
breelvtraséer oppover dalen mot Katterat.

Vurdering av delomrade

Delomrade F7 — Rombaksbotn — Katterat — Rallarveien er vurdert til stor verdi. Ifglge
Naturbase har omradet stor brukerfrekvens og ofte innslag av regionale og nasjonale
brukere. Den gamle anleggsvegen ned mot Rombaksbotn er skiltet med kulturhistoriske
opplysninger lange hele veien. Merket tursti fra Katterat sgrover etter Sgrdalen til bl.a.
Hundalshyttene som eiers av DNT Narvik. Bruksmessig fungerer omradet som et
friluftsomrade med relativt gode tilretteleggingsforhold og tilgjengelighet. Omradet har mange
opplevelseskvaliteter som er tett knyttet til kombinasjonen av storslatt natur og
kulturhistoriske elementer. Tilgjengeligheten via Rallarveien og den gamle jernbanetraséen
gjer det til et attraktivt turmal for bade lokalbefolkning og tilreisende.

Tabell 5.56: Vurdering av delomrade F7
Verdivurdering: Delomrade F7 — Rombaksbotn — Katterat — Rallarveien

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _
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Figur 5-49: Kart over delomrade F7 Rombaksbotn - Katter Rallarveien — Turomrade

Side 132 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107 Dato: 10.07.2026
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A
Fagrapport Konsekvensutredning Side: 133 av 230

5.3.5 Konsekvens og pavirkning av alternativer

5.3.5.1 Jernbanetiltak

Vurdering av pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, kort buttspor og viltovergang
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Figur 5-50: Alternativ 1C med kort buttspor og viltovergang sett i sammenheng med delomrader
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Tabell 5.57: Vurdering av pavirkning og konsekvens for kort buttspor og viltovergang

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, kort buttspor og viltovergang

buttspor vil ikke pavirke
opplevelseskvaliteten noe for friluftsliv.
Viltovergang vil koble sammen

Del-omrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
F1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring 0)
F2 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
F3 Opplevelseskvalitet: Nytt spor og tunnel,
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friluftsomradene med en ny
ferdselsforbindelse slik at folk og dyr kan
krysse jernbanen trygt. Barrierevirkningen
fra jernbanen vil reduseres som fglge av
viltovergangen. Dette vil pavirke omradet
positivt.

Areal: Tiltaket vil ikke endre omradets areal
eller omfang i stor grad, men det reguleres
mer areal til jernbaneformal og tunnel.
Arealet gar ikke pa bekostning av
friluftslivsformal. Viltovergangen vil kunne
ha positiv effekt ved & fremsta som en del
av terrenget, og tilfare mer friluftslivsareal.

Tilgjengelighet: Tilgjengeligheten i omradet
vil vaere uforandret.

Bruk av omradet/ferdselsforbindelse:
Viltovergangen vil fungere som en planskilt
kryssing, som gjer at det ikke er en risiko for
pakjersel av stgrre dyr og mennesker.
Viltovergangen kan ogsa fungere som en
ferdselsforbindelse mellom turomradene.

Lydbilde: Tiltaket vurderes ikke & medfgre
vesentlig endring i lydbildet sammenlignet
med dagens situasjon, og forventet
innfasing av staysvake godstog vil pa sikt
kunne gi forbedrede stayforhold.

Forbedret

Noe forbedring

*)

F4

Uten
betydning

Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.

Ubetydelig
endring

Ingen/ubetydelig
(0)

F5

Noe verdi

Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Nytt spor vil ga i tunnel i dette delomradet.

Ubetydelig
endring

Ingen/ubetydelig
(0)

F6

F7

Middels
verdi

Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.

Ubetydelig
endring

Ingen/ubetydelig
(0)

Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.

Ubetydelig
endring

Ingen/ubetydelig
(0)

Samlet vurdering av konsekvens

Positiv
konsekvens

Forklaring til vurdering

Tiltaket vurderes ikke & medfgre merkbare endringer for friluftsliv i de
flest delomradene, men vil pavirke delomrade F3 i positiv grad.
Opplevelseskvalitet, arealbruk, tilgjengelighet, bruk av omradet og
lydbilde forblir i hovedsak uendret, men viltovergang vil gi en forbedret
opplevelseskvalitet og tryggere ferdsel. Samlet vurderes
pavirkningsgraden som positiv konsekvens.
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Vurdering av pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, langt buttspor med
turistplattform og viltovergang

Friluftsliv/by- og
bygdeliv

Alternativ 1C, langt buttspor
med turistplattform
og viltovergang
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med delomrader verdisatt med hensyn til friluftsliv

Tabell 5.58: Vurdering av pavirkning og konsekvens for langt buttspor med turistplattform og
viltovergang

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, langt buttspor med turistplattform og

viltovergang

Delomrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad | Konsekvensgrad

F1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)

F2 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring 0)

F3 Opplevelseskvalitet: Etablering av

turistplattform vil gi besgkende mulighet til &

Side 135 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor
Fagrapport Konsekvensutredning

Dato: 10.07.2026
Revisjon: 02A
Side: 136 av 230

F4

Uten

betydning

ga av og oppleve utsikten fra omradet. Fra
plattformen planlegges det en sti til et
utsiktspunkt lenger nord, noe som kan gke
omradets attraktivitet for bade turister og
lokale brukere. Tiltaket kan samtidig fore til
okt ferdsel og slitasje pa friluftsomradet.
Barrierevirkningen fra jernbanen vurderes
redusert som fglge av etablering av
viltovergang. Viltovergang vil koble sammen
friluftsomradene med en ny
ferdselsforbindelse slik at folk og dyr kan
krysse jernbanen trygt. Barrierevirkningen fra
jernbanen vil reduseres som folge av
viltovergangen. Dette vil pavirke omradet
positivt.

Areal: Det vil som fglge av buttsporet bli
fyllmasser med skraning ned mot
Rombaksfjorden, men dette vil ikke endre
omradet i stor grad nar det gjelder friluftsliv.
Ved etablering av turistplattform vil omradets
bruksareal starre, og etablering av sti vil
ogsa bidra positivt til friluftslivet.
Viltovergangen vil kunne ha positiv effekt ved
a fremsta som en del av terrenget, og tilfgre
mer friluftslivsareal.

Tilgjengelighet: Ved etablering av
turistplattform i forbindelse med buttsporet vil
dette kunne gke bruken av omradet.
Omrédet vil bli mer tilgjengelig for de som
ikke har mulighet til & g til fots. Ved
etablering av turistplattform vil omradet ogsa
bli mer tilgjengelig for alle brukere.

Bruk av omradet/ferdselsforbindelse: Bruken
av omradet forventes i liten grad a bli
pavirket av etablering av buttsporet.
Turistplattformen kan derimot medfare gkt
besgksfrekvens. Viltovergangen vil fungere
som en planskilt kryssing, som reduserer
risiko for pakjgrsel av bade sterre dyr og
mennesker, og kan samtidig fungere som en
ferdselsforbindelse mellom naerliggende
turomrader.

Lydbilde: Tiltaket vurderes ikke & medfare
vesentlig endring i lydbildet sammenlignet
med dagens situasjon, og forventet innfasing
av stgysvake godstog vil pa sikt kunne gi
forbedrede stayforhold.

Forbedret

Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.

Side 136 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107 Dato: 10.07.2026
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A
Fagrapport Konsekvensutredning Side: 137 av 230
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring 0)
F5 Noe verdi | Tiltaket berarer ikke delomradet direkte. Nytt
spor vil ga i tunnel i dette delomradet. Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
F6 Middels Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
verd Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring 0)
F7 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring 0)
Samlet vurdering av konsekvens Positiv
konsekvens
Forklaring til vurdering Turistplattform og sti forbedrer opplevelseskvalitet, og tilgjengeligheten
oker. Viltovergang reduserer barrierevirkning og gir trygg ferdsel i
omradet, og det blir et mer sammenhengende og funksjonelt
friluftslivsareal. De positive effektene er avgrenset og lokalisert, og
hoveddelen av omradet forblir i stor grad uendret. Samlet vurderes
tiltaket derfor & gi en positiv konsekvens.
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5.3.5.2  Anleggsgjennomfgring
Vurdering av pavirkning og konsekvens for anleggsveg

Rombaksbotn

Horisontalen

Kviturelva

Rc!mbak stasjon

e

=

Figur 5-52: Alternativ for anieggseg sett i sammenheng med delo

friluftsliv.

Tabell 5.59: Vurdering av pavirkning og konsekvens for anleggsveg

Friluftsliv/by- og
bygdeliv

Anleggsveg

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Verdisetting delomréder
[ Uten betydning
[] Noe verdi
[] Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi
— Anleggsveg

0 500 1.000 m

NIR&\S

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ for anleggsveg

Del- Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
omrade
F1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
F2 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
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F3 Middels Opplevelseskvalitet: Anleggsvegen krever en
verdi fylling ned mot Inner-Sildvikelva, som vil kunne
pavirke opplevelseskvaliteten noe.
Areal: Tiltaket vil ikke endre omradets areal
eller omfang i stor grad, men det reguleres mer
areal til vegformal. Dette arealet vil kunne virke
positivt inn pa friluftslivet da det i dag ikke er
tilrettelagt areal for friluftsaktivitet. :
Tilgiengelighet: Ved etablering av anleggsveg | Forbedret Noe forbedring
vil det bli enklere & ferdes i omradet og *)
tilgjengeligheten til delomradet vil bli forbedret.
Bruk av omradet/ferdselsforbindelse:
Anleggsveg som kan brukes av gaende,
syklende og rein gir en trafikksikker trasé langs
jernbanen.
Lydbilde: Tiltaket vurderes ikke & medfgre
vesentlig endring i lydbildet sammenlignet med
dagens situasjon.
F4 Uten Tiltaket vil ikke bergre delomrade direkte.
betydni
el Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
F5 Noe verdi | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring 0)
F6 Middels Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
di . .
verdl Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring 0)
F7 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
Samlet vurdering av konsekvens Positiv
konsekvens
Forklaring til vurdering Delomrade F3 far forbedrede forhold for friluftsliv og rekreasjon, blant
annet gjennom gkt tilgjengelighet og en trafikksikker
ferdselsforbindelse. De positive effektene er avgrenset til et mindre
delomrade, og hoveddelen av omradet forblir i stor grad uendret.
Samlet vurderes pavirkningsgraden som noe forbedring, noe som gir
positiv konsekvens.
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Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med taubane

Friluftsliv/by- og
bygdeliv

Taubane og driftsveg

Rombaksbotn

- — . —

Horisontalen

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Kviturelva

Ro‘mbak stasjon

-—a

F1

hensyn til friluftsliv.

Verdisetting delomré&der

[] Uten betydning

[] Noe verdi

[ Middels verdi

[ Stor verdi

[ Sveert stor verdi
Driftsveg

= Taubane

0 500  1.000 m
|

NIRG\S

P iy . .

Figur 5-53: Alternativ for taubane og ATV-veg sett i sammenheng fhed delomrader verdisatt med

Tabell 5.60: Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med taubane

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ for frakting av masser med taubane
Del- Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
omrade
F1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
F2 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
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F3 Opplevelseskvalitet: ATV-vegen krever en

fylling ned mot Inner-Sildvikelva, som vil kunne
pavirke opplevelseskvaliteten noe. En taubane
med master, kabler og vogner vil gi visuelle
inngrep som reduserer naturopplevelsen og
opplevelsen av urgrt natur. Bevegelse av last i
taubanen kan virke forstyrrende og trekke
oppmerksomheten bort fra landskap og
naturinntrykk. Forringet

Areal: Tiltaket vil ikke endre omradets areal
eller omfang i stor grad. ATV-veg vil kunne
virke positivt inn pa friluftslivet da det i dag ikke
er tilrettelagt areal for friluftsaktivitet i dag.
Etablering av taubanen vil fare til lokale
terrenginngrep og redusere arealer som
oppleves som sammenhengende. Rydding av
vegetasjon langs traséen kan gi fragmentering
av landskapet, ogsa visuelt.

Tilgjengelighet: Ved etablering av ATV-veg vil
det bli enklere a ferdes i omradet og
tilgjengeligheten til delomradet vil bli forbedret.
Ved etablering av taubane vil omradet under
den bli inngjerdet, og den vil skape en barriere
som reduserer tilgjengeligheten i omradet.
Dette farer til at hele delomradet blir delt opp.
Taubanen er ikke rettet mot publikum og gir
ingen forbedring i tilgjengelighet for friluftsliv.

Bruk av omradet/ferdselsforbindelse: ATV-veg
som kan brukes av gaende og rein gir en
trafikksikker trasé langs jernbanen. Ferdsel
ved taubanen kan oppleves som mindre
attraktiv, og transport av masse i taubanen kan
gi brukerne av omradet en opplevd barriere.

Lydbilde: Taubanen kan medfgre kortvarig og
periodisk stay, seerlig ved start, stopp og
lasting. Tiltakene ellers vurderes ikke a
medfere vesentlig endring i lydbildet
sammenlignet med dagens situasjon.

F4 Uten Tiltaket berarer ikke delomradet direkte.
betydning Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
F5 Noe verdi | Tiltaket berarer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
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F6 Middels Opplevelseskvalitet: Etablering av kai,

verdi sammen med materialtaubane og
massetransport, vil tilfgre omradet synlige
tekniske installasjoner i strandsonen. Dette
kan redusere opplevelseskvaliteten lokalt,
seerlig for brukere som benytter fjorden til rolig
friluftsliv som padling, fritidsbattrafikk og
opphold langs strandsonen. Synlig
materialtransport og ekt aktivitet i sjgomradet
kan virke forstyrrende i perioder med drift.

Noe Noe miljgskade
Areal: Kaianlegget vil beslaglegge et avgrenset | forringet -)

sjg- og strandareal og kan redusere tilgjengelig
areal for friluftslivbruk lokalt, men det er kun en
liten del av delomradet som blir pavirket.

Tilgjengelighet: Tiltaket gir ingen forbedring i
tilgjengelighet for friluftsliv, og aktiv drift kan
gjere omradet mindre attraktivt & bruke i
perioder med massetransport. Derimot kan
kaien i driftsfase vaere positiv for friluftslivet
dersom denne blir veerende og kan brukes av
publikum.

Bruk av omradet/ferdselsforbindelser:
Etablering og bruk av kai kan fgre til endret
bruk av fjordomradet lokalt, med redusert
rekreasjonsbruk nzer kaien. @kt naeringstrafikk
kan gi brukskonflikter mellom friluftsliv og
transport av masser med bat, saerlig i perioder
med hgy aktivitet.

Lydbilde: Drift av kaianlegg, lossing av masser
og battrafikk vil kunne medfere gkt stayniva i
fiordomradet. Stayen vil veere periodisk, men
kan pavirke opplevelsen av stillhet og ro,
spesielt for brukere som oppholder seg i
fiorden eller langs strandsonen i naerheten av
kaien.

F7 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.

Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring 0)

Samlet vurdering av konsekvens Noe negativ
konsekvens

Forklaring til vurdering De negative virkningene er i hovedsak lokale og knyttet til tekniske
inngrep og gkt aktivitet i delomrade F3 og F6. Positive virkninger er
begrenset til delomrade F3, der tiltaket gir bedre tilgjengelighet og
tryggere ferdsel ved etablering av ATV-veg. Samlet vurderes tiltaket &
gi noe negativ konsekvens.
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Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med jernbanen

Friluftsliv/by- og
bygdeliv

Driftsveg

Rombaksbotn

Tegnforklaring

Varslingsgrense
| Kviturelva o
Rombak stasjon A~ Verdisetting delomréder

\.-—"‘~\_ o [] Uten betydning
F1 ] Noe verdi
[] Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi
Driftsveg

Ter=—a
.5./’

¥

Inner Sildvikskaret = N

0 500  1.000 m
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Figur 5-54: Alternativ for frakting av masser med jernbane og ATV-veg sett i sammenheng med
delomrader verdisatt med hensyn til friluftsliv.

Tabell 5.61: Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med jernbanen
Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ for frakting av masser med jernbanen

Del-omrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
F1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
Ubetydelig (0)
endring
F2 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
Ubetydelig (0)
endring
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F3 Middels Opplevelseskvalitet: ATV-vegen krever en
verdi fylling ned mot Inner-Sildvikelva, som vil
kunne pavirke opplevelseskvaliteten noe.
Areal: Tiltaket vil ikke endre omradets areal
eller omfang i stor grad. Arealet til ATV-veg | Forbedret Noe forbedring
vil kunne virke positivt inn pa friluftslivet da *)
det i dag ikke er tilrettelagt areal for
friluftsaktivitet i dag.
Tilgjengelighet: Ved etablering av ATV-veg
vil det bli enklere & ferdes i omradet og
tilgjengeligheten til delomradet vil bli
forbedret.
Bruk av omradet/ferdselsforbindelse: ATV-
veg som kan brukes av gaende og rein gir
en trafikksikker trasé langs jernbanen.
Lydbilde: Tiltaket vurderes ikke & medfgre
vesentlig endring i lydbildet sammenlignet
med dagens situasjon, og forventet
innfasing av steysvake godstog vil pa sikt
kunne gi forbedrede stayforhold.
F4 Uten Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte, Ubetydelig Ingen/ubetydelig
betydning | men det medfarer gkt tilgjengelighet til endring (0)
delomradet.
F5 Noe verdi | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte, Ubetydelig Ingen/ubetydelig
men det medfarer gkt tilgjengelighet til endring (0)
delomradet.
F6 Middels Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ingen/ubetydelig
verdi endring (0)
F7 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte, Ubetydelig Ingen/ubetydelig
men det medferer gkt tilgjengelighet til endring 0)
delomradet.
Samlet vurdering av konsekvens Positiv
konsekvens
Forklaring til vurdering Transport av masser med eksisterende jernbane medfarer ingen nye
visuelle inngrep i friluftsomrader, ingen nye arealinngrep eller endring
av tilgjengelighet. Bruken av omradet forventes i hovedsak a forbli
uendret. Transporten skjer pa eksisterende infrastruktur og medfarer
ikke gkte konflikter mellom friluftsliv og ferdsel. @kt massetransport
med tog kan gi noe gkt stgy langs jernbanen, men vurderes ikke & gi
vesentlig endring i lydbildet for friluftsliv. Etablering av ATV-veg
medfarer lokale terrenginngrep i form av fylling mot Inner-Sildvikelva,
noe som kan pavirke opplevelseskvaliteten noe. Samtidig gir tiltaket
forbedret tilgjengelighet og en trafikksikker ferdselsforbindelse i et
omrade som i dag er lite tilrettelagt for friluftsliv. Arealet som gar til
ATV-veg kan i praksis fungere som nytt tilgjengelig ferdselsareal.
Samlet gir tiltaket noe forbedrede forhold for friluftsliv og gir dermed en
positiv konsekvens.
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5.3.5.3 Sammenstilling av konsekvenser

Under er det gjort en sammenstilling av alternativenes konsekvens pa delomradene.

Jernbanetiltak

Tabell 5.62. Sammenstilling av konsekvenser for delomradene.

Delomrader | Spor, kort buttspor og Spor, langt buttspor
viltovergang med turistplattform og
viltovergang
F1 0 0
F2 0 0
F3 + +
F4 0 0
F5 0 0
F6 0 0
F7 0 0
Samlet Positiv konsekvens Positiv konsekvens
vurdering

Anleggsgjennomfaring

Tabell 5.63: Sammenstilling av konsekvenser for delomradene.

Delomrader | Anleggsveg Taubane Jernbane
F1 0 0 0
F2 0 0 0
F4 0 0 0
F5 0 0 0
F6 0 - 0
F7 0 0 0
Samlet Positiv Noe negativ Positiv
vurdering konsekvens konsekvens konsekvens
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5.3.6 Avbgtende og kompenserende tiltak

e Trasé og plassering av master tilpasses terreng og landskapsformer for & redusere
visuelle virkninger.

¢ Antall master og omfang av tekniske installasjoner begrenses sa langt det er teknisk
mulig.

e Master og installasjoner gis ngytral farge- og materialbruk tilpasset omgivelsene.

e Anleggsomrader og riggplasser begrenses i utstrekning og lokaliseres til allerede bergrte
arealer der dette er mulig.

o Midlertidige inngrep istandsettes og revegeteres med stedegne arter etter endt
anleggsperiode.

e Ferdsel under og i neerheten av taubanen sikres gjennom tydelig merking og informasjon.

e Omlegging av stier og tydelig skilting dersom stier blir avskjeert av taubanen.
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5.4 Landskapsbilde

Temaet landskapsbilde omhandler de visuelle kvalitetene i omgivelsene og hvordan disse
endres som folge av tiltakene. Det handler om en helthetlig, romlig og visuell vurdering av
alle aspektene et landskap bestar av, og sammenhengen mellom komponentene i dette
landskapet samt omradets eller tiltakets forhold til omgivelsene. Landskapsbilde omfatter alle
omgivelsene fra det tette bylandskap til det ubergrte naturlandskap.

5.4.1 Registreringskategorier, karakter og verdikriterier

Registreringskategorier

| Statens vegvesen handbok V712 er det for fagtema landskapsbilde angitt registrerings-
kategorier som blir benyttet i denne analysen. Det er landskapets romlige og visuelle
egenskaper med naturlige og menneskeskapte komponenter og elementer som utgjer
registreringskategoriene i samsvar med Tabell 5.64.

Tabell 5.64: Registreringskategorier for fagtema landskapsbilde [1].

Registreringskategorier Forklaring
Topografiske hovedformer Landformer og terrengformer. Kystlinjer.
Sterre vassdrag, breer, fiordsystemer, skjaergard og
sjgomrader.
Storskala- og smaskala landskap. Variasjoner i relieff.
Romlige egenskaper Avgrensninger, strukturer og andre visuelle uttrykk

som danner landskapsrom.

By- og gaterom.

Naturskapte visuelle egenskaper Ubrutte sammenhenger fra fjord til fjell, askammer,
fiellrygger, horisontlinjer og strandlinjer.
Naturpregede omrader med tydelige brudd eller
overganger i landskapet.

Seerlige naturfenomen og temporaere variasjoner i
veer og arstidsvekslinger.

Naturskapte ngkkelelementer Fremtredende terrengformasjoner, landemerker og
orienteringspunkter.

Naturminner som geologiske formasjoner eller
enkeltstdende saerpregede treer.

Vegetasjon Form- og strukturdannende vegetasjon kan vaere
naturlig, kulturpavirket, eller kulturbetinget.
Vegetasjonen avtegner seg som mosaikk og manster
i naturlige, kulturpavirkete eller i rene
menneskeskapte miljger.

Arealbruk Neeringsvirksomhet, landbruk, bosetting, transport,
annen infrastruktur.

Byform og arkitektur Bygninger, plasser, parker, gater, og annen
bystruktur.

Menneskeskapte visuelle egenskaper Sammenhengende bebygde omrader, gatelap,

vegsystem, stisystem, kraftlinjer, jord og
skogbruksomrader, fysiske grenselinjer, alleer,
trerekker. Menneskeskapte omrader med tydelige
brudd eller overganger i landskapet.
Menneskeskapte ngkkelelementer Landemerker, knutepunkt, fremtredende bygninger,
tekniske installasjoner, formklipte saerpregede treer,
traer med arkitektonisk betydning.

Landskapsbildets karakter
Landskapsbildets karakter fastsettes av de registreringskategoriene som har starst
betydning. Et eget skjema benyttes, se Tabell 5.65
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Tabell 5.65: Skjema for fastsettelse av landskapsbildets karakter [1].

Vurdering av delomrade X som er gjenkjennelig lokalt

Kategorier Omtale Betydning uvesentlig — mindre
viktig — viktig — svaert viktig —
avgjerende

Topografiske Kort kvalitativ, beskrivende tekst Angitt betydning

hovedformer

Romlige egenskaper

egenskaper

Naturskapte visuelle

Naturskapte

nokkelelementer

Vegetasjon

Arealbruk

Byform og arkitektur

egenskaper

Menneskeskapte visuelle

Menneskeskapte
ngkkelelementer

Fastsatt karakter for landskapsbildet

Kort sammenfattende tekst

Verdikriterier

Ved vurdering av verdi legges landskapsbildets karakter for delomradet til grunn. Kriteriene i
Tabell 5.66 brukes for & komme fram til en verdi for det enkelte delomradet.

Tabell 5.66: Verdikriterier for fagtema landskapsbilde [1].

Verdi Uten Noe verdi Middels verdi
ASPEKTER betydning
Visuelle kvaliteter Delomrade Delomrade med | Delomrade med | Delomrade med | Delomrade med
uten visuelle | noen visuelle gode visuelle seerlig gode unike visuelle
kvaliteter kvaliteter kvaliteter, eller visuelle kvaliteter, eller
kvaliteter av kvaliteter, eller kvaliteter av
lokal betydning | kvaliteter av nasjonal
regional og/eller
betydning internasjonal
betydning
Helhet Delomrade Delomrade med | Delomrade med | Delomrade med | Delomrade med
Variasjon med darlig mindre god god balanse seerlig god unik balanse
balanse balanse mellom | mellom helhet balanse mellom | mellom helhet
mellom helhet og 0g variasjon helhet og 0g variasjon
helhet og variasjon variasjon
variasjon
Saerpreg Delomrade Delomrade med | Delomrade med | Delomrade med | Delomrade med
uten lite saerpreg god balanse saerlig god sveert stort
saerpreg mellom helhet balanse mellom | saerpreg
0g variasjon helhet og
variasjon
Byform Delomrade Delomrade der | Delomrade med | Delomrade med | Delomrade med
Bystruktur der byformen/ god byform/ seerlig god en unik byform/
byformen/ bystrukturen er | bystruktur byform/ bystruktur
bystrukturen | noe fragmentert bystruktur
er
fragmentert/
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Verdi Uten Noe verdi Middels verdi
sprengt/
gdelagt
Arkitektur Bebyggelse, | Bebyggelse, Bebyggelse, Bebyggelse, Bebyggelse,
bygninger, bygninger, bygninger, bygninger, bygninger,
byrom, byrom, byrom, byrom, byrom,
infrastruktur | infrastruktur og | infrastruktur og | infrastruktur og | infrastruktur og
og landskap | landskap landskap landskap landskap
mangler danner til danner til danner til danner til
sammenhen | sammen sammen gode sammen seerlig | sammen unike
g. Er darlig mindre gode og lesbare gode og og lesbare
tilpasset og/eller lite omgivelser. Er lesbare omgivelser. Er
byens skala | lesbare tilpasset byens | omgivelser. Er sveert godt
omgivelser. Er skala godt tilpasset tilpasset byens
mindre godt byens skala skala
tilpasset byens
skala
Totalinntrykk Delomrade Delomrade der | Delomrade der | Delomrade der | Delomrade der
der landskap og landskap og landskap og landskap og
landskap og | bebyggelse/ bebyggelse/ bebyggelse/ bebyggelse/
bebyggelse/ | anleggtil anlegg til anlegg til anlegg til
anlegg til sammen gir et sammen gir et sammen gir et sammen gir et
sammen gir | noe redusert godt spesielt godt unikt
et darlig totalinntrykk totalinntrykk totalinntrykk totalinntrykk
totalinntrykk
Sjeldenhet Delomradet Delomradet
Representativitet inngar i inngar i
landskapstyper | landskapstyper
som er som er
fatallig/sjeldne fatallig/sjeldne
regionalt nasjonalt

Forvaltningsprioritet
[Prioriterte
landskapsomrader

Delomradet har
kvaliteter av
lokal og/eller
regional
betydning

Delomradet har
kvaliteter av
regional og/eller
nasjonal
betydning

Delomradet har
kvaliteter av
nasjonal
ogl/eller
internasjonal
betydning

5.4.2 Dagens situasjon

Kunnskapsgrunnlaget er basert pa kartstudier, befaringer i omradet og fotografier tatt under
befaringene. Planomradet ligger innenfor landskapstypen Relativt dpent fjordlandskap ifelge
Natur i Norge (NiN), se Figur 5-55. Den overordnet definisjon for landskapstypen er som
folger: «Landskapstypen omfatter fjordlandskap der dalformen er relativt dpen og middels
sterkt nedskaret fra omkringliggende aser, fjell og/eller slettelandskap. Landskapet er i liten
grad preget av menneskelig aktivitet, bebyggelse og infrastruktur, selv om enkelte bygninger
og linjeinngrep som veier og kraftledninger kan forekomme. »
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Figur 5-55: Utsnitt av kartlag «Landskapstyper, Natur i Norge». Det meste av landskapet
som konsekvensutredningen gjelder er «relativt apent fjordlandskap» (bla farge).

Planomradet ligger i en nordvendt dalside som gar bratt ned til Rombakfjorden i nord.
Landskapet er i stor grad apent mot vest, nord og @st, mens dalsiden og starre
fiellformasjoner/tinder sgrger for en innramming av landskapsrommet mot sar.

Landskapet er preget av bratte fjellsider og tett bjgrkeskog mellom Ofotbanen og fjorden. Pa
sgrsiden av banen stiger terrenget videre oppover. Her er det starre partier med bart fjell og
flere omrader har slakere helning enn lisiden mot fijorden. Det veksler mellom ingen/lite
vegetasjon og omrader med sparsom vegetasjon bestaende av lave traer, lyng/buskvekster,
gress, mose og lav.

Flere bekker og smaelver krysser under jernbanen og renner videre ned til fiorden.

Omradet er i liten grad pavirket av menneskelig aktivitet, bortsett fra jernbanen med
tilhgrende infrastruktur og hayspentlinjer. Ved Kvitur gar jernbanen gjennom eksisterende
tunneler, overbygg og rasoverbygg. Eksisterende jernbanelinje ligger relativt godt tilpasset
landskapet og har derfor begrenset visuell dominans i terrenget.
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Det er ingen registrerte landskapsverdier i planomradet, men landskapet har hgy grad av
opplevelsesverdi som fglge av de omkringliggende fjellformasjonene. Landskapets utsende
pavirkes ogsa vesentlig av arstidsvariasjoner, saerlig sngdekke og isforhold i vinterhalvaret.

5.4.2.1 Influensomradet

Influensomradet for landskapsbildet omfatter de omradene der tiltaket vil veere synlig og
kunne medfare endringer i landskapets karakter, romvirkning og opplevelsesverdi.
Influensomradet henger derfor sammen med siktlinjer og topografiske forhold, og ogsa
viktige oppholdssteder og ferdselsarer i omradet. | sistnevnte sammenheng kan det trekkes
frem at sveert mange mennesker opplever landskapet sett fra turisttogene som gar pa
Ofotbanen.

Endringer i fjellsiden pa sg@rsiden av Rombaken vil ogsa kunne oppleves pa tvers av fjorden,
bade fra fastlandssiden og fra sjgen. Skjeeringer, fyllinger og tekniske innretninger vil kunne
bryte med landskapets naturlige form og skape lys/marke-kontraster i fiellsiden. Jernbane og
vegtraséer vil veere synlige i landskapet som horisontale elementer i et ellers vertikalt og
bratt topografisk rom. Denne effekten er illustrert i Figur 5-56 som viser dagens situasjon
med blant annet Ofotbanens linje i fiellsiden (sett fra tenkt utsikispunkt pa nordsiden av
Rombaken).

oy >

St W s

Figur 5-56: lllustrasjon som viser hvordan eksisterende jernbane- og vegtraséer danner horisontale
linjer i landskapet. Sett fra tenkt utsiktspunkt pa nordsiden av Rombaken. Kilde: Kommunekart.com.
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5.4.3 Inndeling av delomrader

Planomradet og @vrige omrader som blir pavirket av tiltaket inndeles i mindre delomrader og
angis pa kart. Inndelingen baseres pa registreringskategoriene. | delkapitlene under kommer

en beskrivelse og verdivurdering for landskapsbildet i hvert delomrade som er definert i

rapporten.

5.4.4 Vurdering av verdi for delomradene
Under kommer en beskrivelse og verdivurdering av temaet landskapsbilde for hvert av
delomradene som er definert. Deretter vurderes planforslagets pavirkning etterfulgt av
fastsettelse av konsekvensen som gjgres pa bakgrunn av delomradenes verdi og

alternativenes pavirkning.

Utredningsomradet er delt inn i 7 ulike delomrader. Delomradene kan bade ha lik og ulik
registreringskategori og verdi. Pavirkningen pa landskapsbilde som fglge av de ulike
alternativene er sammenlignet med O-alternativet.

Tabell 5.67: Delomrader med deres registreringsverdi for temaet landskapsbilde.

Delomrade LA4 — Rombak Stasjon.

Delomrade Registreringskategori Verdi
Delomrade LA1 — Fjellparti mellom Naturskapte elemepter, Noe
Sildviktinden og Rombaksbotn. menneskeskapte visuelle
egenskaper
Delomrade LA2 — Inner Sildvik skaret. | Naturskapte elementer, Noe
menneskeskapte visuelle
egenskaper
Delomrade LA3 — Naturbeitemark ved | Vegetasjon Middels
Inner Sildvikelva.
Menneskeskapte ngkkelelementer, Noe

menneskeskapte visuelle
egenskaper

Delomrade LA5 — Sildvik Kraftstasjon.

Menneskeskapte ngkkelelementer,
menneskeskapte visuelle

Uten betydning

Delomrade LA7 — Strandsonen mellom
Sildvik kraftstasjon og Kviturelvas
utlgp i Rombaken.

egenskaper
Delomrade LA — Rombaksbrua- Ytter | Naturskapte elementer, Noe
Sildvik. menneskeskapte visuelle

egenskaper

Naturskapte elementer, Middels

menneskeskapte visuelle
egenskaper
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Landskapsbilde

Delomréder verdivurdering -
Oversiktskart

Tegnforklaring

=== Varslingsgrense
Delomréder

[] Uten betydning
[ Noe verdi

[] Middels verdi
Stor verdi

[ Sveert stor verdi

0 500 1000 m
|

LR T /[ s
Figur 5-57: Kart som viser avgrensning og verdi for de sju delomraddene LA1 — LA7. Varslingsgrense
vist med gul og svart stiplet linje. Flyfoto: Kartverket

5.4.4.1 Delomrade LA1 — Fjellparti mellom Sildviktinden og Rombaksbotn

Beskrivelse av delomrade

Delomrade LA1 — Fjellparti mellom Sildviktinden og Rombaksbotn bestar av et hgytliggende
fiellplatd med bratte skraninger ned mot Rombaksfjorden. Delomradet skiller seg fra
omradene rundt blant annet ved at det i hovedsak er bart fjell eller sveert bratte skrenter med
lite vegetasjon sammenlignet med de grgnnere dalformene rundt.
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Figur 5-58: Eksempelbilde tatt fra nedsiden av jernbanen, i retning gstover. Omradet i forgrunnen
ligger i LA2, mens LA1 er de hgyereliggende knausene bak jernbanen.

- <7

Vurdering av delomrade

Tabell 5.68: Vurdering av landskapsbildets karakter for delomrade LA1- Fjellparti mellom Sildviktinden
og Rombaksbotn

Topografiske Omrédet utgjer et hgytliggende
hovedformer fiellplata bestdende av knauser med
noe vegetasjon innimellom.
Fjellformene er markante og danner en
tydelig visuell ramme omkring dal- og
fijordlandskapet.

Romlige egenskaper Apent og vidstrakt hgyfiellsrom med Viktig
stor skala og god horisont. Fjord og fjell
danner tydelige retninger og
avgrensninger, men opplevelsen er
preget av romslighet og utsyn.
Naturskapte visuelle Kontrasten mellom bart fjell, de bratte Viktig
egenskaper skraninger mot fjorden gir et kraftfullt
visuelt uttrykk. Landskapsbildet er
homogent og enkelt, med tydelig
sammenheng mellom former og farger.

Sveert viktig
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Vurdering av delomrade LA1

Kategorier Omtale Betydning uvesentlig — mindre
viktig — viktig — svaert viktig —
avgjerende

Naturskapte Ingen enkeltstaende saerpregede Mindre viktig

ngkkelelementer naturformasjoner, men fiellets markante

bratte flater og horisont mot fjorden
fungerer som bzerende
landskapselement.

Vegetasjon Sparsom med vegetasjon pga. mye Mindre viktig
bart fjell i dagen og veerutsatt. De
hgyereliggende omradene er over
tregrensen. Vegetasjonen bestar i
hovedsak av lav, mose og spredt vier i
sgkk og lesider, med noen innslag av
sma treer i de lavereliggende
omradene. Vegetasjonen har liten
visuell betydning i helhetsinntrykket.
Arealbruk Ingen aktiv arealbruk utover jernbane Mindre viktig
og teknisk infrastruktur. Omradet
fremstar ellers urgrt.

Byform og arkitektur Ingen bebyggelse. Uvesentlig
Menneskeskapte visuelle | Ofotbanen fremstar som et smalt, Viktig
egenskaper horisontalt element som fglger fiellets

naturlige linjer og understreker
terrengformene. Den oppleves som et
tydelig, men harmonisk innslag i
fiellveggen. | tillegg finnes en
kraftledningstrasé som er mer teknisk i

uttrykket.
Menneskeskapte Tunnelportaler og enkelte korte Uvesentlig
ngkkelelementer banestrekninger kan sees som sma

landemerker, men har begrenset visuell
betydning i den store skalaen.
Landskapsbildet i delomrade LA1 er preget av storskala hagyfjellsformer med heilandskap og bratte skraninger i
retning Rombaksfjorden og et apent, vaerhardt preg. Ofotbanen opptrer som et horisontalt, linezert element
som fglger fiellets naturlige form og understreker landskapets linjefgring uten & dominere. Omradet fremstar
samlet som et enkelt og kraftfullt fiellandskap med hgy grad av urgrthet, der tekniske inngrep har begrenset
visuell innvirkning pa helhetsopplevelsen.

Delomrade LA1 er vurdert til «xnoe verdi». Det relativt urgrte fjellandskapet har gode visuelle
kvaliteter som har betydning lokalt og kvalifiserer til «middels» verdi pa dette aspektet.
Omradet har derimot lite seerpreg og tekniske inngrep bidrar til et noe redusert totalinntrykk.

Tabell 5.69: Vurdering av delomrade LA1 Fjellparti mellom Sildviktinden og Rombaksbotn

Verdivurdering: Delomrade LA1 — Fjellparti mellom Sildviktinden og Rombaksbotn

A
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Landskapsbilde

Delomréde LA1: Fjellparti mellom
Sildviktinden og Rombaksbotn.
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Tegnforklaring
=== Varslingsgrense
Delomréder

[] Uten betydning
[ Noe verdi

[ Middels verdi
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[ Sveert stor verdi
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Figur 5-59: Delomrade LA 1

54.4.2 Delomrade LA2 — Inner-Sildvik skaret

Beskrivelse av delomrade

Delomradet avgrenses av en dalformasjon som lgper fra Inner-Sildvikvannet og ned til
Rombaken. Dalen har frodig vegetasjon dominert av fjellbjarkeskog. Det er relativt fa
menneskelige inngrep bortsett fra Ofotbanen og kraftledninger.

Vurdering av delomrade
Tabell 5.70: Vurdering av landskapsbildets karakter for delomrade LA2 — Inner-Sildvikskaret
Vurdering av delomrade LA2

Kategorier Omtale Betydning uvesentlig — mindre
viktig — viktig — sveert viktig —
avgjerende

Topografiske Omradet utgjer en tydelig fijorddal som Viktig

hovedformer strekker seg fra de bratte fjellsidene i

nord ned mot Rombaksfjorden.
Dalformen er markant og danner en
naturlig overgang mellom hgyfjell og
fjord.

Romlige egenskaper Dalfgret oppleves som et mer lukket Viktig
landskapsrom omgitt av hgye fiellsider.
Elvedalen apner seg gradvis mot
fjorden og gir romfornemmelse og

retning.
Naturskapte visuelle Landskapet preges av frodighet og Viktig
egenskaper kontrast mellom grgnn vegetasjon,
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Vurdering av delomrade LA2

Kategorier Omtale Betydning uvesentlig — mindre
viktig — viktig — svaert viktig —
avgjerende

elvelgp og de marke fiellflatene.
Vannspeil, dalsider og fjord gir tydelige
visuelle sammenhenger.

Naturskapte Inner-Sildvikelva og Raselva danner Viktig
ngkkelelementer tydelige dalstrukturer og utgjer viktige

naturlige elementer i omradet.
Vegetasjon Omradet domineres av apen Viktig

bjarkeskog med tett feltsjikt av bregner
og lyng. Vegetasjonen gir et mykt,
frodig preg og har stor betydning for
opplevelsen av dalen.

Arealbruk Begrenset menneskelig bruk bortsett Mindre viktig
fra jernbanen.

Byform og arkitektur Ingen tettbebyggelse. Kun enkeltbygg Uvesentlig
knyttet til teknisk infrastruktur.

Menneskeskapte visuelle | Ofotbanen fglger dalens form. Den Mindre viktig

egenskaper bryter landskapet noe, men uten a

dominere. Det er ogsa noen
kraftledninger (hgyspentmaseter).

Menneskeskapte
ngkkelelementer
Landskapsbildet i delomrade LA2 er preget av en frodig fiorddal med apen bjgrkeskog, elvelap og tydelig
topografisk retning mot fjorden (Rombaken og Rombaksbotn). Omradet formidler en overgang mellom fjord og
hayfjell, der vegetasjonen og vannlgpene gir landskapet et levende og grgnt preg. Ofotbanen, kraftledninger
og tekniske anlegg er synlige, men fglger terrengets form og inngar forholdsvis harmonisk i landskapsbildet.
Helhetsinntrykket er et delvis urgrt, frodig og storslatt fiordlandskap med moderat teknisk pavirkning.

Ingen bortsett fra jernbanen. Mindre viktig

Delomrade LA2 er vurdert til «noe» verdi. De gode visuelle kvalitetene med frodig
fiellbjorkeskog som strekker seg fra fijorden og opp til snaufjellet resulterer i middels verdi pa
dette aspektet, men lite saerpreg og et noe redusert totalinntrykk grunnet tekniske inngrep
trekker verdien nedover pa skalaen.

Tabell 5.71: Vurdering av delomrade LA2 — Inner-Sildvik skaret

Verdivurdering: Delomrade LA2 — Inner Sildvik skaret

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _

A
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Landskapsbilde

Delomréde LA2: Inner Sildvik skaret.

Tegnforklaring

==« Varslingsgrense
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5.4.4.3 Delomrade LA3 — Naturbeitemark ved Inner-Sildvikelva

Beskrivelse av delomrade
Delomradet er et kulturpreget landskap som star i kontrast til de mer urgrte og skogdekte
omgivelsene.
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Figur 5-61: LA 3 sett fra vest. Grunnmur som ses litt til h@yre for midten av bildet er rester etter en
hestestall, se neerbilde pa Figur 5-26 under tema kulturarv. Foto: NIRAS.

Vurdering av delomrade
Tabell 5.72: Vurdering av landskapsbildets karakter for delomrade LA3 — Naturbeitemark ved Inner-
Sildvikelva

Topografiske Ligger i en svak dalsenkning mellom Mindre viktig
hovedformer fiellfot og jernbanetrasé. Omradet
danner et lite apent plata i et ellers bratt
0g skogdekt terreng.

Romlige egenskaper Omradet oppleves som et tydelig Viktig
avgrenset landskapsrom mellom skog
og fjell. Den apne flaten gir kontrast til
de omkringliggende tette

bjgrkeskogene.
Naturskapte visuelle Grgnn mark, lyse fiellbakgrunner og Viktig
egenskaper den apne formen skaper et rolig og lyst

visuelt uttrykk som skiller seg fra
skogslandskapet rundt.
Naturskapte Terrengformen og overgangene mot Mindre viktig
ngkkelelementer skog og fjell utgjer naturlige rammer
som tydelig definerer omradet.

Side 159 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor
Fagrapport Konsekvensutredning

Dato: 10.07.2026
Revisjon: 02A
Side: 160 av 230

Vurdering av delomrade LA3
Kategorier Omtale Betydning uvesentlig — mindre
viktig — viktig — svaert viktig —
avgjerende
Vegetasjon Domineres av gress og urter i Viktig
beitepregede flater, med bjarkeskog
som ramme. Vegetasjonen
understreker kontrasten mellom apent
og tett landskap.
Arealbruk Brukt som beiteomrade. Spor etter Viktig
tidligere jordbruk eller seterdrift gir
omradet et kulturpreg.
Byform og arkitektur Enkelt bygningselement i form av Mindre viktig
grunnmur etter hestestall. Har lite
volum, men hgy lokal identitet og
historisk verdi.
Menneskeskapte visuelle | Ofotbanen danner en tydelig Mindre viktig
egenskaper avgrensning mot fiellet, men selve
beiteomradet har fa tekniske inngrep.
Helhetsinntrykket er rolig og apent.
Menneskeskapte Ruinen fungerer som et lite, men Viktig
ngkkelelementer karaktergivende kulturminne og visuelt
punkt i omradet.
Landskapsbildet i delomrade LA3 er preget av et apent beiteomrade omgitt av bjerkeskog og bratte fjellsider.
Det danner et tydelig rom mellom skog og fjell med et rolig, grent preg. Grunnmur etter hestestall og spor etter
tidligere bruk gir omradet kulturhistorisk dybde og lokal identitet. Helhetsinntrykket er et smaskala, kulturpreget
landskap som star i kontrast til de mer urgrte og skogdekte omgivelsene.

Delomrade LA3 er vurdert til «middels verdi». Omradet anses & ha gode visuelle kvaliteter
samtidig som det har et saerpreg med de gjenvaerende steinmurene og andre spor etter
kulturlandskap. Til sammen gir delomradet et godt totalinntrykk.

Tabell 5.73: Vurdering av delomrade LA3 - Naturbeitemark ved Inner-Sildvikelva.

Verdivurdering: Delomrade LA3 — Naturbeitemark ved Inner Sildvik elva

Uten betydning

A
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| Landskapsbilde

Delomréde LA3: Naturbeitemark ved
Inner Sildvikelva.
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Figur 5-62: Delomrade LA3

5.4.4.4 Delomrade LA4 — Rombak stasjon

Beskrivelse av delomrade

Delomradet har stor grad av tekniske inngrep, med veier og bygninger i tillegg til jernbanen.
Pa grunn av inngrepene er store deler av omradet uten vegetasjon noe som gjer at det skiller
seg klart fra de gvrige omgivelsene, ogsa pa avstand. Det er seerlig det kulturhistoriske
vanntarnet gst for stasjonsbygningen, bygd rett etter ar 1900 som gir stasjonsomradet
seerpreg.

Vurdering av delomrade
Tabell 5.74: Vurdering av landskapsbildets karakter for delomrade LA4 — Rombak stasjon
Vurdering av delomrade LA4

Kategorier Omtale Betydning uvesentlig — mindre
viktig — viktig — sveert viktig —
avgjerende

Topografiske Beliggende pa et relativt flatt parti i Mindre viktig

hovedformer dalsiden mellom fjord og fjell. Omradet

utgjer et naturlig avsatsniva i terrenget
og fungerer som teknisk knutepunkt i et
ellers bratt landskap.

Romlige egenskaper Apent landskapsrom med utsyn mot Viktig
dal- og fjordlandskapet. Omradet
oppleves som et avbrudd i den
sammenhengende vegetasjonen langs

fiellsiden.
Naturskapte visuelle Fjellsidene, vegetasjonen og utsynet Mindre viktig
egenskaper mot fjorden danner en tydelig ramme
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Vurdering av delomrade LA4

Kategorier

Omtale

Betydning uvesentlig — mindre
viktig — viktig — svaert viktig —
avgjerende

rundt stasjonsomradet, som fremstar
som et teknisk element i et ellers grant
landskap.

Naturskapte
nokkelelementer

Ingen seerskilte naturformer, men
fiellformene og vegetasjonen rundt
omradet fungerer som bakgrunn og
visuell innramming.

Uvesentlig

Vegetasjon

Jernbanearealene er uten vegetasjon. |
omradene rundt er det frodig
bjerkeskog som avgrenses mot det
apne stasjonsomradet. Vegetasjonen
myker opp overgangene mot de
tekniske flater.

Mindre viktig

Arealbruk

Domineres av jernbanedrift og teknisk
infrastruktur. Noe hyttebebyggelse i
randsonene.

Viktig

Byform og arkitektur

Enkel bygningsmasse knyttet til drift og
vedlikehold av banen. Hyttebebyggelse
har tradisjonelt, smaskala preg som
harmonerer med landskapet.

Mindre viktig

Menneskeskapte visuelle
egenskaper

Jernbanespor, store fyllinger,
stasjonsomrade og bygninger utgjer
tydelige tekniske elementer. De falger
terrengets retning, men gir omradet et
industrielt preg i kontrast til de naturlige
omgivelsene.

Viktig

Menneskeskapte
ngkkelelementer

Rombak stasjon og tilhgrende bygg
fungerer som lokale landemerker og
har historisk og visuell betydning.
Seerlig vanntarnet fra rundt ar 1900 har
en sterk karakter og er et kulturminne.

Viktig

hovedtemaet.

Landskapsbildet i delomrade LA4 er et teknisk jernbanelandskap som utgjer et tydelig knutepunkt i dalsiden.
Omradet har en apen karakter med utsyn over den omkringliggende bjgrkeskogen og fjorden, og fremstar som
et tydelig inngrep i det ellers grgnne og naturlige landskapet. Rombak stasjon og tilhgrende bygninger gir
omradet et funksjonelt og noe industrielt uttrykk, men samtidig med lokal forankring og historisk verdi som del
av Ofotbanen. Helhetsinntrykket er et teknisk preget, men visuelt lesbart landskap der menneskelig aktivitet er

Delomrade LA4 er vurdert til «xnoe verdi». Ingen verdiaspekter er vurdert til «middels» verdi
eller hgyere, men delomradet anses a ha «noe» verdi bade pa visuelle kvaliteter, seerpreg,
arkitektur og totalinntrykk.

Tabell 5.75: Vurdering av delomrade LA4 Rombak stasjon

Verdivurdering: Delomrade LA4 — Rombak stasjon

Uten betydning

Noe verdi Middels verdi

A

Side 162 av 2

30




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107 Dato: 10.07.2026
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A
Fagrapport Konsekvensutredning Side: 163 av 230

Figur 5-63. Delomrade LA4

5.4.4.5 Delomrade LA5 — Sildvik kraftstasjon

Beskrivelse av delomrade
Utbygd omrade med kraftstasjon, kai og bygninger som star i kontrast til det skogkledte

landskapet rundt. Bygningene pa stedet har en ngytral og praktisk rettet arkitektur uten a
danne en spesiell sammenheng.

Vurdering av delomrade
Tabell 5.76: Vurdering av landskapsbildets karakter for delomrade LAS — Sildvik kraftstasjon

Landskapsbilde

Delomrdde LA4: Sildvik kraftstasjon

Tegnforklaring

=== Varslingsgrense
Delomrader

[] Uten betydning
[ Noe verdi

[ Middels verdi
[ Stor verdi

[ Sveert stor verdi

0 250 500 m
|

| ,
A NIRANS

Vurdering av delomrade LA5

Kategorier

Omtale

Betydning uvesentlig — mindre
viktig — viktig — sveert viktig —
avgjerende

Topografiske
hovedformer

Ligger pa et lite flatt parti ved
fiordkanten, omgitt av bratte fjellsider.
Omradet markerer overgangen mellom
fjord og dalskraning.

Mindre viktig

Romlige egenskaper

Fjordrommet gir stor apenhet mot
vannflaten, mens de bratte fjellsidene
danner en tydelig bakgrunn.
Kraftstasjonen ligger eksponert og godt
synlig fra sjgen.

Viktig

Naturskapte visuelle
egenskaper

Kontrast mellom marke fjellsider,
vannspeilet og de lyse, tekniske flatene
pa anlegget. Landskapet har hay visuell
dramatikk, men den naturlige helheten
er sterkt pavirket lokalt.

Mindre viktig
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Vurdering av delomrade LA5
Kategorier Omtale Betydning uvesentlig — mindre
viktig — viktig — svaert viktig —
avgjerende
Naturskapte Raselvas utlgp i fiorden utgjer et Mindre viktig
ngkkelelementer naturlig element som stér i kontrast il
de tekniske strukturene.
Vegetasjon Omkringliggende bjgrkeskog rammer Uvesentlig
inn omradet og fungerer som visuell
bakgrunn. Vegetasjonen har liten
betydning innenfor selve
anleggsomradet.
Arealbruk Domineres av kraftproduksjon og Viktig
teknisk infrastruktur, med mindre
fritidsbebyggelse i randsonen.
Byform og arkitektur Bygningsmassen har industrielt preg Viktig
med funksjonelle former og materialer.
Anlegget er tilpasset i skala, men star i
kontrast til det naturlige fjordlandskapet.
Menneskeskapte visuelle | Kraftstasjon, hgyspentledninger, kai og | Viktig
egenskaper bygninger utgjer et tydelig teknisk
element i landskapet.
Overflatebehandling og form gir et
markant visuelt uttrykk mot fjorden.
Menneskeskapte Sildvik kraftstasjon og tilhgrende kai Sveert viktig
ngkkelelementer fungerer som dominerende tekniske
landemerker ved fjorden.
Landskapsbildet i delomrade LA5 er preget av et tydelig teknisk fijordlandskap, der Sildvik kraftstasjon utgjer et
markant inngrep i mgte mellom fjord og fiell. Anlegget ligger eksponert ved vannet og oppleves som et visuelt
tyngdepunkt i omradet, mens omkringliggende bjagrkeskog og bratte fjellsider danner en naturlig ramme.
Helhetsinntrykket er et funksjonelt og industrielt preget delomrade med sterk menneskelig dominans, men
fortsatt i visuell sammenheng med det omkringliggende fjordlandskapet.

Delomrade LAS5 er vurdert til «uten betydning». Kraftstasjonen er ikke vurdert a ha visuelle
kvaliteter, arkitektur eller seerpreg som gir verdi for fagtema landskapsbilde.

Tabell 5.77: Vurdering av delomrade LA5 - Sildvik kraftstasjon

Verdivurdering: Delomrade LAS5 — Sildvik kraftstasjon

Uten betydning

Noe verdi

A
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Landskapsbilde

Delomréde LAS: Sildvik kraftstasjon

Tegnforklaring

=== Varslingsgrense
Delomrader

[] Uten betydning
[ Noe verdi

[] Middels verdi
[ Stor verdi

[ Sveert stor verdi

0 250 500 m
L EEE—

I
A | NIRRS

Figur 5-64: Delomrade LAS

54.4.6 Delomrade LA6 — Rombaksbrua — Ytter Sildvik

Beskrivelse av delomrade

Bratt li langs Rombaken, fra Raselvdalen og Ytter Sildvik og ut til Rombaksbrua. Delomradet
er skogkledt og har noen tekniske inngrep som veger og kraftledninger i tillegg til Ofotbanen.
Avgrenses av snaufjell i sgrvest og fjorden i nord.

Vurdering av delomrade
Tabell 5.78: Vurdering av landskapsbildets karakter for delomrade LA6 — Rombaksbrua — Ytter Sildvik
Vurdering av delomrade LA6

Kategorier Omtale Betydning uvesentlig — mindre
viktig — viktig — sveert viktig —
avgjerende

Topografiske Dalen folger Raselva fra fijellplataet og Viktig

hovedformer ned mot Rombaksfjorden. Fjellsidene er

markante og danner et tydelig
avgrenset dalrom.

Romlige egenskaper Elvedalen gir et klart definert romforlgp | Viktig
med visuell retning mot fjorden.
Omradet apner seg i nedre del, men
virker ellers mer lukket enn

naboomradene.
Naturskapte visuelle Kontrast mellom vann, vegetasjon og Viktig
egenskaper fiell gir et variert og levende uttrykk.
Raselva med sine lgp og stryk tilfarer
landskapet dynamikk.
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Vurdering av delomrade LA6

Kategorier

Omtale

Betydning uvesentlig — mindre
viktig — viktig — svaert viktig —
avgjerende

Naturskapte
nokkelelementer

Raselva og dens sidedaler utgjor
baerende naturformer og viktige visuelle
elementer.

Viktig

Vegetasjon

Domineres av apen bjgrkeskog med
grenn feltsjikt og spredte apne partier
mot hgyere terreng. Vegetasjonen gir et
frodig preg.

Viktig

Arealbruk

Aktiv teknisk bruk med veg og
kraftanlegg i nedre del, samt
jernbaneinfrastruktur ved Rombak
stasjon. Qvre del preges av naturlig
vegetasjon.

Mindre viktig

Byform og arkitektur

Enkel bygningsmasse og tekniske bygg
knyttet til bane og kraftanlegg.
Arkitekturen har funksjonelt preg uten
seerskilt estetisk kvalitet.

Uvesentlig

Menneskeskapte visuelle
egenskaper

Vei opp langs fiellsiden, jernbaneanlegg
og kraftanlegg er tydelige inngrep. De
falger i hovedsak terrengets linjer, men
gir et mer teknisk og oppstykket preg
enn i naboomradene.

Viktig

Menneskeskapte
ngkkelelementer

Rombak stasjon, tekniske bygninger og
adkomstveien danner synlige
landemerker i omrédet.

Viktig

Landskapsbildet i delomrade LAG er preget av Raselva-dalen som skjeerer seg ned fra fiellet mot Rombaken.
Omradet danner et tydelig overgangslandskap mellom fjord og fjell, med frodig bjerkeskog og markant elvedal.
Samtidig er omradet mer teknisk preget enn de omkringliggende delene, med veg, jernbane og kraftanlegg
som gir et tydelig menneskeskapt innslag. Helhetsinntrykket er et variert og visuelt aktivt fjord- og
dalskraningslandskap, der naturlige og tekniske elementer opptrer side om side.

Delomrade LAG6 er vurdert til «xnoe verdi». De visuelle kvalitetene trekker verdien opp, men
samtidig anses delomradet & veere uten saerpreg og tekniske inngrep gir et noe redusert

totalinntrykk.

Tabell 5.79: Vurdering av delomrade LA6

Verdivurdering: Delomrade LA6 — Rombaksbrua - Ytter Sildvik

Uten betydning

Noe verdi

A
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: 8 Landskapsbilde

| Delomrade LAG: Rombaksbrua- Ytter
Sildvik

Tegnforklaring

=== Varslingsgrense
Delomréder

[] Uten betydning
] Noe verdi

[ Middels verdi
[ Stor verdi

[ Sveert stor verdi

0 250 500m
||

A | NIRRS

Figur 5-65: Delomrade LAG.

5.4.4.7 Delomrade LA7 — Strandsonen mellom Sildvik kraftstasjon og utlgpet av Kviturelva i
Rombaken.

Beskrivelse av delomrade
Strandsonen pa denne strekningen skiller seg ut gjennom flere partier hvor terrenget flater ut
i mgtet med fjorden og hvor det finnes en stor variasjon av nes, viker og strender.

Vurdering av delomrade
Tabell 5.80: Vurdering av landskapsbildets karakter for delomrade LA7 — Strandsonen mellom Sildvik
kraftstasjon og utlgpet av Kviturelva i Rombaken.

Vurdering av delomrade LA7

Kategorier Omtale Betydning uvesentlig — mindre
viktig — viktig — sveert viktig —
avgjerende

Topografiske Landskapet inngar i et fjordlandskap. Viktig

hovedformer Terrenget heller fra fiellomrader i

bakkant og ned mot fjorden, med
stedvis bratte partier mot strandsonen
og omrader som flater ut mot fjorden.
Fjorden danner en markert
landskapsavgrensning i nord.
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Vurdering av delomrade LA7

Kategorier

Omtale

Betydning uvesentlig — mindre
viktig — viktig — svaert viktig —
avgjerende

Romlige egenskaper

Landskapet oppleves som halvapent,
der fjorden apner landskapsrommet
visuelt mot nord, mens skogkledde lier
danner tydelige romavgrensning mot
sgr. Variert strandlinje med nes og
bukter bidrar til et smaskala og
oppstykket romforlgp langs sjgen.
Visuelle sammenhenger mellom land
og sj@ er tydelige.

Viktig

Naturskapte visuelle
egenskaper

Omradet har et tydelig naturpreg med
stor grad av visuell sammenheng
mellom topografi, vegetasjon og fjord.
Kontrasten mellom skog, lysere
strandsoner, svaberg og vannflate gir
variasjon i farge, form og tekstur. Sma
vassdrag som munner ut i fiorden bidrar
til landskapets dynamikk og variasjon.

Sveert viktig

Naturskapte
nokkelelementer

Viktige naturskapte elementer er
fijorden, strandlinjen med bukter og nes,
svaberg, sma strender samt mindre
elver og bekkelgp som renner ut i
fiorden. Skog som vokser helt ned mot
sjgen er et karakteristisk trekk.

Sveert viktig

Vegetasjon

Vegetasjonen domineres av skog,
hovedsakelig bjgrkeskog, som dekker
store deler av omradet og strekker seg
ned mot strandsonen. Vegetasjonen
bidrar til et helhetlig og relativt ensartet
naturpreg.

Viktig

Arealbruk

Omradet er i hovedsak ubebygd og
preget av begrenset menneskelig
aktivitet. Det finnes enkelte spredte
hytter og naust, hovedsakelig lokalisert
i strandsonen. Arealbruken fremstar
som lite intensiv og tilpasset
landskapets naturgitte forutsetninger.

Mindre viktig

Byform og arkitektur

Bebyggelsen er sparsom og smaskala,
uten tydelig byform. Hyttene og
naustene fremstar som enkeltstadende
elementer og er i liten grad visuelt
dominerende i landskapet.

Mindre viktig

Menneskeskapte visuelle
egenskaper

Menneskeskapte inngrep er fa og av
begrenset omfang. Det er noe spredt
bebyggelse i strandsonen og
hgyspentlinje som gar parallelt med
fiorden. Landskapsbildet domineres i
stor grad av naturskapte strukturer og
elementer.

Mindre viktig

Menneskeskapte
ngkkelelementer

Enkelte hytter og naust utgjgr sammen
med hgyspentlinjene de viktigste
menneskeskapte elementene i
omradet.

Mindre viktig

Strandsonen i dette partiet langs Rombaken er et lite utbygd landskap ved fjorden, med tydelig naturpreg og
god visuell sammenheng mellom land og sjg. Variert strandlinje, skog som strekker seg ned mot fjorden og fa
menneskeskapte inngrep gir et helhetlig og relativt urgrt landskapsbilde.
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Delomrade LAY er vurdert til «middels verdi». De naturskapte visuelle kvalitetene, god
balanse mellom helhet og variasjon er blant kriteriene som bidrar til & trekke verdien opp.
Strandsonen har ogsa forvaltningsprioritet.

Tabell 5.81: Vurdering av delomrade LA7

Verdivurdering: Delomrade LA7 — Strandsonen mellom Sildvik kraftstasjon og utlgpet av
Kviturelva i Rombaken

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _

Landskapsbilde

Delomréde LA7: Stransonen mellom
Sildvik kraftstasjon og utlgpet av
Kviturelva i Rombaken

Tegnforklaring

=== Varslingsgrense
Delomréder

[_] Uten betydning
[ Noe verdi

[ Middels verdi
Stor verdi

[ Sveert stor verdi

0 250 500m
| .

A | NIRRS

Figur 5-66: Delomrade LA7Y.
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5.4.5 Konsekvens og pavirkning av alternativer

5.4.5.1 Jernbanetiltak
Vurdering av pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, kort buttspor og viltovergang

Landskapsbilde

Alternativ 1C, kort buttspor
og viltovergang

Tegnforklaring
=== Varslingsgrense
Delomréder

[] Uten betydning
[ Noe verdi

[ Middels verdi
Stor verdi

[ Sveert stor verdi
—— Nytt hovedspor
— Kort buttspor
[ viltovergang

0 750 1.500 m
.

R A | NIRS

Figur 5-67: Alternativ 1C med kort bttspor og viltovergang sett i samenheng med delomrader
verdisatt med hensyn til landskapsbilde.

Tabell 5.82: Vurdering av pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, kort buttspor og viltovergang.
Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, kort buttspor og viltovergang

Delomrade Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad | Konsekvensgrad
LA1 Noe | delomrade LA1 bergrer tiltaket i
sveert liten grad landskapsbildet. Ubetydelig Ingen/ubetydelig (0)

Sportraséen ligger hovedsakelig i
tunnel, og eventuelle
overflateinngrep er begrensede og
knyttet til eksisterende
jernbanestruktur. Skogkledd
skraning og variert topografi bidrar
til & skjerme tekniske elementer.
Endringen i landskapsbildet
vurderes som ubetydelig.

endring
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LA2 Noe | delomrade LA2 \{il .tilta!<et medf@re
noe starre lokal pavirkning enn i
LA1. Det korte buttsporet, som Noe Noe miljgskade (-)
etableres pa yttersiden av
eksisterende spor i forhold til
fiellsiden, medfgrer et mer markant
skraningsutslag. Dette inngrepet vil
veere synlig i landskapet, seerlig pa
naert hold, og innebeerer fjerning av
noe vegetasjon som i dag bidrar il
visuell skjerming.

forringet

Pa grunn av landskapets store
skala, lange siktlinjer og
eksisterende teknisk preg knyttet til
jernbanen, vurderes imidlertid
inngrepet a gi en begrenset visuell
endring av det samlede
landskapsbildet. Viltovergangen
vest for buttsporet plasseres i et
mer bart og eksponert fjellparti, noe
som gjer tiltaket mer synlig, men
uten a endre omradets
overordnede landskapskarakter.
Samlet vurderes landskapsbildet i
LA2 som noe forringet.

LA3 Middels Tiltaket bergrer ikke delomradet Ubetydelig Ingen/ubetydelig (0)
direkte. endring

LA4 Noe Tiltaket bergrer ikke delomradet Ubetydelig Ingen/ubetydelig (0)
direkte. endring

LAS Uten Tiltaket bergrer ikke delomradet Ubetydelig Ingen/ubetydelig (0)
betydning | direkte. endring

LAG Noe Tiltaket bergrer ikke delomradet Ubetydelig Ingen/ubetydelig (0)
direkte. endring

LA7 Middels Tiltaket bergrer ikke delomradet Ubetydelig Ingen/ubetydelig (0)
direkte. endring

Samlet vurdering av konsekvens Ubetydelig konsekvens

Forklaring til vurdering Pa bakgrunn av tiltakets begrensede overflateinngrep, hovedsakelig
tunnelbasert trasé og god tilpasning til eksisterende infrastruktur,
vurderes den samlede konsekvensen for landskapsbildet som
ubetydelig.

Vurdering av pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, langt buttspor med
turistplattform og viltovergang
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Landskapsbilde

Alternativ 1C, langt buttspor
med turistplattform
og viltovergang

o
-

Tegnforklaring

=== Varslingsgrense
Delomréder

[] Uten betydning
[ Noe verdi

[] Middels verdi
[I Stor verdi

[ Sveert stor verdi
—— Nytt hovedspor
— Langt buttspor
[ Viltovergang
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Figur 5-68: Alternativ 1C med langt buttspor med turistplattform og viIovrgang sett i sammenheng
med delomrader verdisatt med hensyn til landskapsbilde.

Tabell 5.83: Vurdering av pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, langt buttspor med
turistplattform og viltovergang.

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, langt buttspor med turistplattform og
viltovergang

Del-omrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
LA1 Noe | delomrade LA1 bergrer tiltaket i svaert liten
grad landskapsbildet. Sportraséen ligger Ubetydelig Ingen/ubetydelig

hovedsakelig i tunnel, og eventuelle
overflateinngrep er begrensede og knyttet til
eksisterende jernbanestruktur. Skogkledd
skraning og variert topografi bidrar til &
skjerme tekniske elementer. Endringen i
landskapsbildet vurderes som ubetydelig.

endring (0)
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LA2 Noe | delomrade LA2 vil tiltaket medfgre noe
starre lokal pavirkning enn |°LA1. . Noe Noe miljgskade
Buttsporet, som etableres pa yttersiden av ) )
forringet

eksisterende spor i forhold til fiellsiden,
medfarer et mer markant skraningsutslag.
Dette inngrepet vil veere synlig i landskapet,
seerlig pa neert hold, og innebaerer fierning
av noe vegetasjon som i dag bidrar til visuell
skjerming. Tiltaket, med langt buttspor, vil
pavirke landskapsbildet litt mer enn med
kort buttspor.

Pa grunn av landskapets store skala, lange
siktlinjer og eksisterende teknisk preg
knyttet til jernbanen, vurderes imidlertid
inngrepet a gi en begrenset visuell endring
av det samlede landskapsbildet.

Viltovergangen vest for buttsporet plasseres
i et mer bart og eksponert fjellparti, noe som
gjor tiltaket mer synlig, men uten & endre
omradets overordnede landskapskarakter.

Turistplattformen og fyllingen pa nedsiden
som ligger i tilknytning til det lange
buttsporet, vil pavirke landskapsbildet noe,
da det alt etter utforming vil vaere mere
fremtredende med belysning og
plattformselementer. Pavirkningen vil vaere
mere lokal for plattformselementer, mens
belysnings kan veere mere synlig over
lengere distanser.

Samlet vurderes landskapsbildet i LA2 som
noe forringet.

LA3 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring 0)
LA4 Noe Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
LA5 Uten Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
betydning Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
LAG Noe Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring 0)
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LA7 Middels | Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
Samlet vurdering av konsekvens Noe negativ
konsekvens
Forklaring til vurdering Til tross for at hoveddelen av sportraséen feres i tunnel og at

overflateinngrepene i stor grad er lokale og knyttet til eksisterende
jernbaneanlegg, vurderes alternativ 1C med langt buttspor og
turistplattform & medfere noe miljgskade for landskapsbildet (-).

Dette begrunnes szerlig med etablering av turistplattform med
tilhgrende belysning, som kan medfare gkt synlighet i landskapet,
spesielt i mgrke perioder. Lyspavirkningen kan veere merkbar over
starre avstander enn selve konstruksjonen, og bidrar til & forsterke det
menneskeskapte preget i et ellers relativt apent og storskala landskap.
Samlet sett vurderes tiltaket & gi en liten, men negativ endring i
landskapsopplevelsen, selv om endringen ikke er av et omfang som
vesentlig endrer omradets landskapskarakter.
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5.4.5.1 Anleggsgjennomfgring

Vurdering av pavirkning og konsekvens for anleggsveg

Landskapsbilde

Anleggsveg

Tegnforklaring

=== Varslingsgrense
Delomréder

[ Uten betydning
[ Noe verdi

[] Middels verdi
Stor verdi

[ Sveert stor verdi
— Anleggsveg

0 500 1000 m
[ |

Al )\ | NIRAS

Figur 5-69: Alternativ for anleggsveg tt i sammenheng med delomrader verdisatt med hensyn til
landskapsbilde.

e :
e N R o
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Tabell 5.84: Vurdering av pavirkning og konsekvens for anleggsveg

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ for anleggsveg

Del-omrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad

LA1 Noe Innenfor LA1 vil anleggsvegen i sveert liten
grad bergre landskapsbildet. Inngrepene Ubetydelig
er begrenset til mindre skraningsutslag i
randsonen av delomradet, og disse vil
veere synlige kun pa naert hold. Gitt
landskapets skala og dominerende skog-
og skraningspreg, vurderes pavirkningen a
ha liten betydning for det samlede
landskapsbildet. Endringen vurderes som
ubetydelig, og konsekvensen settes il
ingen/ubetydelig.

Ingen/ubetydelig
endring (0)
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LA2

Noe

I LA2 vil anleggsvegen medfaere storre
skraninger, med betydelig fjerning av
vegetasjon. Disse inngrepene bryter med
de gjennomgaende horisontale linjene i
landskapet, som i dag i stor grad forsterkes
av eksisterende jernbanetrasé.
Skraningene vil veere synlige over relativt
lange avstander og bidra til en forringelse
av landskapsbildet lokalt.

Pa strekningen hvor anleggsvegtraseen
beveger seg bort fra eksisterende
sportrasé, i omradet rundt viltovergangen,
vil tiltaket medfere en mer markert
landskapsmessig pavirkning. Her brytes
det med de etablerte linezere strukturene i
landskapet knyttet til Ofotbanen, og
inngrepet vil fremsta som et nytt og
selvstendig element i terrenget. Omradet
har partier med mer bart fiell, noe som gjgr
inngrepene mer eksponerte og visuelt
fremtredende.

Skraningsutslagene pa denne strekningen
vil i mindre grad veere tilpasset
eksisterende terrengformer, og tiltaket kan
fremsta som en landskapsmessig barriere.
Dette gjelder seerlig i tilknytning til
viltovergangen, hvor terrengtilpasningen
ber bidra til & fange opp og viderefere
eksisterende terrenglinjer pa en mer
naturlig mate.

Pa bakgrunn av delomradets verdi og
landskapets store skala vurderes
konsekvensen samlet sett som noe
miljgskade.

Forringet

Noe miljgskade

¢)

LA3

Middels

I LA3 vil anleggsvegen fremsta som et nytt
og fremmed element i et historisk
beitemarksomrade. De relativt store
skraningsutslagene vil bade beslaglegge
areal og veere tydelig synlige innenfor
delomradet. Tiltaket bryter med omradets
apne og kulturhistorisk preg, og vurderes a
medfare en forringelse av landskapsbildet.
Gitt delomradets verdi, vurderes
konsekvensen som betydelig miljgskade

(-

Forringet

LA4

Noe

| LA4 legges anleggsvegen i tilknytning til
eksisterende ATV-veg. Tiltaket tilfgrer ikke
nye dominerende elementer til
landskapsbildet, og endringen vurderes
som ubetydelig. Konsekvensen settes til
ingen/ubetydelig (0)

Ubetydelig
endring

Ingen/ubetydelig
(0)
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LA5 Uten Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.
betydning Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
LAG Noe Tiltaket berarer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring 0)
LA7 Middels Tiltaket berarer ikke delomradet direkte.
Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)

Samlet vurdering av konsekvens

Noe negativ
konsekvens

Forklaring til vurdering

som noe negativ.

Anleggsvegen vil gi lokale negative virkninger pa landskapsbildet,
seerlig i delomradene LA2 og LA3, som fglge av vegskraninger,
terrenginngrep og fierning av vegetasjon. Samtidig er inngrepene
begrenset i utstrekning, delvis knyttet til anleggsfasen og plassert i et
landskap med stor skala og eksisterende teknisk preg. Pa denne
bakgrunn vurderes den samlede konsekvensen for landskapsbildet
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Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med taubane

Landskapsbilde

Taubane og ATV-veg

Tegnforklaring

=== Varslingsgrense
Delomréder

[ Uten betydning
[ Noe verdi

[ Middels verdi
Stor verdi

[ Sveert stor verdi
— ATV-veg

= Taubane

0 500 1000 m
||

8 )\ | NIRRS

Figur 5-70: Alternativ for taubane og TV-veg setti sammenhen med delomrader verdisatt med
hensyn til landskapsbilde.

Tabell 5.85: Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med taubane

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ for frakting av masser med taubane

Del-omrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad

LA1 Noe Innenfor LA1 vil tiltaket kun bergre en
mindre del av delomradet. Eventuelle
inngrep knyttet til taubane og tilhgrende
adkomst vil vaere begrensede i omfang og i
stor grad skjermet av terreng og
vegetasjon. Endringen i landskapsbildet
vurderes som ubetydelig.

Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
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LA2 Noe | LA2 vil etablering av taubane medfare

fierning av vegetasjon langs
taubanetraseen. Dette vil danne en tydelig,
vertikal linje opp fjellsiden, som vil vaere )
godt synlig i landskapet, seerlig sett fra
omradet rundt Rombaken. Inngrepet bryter
med landskapets naturlige
vegetasjonsmgnster og de dominerende
horisontale linjene i fiellformasjonen.

Forringet Noe miljgskade

| tillegg vil etablering og bruk av ATV-veg
gi en mindre, men merkbar pavirkning.
Selv om vegen i hovedsak felger terrenget,
bidrar den samlet til & forsterke det
tekniske preget i omradet. Landskapsbildet
i LA2 vurderes samlet sett som forringet.

LA3 Middels ATV-veg knyttet til taubanen vil i hovedsak Ingen/ubetydelig
ligge i randsonen av LA3 og vil i liten grad (0)
veere synlig fra sentrale deler av )
delomradet. Tiltaket vurderes derfor & ikke | UPetydelig
medfare noen reell pavirkning av endring
landskapsbildet i LA3. Endringen vurderes
som ubetydelig.
LA4 Noe Tiltaket med taubane og tilhgrende Ingen/ubetydelig
infrastruktur bergrer ikke delomradet Ubetydelig (0)
direkte. Det forventes ingen endring i endring
landskapsbildet.
LAS Uten Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
betydning Ubetydelig (0)
endring
LAG Noe Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
Ubetydelig (0)
endring
LA7 Middels I LA7 vil taubanen bryte med eksisterende
vegetasjon langs kystlinjen. Taubanens Forringet

tekniske elementer vil veere synlige i et
omrade som i dag fremstar som relativt
ubergrt. | tillegg vil kai- og landanlegg som
etableres i forbindelse med taubanen
fremsta som fremmede elementer i
kystlandskapet.

Inngrepene vil vaere godt synlige bade fra
sjgen og fra neerliggende landomrader, og
vil medfare en forringelse av
landskapsbildet.

Side 179 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107 Dato: 10.07.2026
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A
Fagrapport Konsekvensutredning Side: 180 av 230
Samlet vurdering av konsekvens Middels negativ
konsekvens
Forklaring til vurdering Tiltaket for frakting av masser med taubane vurderes samlet sett &

medfgre middels negativ konsekvens for landskapsbildet. Dette
skyldes seerlig tydelige og lite reversible inngrep i delomradene LA2 og
LA7, hvor taubanetrase, fijerning av vegetasjon og tekniske
innretninger bryter med eksisterende landskapsstruktur og naturpreg. |
gvrige delomrader er pavirkningen begrenset eller fravaerende, noe
som trekker den samlede konsekvensen noe ned. Imidlertid er noen av
delomradene ikke relevante for noen av
anleggsgjennomfaringsalternativene og disse vektlegges derfor ikke.

Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med jernbanen

Landskapsbilde

ATV-veg

Tegnforklaring

=== Varslingsgrense
Delomré&der

[ Uten betydning
[ Noe verdi

[] Middels verdi
Stor verdi

[ Sveert stor verdi
— ATV-veg

0 500 1000 m
[ |

)\ | NIRAS

Figur 5-71: Alternativ for frakting av msser med jernbane og ATVveg sett i sammenheng med
delomrader verdisatt med hensyn til landskapsbilde.
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Tabell 5.86: Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med jernbanen

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ for frakting av masser med jernbanen
Del-omrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
LA1 Noe Ingen stgrre pavirkning. Ingen/ubetydelig
Ubetydelig 0)
endring
LA2 Noe Etablering og bruk av ATV-veg vil gi en Noe miljgskade
mindre, men merkbar pavirkning. Selv om Noe -)
vegen i hovedsak falger terrenget, bidrar )
den samlet til & forsterke det tekniske forringet
preget i omradet.
LA3 Middels ATV-vegen vil i hovedsak ligge i randsonen Ingen/ubetydelig
av LA3 og vil i liten grad veere s.ynlig fra Ubetydelig 0)
sentrale deler av delomradet. Tiltaket endring
vurderes derfor & ikke medfare noen reell
pavirkning av landskapsbildet i LA3.
Endringen vurderes som ubetydelig.
LA4 Noe Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ingen/ubetydelig
endring (0)
LAS Uten Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
betydning Ubetydelig (0)
endring
LAG Noe Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
Ubetydelig 0)
endring
LA7 Middels Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ingen/ubetydelig
Ubetydelig 0)
endring
Samlet vurdering av konsekvens Ubetydelig
konsekvens
Forklaring til vurdering Tiltaket vurderes ikke & medfgre vesentlige endringer for
landskapsbildet.
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5.4.5.2 Sammenstilling av konsekvenser
Under er det gjort en sammenstilling av alternativenes konsekvens pa delomradene.

Jernbanetiltak

Tabell 5.87. Sammenstilling av konsekvenser for delomradene.

Delomrader Spor, kort Spor, langt
buttspor og buttspor med
viltovergang | turistplattform
og
viltovergang
LA1 0 0
LA2 - -
LA3 0 0
LA4 0 0
LA5 0 0
LAG 0 0
LA7 0 0
Samlet Ubetydelig Noe negativ
vurdering konsekvens konsekvens

Anleggsgjennomfaring

Tabell 5.88: Sammenstilling av konsekvenser for delomradene.

Delomrader | Anleggsveg | Taubane Jernbane
LA1 0 0 0
LA2 - - -
LA3 0 0
LA4 0 0 0
LAS 0 0 0
LA6 0 0 0
LA7 0 0

Samlet Noe negativ Middels Ubetydelig

vurdering konsekvens negativ konsekvens
konsekvens
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5.4.6 Avbgtende og kompenserende tiltak

5.4.6.1 Turistplattform

Den negative pavirkningene fra turistplattformen kan begrenses gjennom valg av belysning.
Tiltak som kan bidra til & redusere lysforurensning og visuell pavirkning inkluderer
retningsstyrt belysning, bruk av lyskilder med lav fargetemperatur, tids- og behovsstyrt
lysstyring, og a holde lysnivaet sa lavt som mulig uten at det gar pa bekostning av
sikkerheten.

Synligheten av selve plattformen kan dempes gjennom materialvalg med lav refleksjon. Det
anbefales & benytte matte og merkere overflater i stedet for lyse og blanke materialer som
sprer lys. Bruk av lokal stein og vegetasjon gir et mer stedstilpasset uttrykk, og bidrar til &
redusere det “tekniske” preget.

5.4.6.2 Viltovergang

Bruk av veerbitt stein og vegetasjonsmatter som topplag vil gjgre at viltovergangen glir bedre
inn i miljget rundt. For & redusere den visuelle og landskapsmessige pavirkning, samt unnga
at anleggsvegen virker som en barriere for kryssende vilt, bgr traseen i omradet ved
viltovergangen integreres best mulig i terrenget. Anleggsvegen bgr i starst mulig grad
samordnes med viltovergangen og tilpasses eksisterende terrenglinjer, slik at inngrepene
fremstar som en del av en samlet terrengforming. Skraningsutslag bar utformes med slake
overganger og terrengtilpasning som viderefgrer naturlige former i landskapet. Dette vil
redusere eksponeringen av bart fiell og dempe den visuelle virkningen av inngrepet. Samlet
vil en slik tilpasning kunne redusere bade landskapsmessig forringelse og barriereeffekt, og
gi en mer helhetlig og naturtilpasset lgsning.
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5.5 Naturressurser — Reindrift

Reindrift kan defineres som dyrehold med domestiserte (tamme eller halvtamme) reinsdyr.
Det er en pastoral/nomadisk naering med sesongmessige forflytninger mellom ulike
arstidbeiter. Reindrift er en viktig del av samisk kultur, nzeringen gir denne kulturen et
materielt grunnlag og en rot langt bakover i tid. Reindriften har ogsa stor symbolverdi for
samene selv som et eget folk. Den samiske reindriftsnaeringen er unik bade i nasjonal og
internasjonal sammenheng. Neeringen har stor betydning i samisk og lokal sammenheng for
gkonomi, sysselsetting og kultur. Samisk reindrift er basert pa samspillet mellom landskap
(beiteressurser), rein og reindriftsutgvere [4], [5], [6], ofte illustrert gjennom den sakalte
reindriftstrekantene, se Figur 5-72.

Landskapet
(Beitelandet)

Fysiologi Topografi
Adferd Klima
Reproduksjon Vegetasjon
Flokkstruktur Forstyrrelse

Gjeting, flytting, beskyttelse, kalvemerking, slakteuttak

Mennesket

(arbeid)

Figur 5-72: Reindriftstrekanten. Relasjonene mellom menneske, landskap og rein i samisk reindrift
[18].

Reindrift er et tema som belyser tiltakets virkninger for reindrifta i utredningsomradet. Temaet
omfatter alle omrader, temaer og bruk som har betydning for reindrifta i omradet. Her inngar
beiteomrader fordelt pa arstidsbeiter, kalvingsomrader, trekkleier, flyttleier, faste
installasjoner/anlegg, oppsamlingsomrader og andre viktige funksjonsomrader og samvirke
mellom disse. En flyttlei er der hvor reinen drives/ledes/fares eller trekker selv mellom
arstidsbeitene, eller innad i et arstidsbeite. Ogsa svemmelei inngar som flyttlei. Bredden pa
en flyttlei varierer ut ifra terreng og maten det flyttes pa. Det kan veere en aktiv driving av
reinen, eller at reinen styres i gnsket retning, hvor reinen far beite seg gjennom et omrade.
Enkelte steder er det utvidelser pa flyttleia. Disse utvidelsene markerer beitelommer eller
overnattingsbeiter hvor flokken hviler/beiter. En trekklei er der hvor reinen trekker av seg
selv, enkeltvis eller i flokk, mellom ulike omrader hvor den beiter.
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Reindrifta er arealkrevende og avhengig av sammenhengende funksjonsomrader gjennom
aret, der endringer i én del av systemet kan fa konsekvenser for gvrige deler av driften [7]
[8].

Reindrifta utgves pa grunnlag av rettigheter ervervet gjennom alderstidsbruk, og har
beskyttelse i reindriftsloven og gvrige lovregler. Reglene skal ses ut fra Grunnloven § 110 a
og Norges folkerettslige forpliktelser gjennom ILO-konvensjon nr. 169 og artikkel 27 i FN-
konvensjonen om sivile og politiske rettigheter. Meld. St. 32 (2016—2017) Reindrift — lang
tradisjon — unike muligheter, gir de nyeste faringene for reindriftspolitikken.

Det samiske reinbeiteomradet utgjer omtrent 40 prosent av Norges areal, men arealene der
rein kan beite er langt mindre enn 40 prosent. Dette skyldes at beiterettighetene er i fiell og

utmark. Reindrifta foregar i hovedsak i det samiske reindriftsomradet. Omradet strekker seg
fra Finnmark i nord og @st og til Engerdal i Hedmark i s@r. Det drives ogsa samisk reindrift i

Trollheimen.

Det er utarbeidet en egen konsekvensutredning for reindrift for hele Ofotbanen. For mer
informasjon se Konsekvensutredning Reindrift Ofotbanen [UOB-06-A-00108] [2].

551
Verdikriterier

Registreringskategorier og verdikriterier

Alle delomrader verdisettes og framstilles pa verdikart. Arealer med ubetydelig verdi, og som
ikke anses a veere beslutningsrelevante kan omtales samlet. “Alle reindriftsomrader er
vurdert & ha «middels», «stor» eller «sveert stor» verdi. Verdiklassen «noe verdi» skal ikke
brukes. Kategorien «uten betydning for KU» kan benyttes i tettbygde stragk/starre bymessige
omrader. Man skal ikke bruke denne kategorien i omrader med tidligere inngrep som kan ha
noe restverdi for reindrift” [25].

Tabell 5.89: Verdikriterier for fagtema reindrift [23].

Verdi Uten Noe Middels verdi
kriterier betydning | yerdi
for KU

Funksjon i Omradet inngar i liten | Omradet inngar som Omradet brukes

naturlig grad i naturlig del av en naturlig som en sentral del

arssyklus rotasjon av areal kontinuerlig beiting/ av en naturlig
mellom reindriftsar. forflytning/ kontinuerlig
Omrader med liten rotasjon i arssyklusen. beiting/ forflytning/
beiteverdi eller av Alternative trekk- og rotasjon i

arssyklusen.
Aktive trekk- og
flyttleier

andre naturlige
arsaker lite egnet il
reindrift

flyttleier

Eksisterende

Allerede pavirkede

Allerede pavirkede

inngrep og arealer etter arealer etter

tidsbegrense eksisterende inngrep | eksisterende inngrep

de inngrep som utgjer en som utgjar en
buffersone mot buffersone mot arealer
arealer med stor verdi | med sveert stor verdi

Framtidige Pa grunn av Pa grunn av

beiter, klimaendringer/ klimaendringer/

endringer i fleksibilitet

endringer i fleksibilitet
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fleksibilitet og kan omradet fa stor kan omradet fa sveert
tilpasning verdi i fremtiden. stor verdi i fremtiden.

Det er verdt & merke seg at for reindrift benyttes bare den gvre delen av verdiskalaen.

NIBIOs rapport [25] begrunner dette ut ifra at de samlede effektene av tidligere inngrep gjer

at alt eksisterende reindriftsland er viktig.

5.5.2 Kunnskapsgrunnlaget

Kunnskapsgrunnlaget for tema reindrift bygger pa tilgjengelige databaser, tidligere
utredninger, relevant litteratur og lokal kunnskap fra reindriftsnaeringen.

| trad med naturmangfoldloven § 8 er det lagt vekt pa erfaringsbasert kunnskap og

tradisjonell samisk bruk. Det har veert dialog med Skjomen reinbeitedistrikt giennom mater

og intervjuer i lgpet av utredningsprosessen. Denne kunnskapen har vaert sentral for
forstaelsen av arealbruk, funksjonsomrader, trekkmanstre og sarbarhet i omradet.

5.5.3 Dagens situasjon
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Figur 5-73: Oversiktskart. Kilde bakgrunnskart: Kartverket.

Planomradet for Horisontalen kryssingsspor ligger innenfor Skjomen reinbeitedistrikt og
inngar i et tradisjonelt reindriftsomrade med viktige funksjoner for naeringen. Reindrifta er

rettighetsbasert og bygger pa langvarig bruk. Den har bade gkonomisk, kulturell og

identitetsskapende betydning for samene. Planomradet og tilgrensende omrader utgjer
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derfor en viktig natur- og kulturressurs for reindrifta, og endringer i arealbruk eller barrierer vil
kunne pavirke beitebruk og trekkmgnstre.

Omradet benyttes aktivt til sesongbasert reindrift, hovedsakelig som vinter- og varbeite, men
reinen er neer Ofotbanen i andre sesonger ogsa, dvs. dyr kan komme til & krysse linja eller
kan havne pa linja rent tilfeldig. Topografien i omradet er dominert av &pent snaufjell og
fiellhei med lav og lyngvegetasjon, noe som gir gode beiteforhold i deler av aret.
Vegetasjonen er typisk for alpine strgk og gir tilstrekkelig neering for rein i vinter- og deler av
var- og hgstmanedene. Omradet inngar i etablerte flytt og trekkleier mellom lavlands- og
hgyfjellsbeiter Det finnes fa menneskeskapte barrierer i omradet utenom jernbanelinjen.

Jernbanen er den sterkeste barrieren i distriktet da den skjeerer tvers gjennom
reindriftslandet. For vegnettet er det slik at E6 gar helt i kanten og vegene til Beisfjord og
Skjomen gar langs fjorden og i dalbotnene. Selv om togene begynte a kjgre i 1902, blir de
stadig flere, lengre og tyngre. Navaerende prosess med etablering av kryssingsspor er det
forelgpige toppunktet i denne utviklingen.

For reindrifta betyr denne utviklingen at barrieren blir stadig bade starre og farligere.
Konsekvensene er bade gkt fragmentering av beite- og driftslandskapet og okt
pakjarselsrisiko. En del av reindriftas trekk- og flyttleier har krysset eller krysser fortsatt
jernbanen. | heldige tilfeller kan tunneltak utgjere gode krysningspunkt, men de ma ogsa
klaffe med dyrenes naturlige trekkmgnster. Noen krysningspunkter er gatt tapt, som flyttleia
over Rombak stasjon som ble borte ved utbygginga av kryssingsspor i 2016, mens andre,
slik som passeringspunktet pa Kvitur er intakt.

Reindriftsutgverne prever & holde reinen unna sporet, men mulighetene for det er ikke alltid
til stede. En oversikt over pakjerslene det siste tiaret viser det [24], se Figur 5-74.
Pakjagrslene gst og nord for Norddalsbrua gjelder i hovedsak nabodistriktet Gielas.
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Figur 5-74: Reinpakjarsler pa Ofotbanen 2014-2024 [24].

Fragmenteringen av naturlandskapet bade av kommunikasjonsarer og infrastruktur har de
siste tiarene fart til mottiltak som man kan kalle defragmentering, man etablerer nye
forbindelser som bruer og viltoverganger der de gamle forbindelsen er blitt borte. Dette er
blant annet kjent fra bade Canada og Sverige, man begynner & komme etter i Norge ogsa.
Det er ogsa nylig bygd viltoverganger som flyttlei for rein over bade ny E6 og jernbane pa
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Sefrivatn i Grane, og over E8 like nord for Lavangsdalen i Tromsg bygger man ogsa
viltovergang for reindrifta. Viltoverganger ma suppleres av viltgjerder for a sikre at dyrene
kommer pa overgangen. Viltoverganger ma legges i tilknytning til dyras naturlige trekk- eller
flyttleier, se naturlige ut fra dyras perspektiv og ha fri sikt slik at dyra ser over til den andre
siden og opplever passasjen som trygg. De bar derfor vaere noen titalls meter brede, helst
ikke mindre enn 40 m for & sikre god funksjon og hgy bruk av overgangen.

5.5.3.1 Influensomréadet

Der hvor reindriftsinteresser blir bergrt, skal de samlede virkninger av planer og tiltak
innenfor det aktuelle reinbeitedistriktet vurderes. For reindrift bestemmes influensomradet av
utstrekningen av de delomradene hvor reinen oppholder seg naer Ofotbanen og/eller hvor det
foregar fritt trekk eller organisert flytting over banen. Dette gjelder spesielt delomradene
knyttet til de to vintersesongene, tidlig hast-vinter og varbeite samt flyttleier og
oppsamlingsomrader. Influensomradet for planarbeidet pa Horisontalen omfatter derfor
strekningen fra Straumsnes stasjon til Sgrdalsmyra og arealene fra strandflaten og opp over
skoggrensa, se Figur 5-75.
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Figur 5-75: Influensomrade reindrift.

5.5.3.2 Belastningsniva

Planomradet inngar i et historisk flyttesystem og utgjer et viktig kystnaert beite- og
trekkomrade som bidrar til fleksibilitet i reindrifta, spesielt i &r med vanskelige beiteforhold
[25].
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Omradet er samtidig preget av eksisterende belastning som falge av tidligere inngrep. Dette
gjelder vassdragsregulering (Sildvik kraftverk, i drift fra 1982) og utbygging av kryssingsspor
ved Rombak stasjon (2016), som har bidratt til & svekke eller avskjeere trekkleier i omradet.
Samlet belastning vurderes derfor som betydelig.

Denne situasjonen innebaerer redusert fleksibilitet i arealbruken og ekt sarbarhet for
ytterligere inngrep. Ny utbygging kan enten forsterke eksisterende barrierer og belastning,
eller bidra til & gjenopprette funksjonelle sammenhenger avhengig av tiltakets utforming og
avbgtende Igsninger.

Den kystorienterte reindrifta i Skjomen reinbeitedistrikt er basert pa rotasjon i bruken av
vinterbeiter for & unnga overbelastning over tid. Dette innebeerer at ulike beiteomrader
benyttes i ulike ar, avhengig av beiteforhold og klimatiske variasjoner.

| forbindelse med utbygging og gjennomfaring av VM i alpint i Narvik i 2029 er det inngatt
avtale om midlertidig redusert bruk av Narvikhalvgya og gkt bruk av Ankeneshalvagya i en
periode.

Dette innebaerer behov for tilpasninger i driften, og medferer at ytterligere arealbeslag eller
forstyrrelser i planomradet kan fa konsekvenser for den samlede beitebruken i distriktet.

5.5.4 Inndeling av delomrader

Planomradet og agvrige omrader som blir pavirket av tiltaket inndeles i delomrader basert pa
registreringskategoriene, og angis pa kart.

5.5.5 Vurdering av verdi for delomradene

Under kommer en beskrivelse og verdivurdering av temaet reindrift for hvert av delomradene
som er definert i rapporten. Deretter vurderes planforslagets pavirkning etterfulgt av
fastsettelse av konsekvensen som gjgres pa bakgrunn av delomradenes verdi og
alternativenes pavirkning. Utredningsomradet er delt inn i ni ulike delomrader. Delomradene
vil overlappe ettersom kategorien reindrift innebaerer bade beiter, kalvingsomrader, trekk- og
flyttleier, oppsamlingsomrader og andre viktige funksjonsomrader. Delomradene kan bade
ha lik og ulik registreringskategori og verdi. Pavirkningen pa naturressurser - reindrift som
folge av de ulike alternativene er sammenlignet med O-alternativet.

Tabell 5.90: Delomrader med deres registreringsverdi for temaet reindrift

Delomrade Registreringskategori Verdi
Delomrade RD1 — Kalvingsland Reindrift
Delomrade RD2 — Oksebeiteland Reindrift
Delomrade RD3 — Lavereliggende sommerland Reindrift
Delomrade RD4 — Tidlig hestland Reindrift
Delomrade RD5 — Parringsland Reindrift
Delomrade RD6 — Tidlig hgstvinterbeite Reindrift
Delomrade RD7- Tidlig vinterland Reindrift
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Delomrade RD8 — Seinvinterland Reindrift

Delomrade RD9 — Flyttleier og oppsamlingsomrader Reindrift

Naturressurser -
Reindrift

Delomréder: oversiktskart

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomrader
“\ [ Uten betydning
5 \) [] Noe verdi
[ Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi

_’-—-——-‘_\

0 500 1.000 m
[ |

A | NIRS

Figur 5-76: Kart som viser de ni delomradene RD1 - RD9. Varslingsgrense vist med gult.

5.5.5.1 Delomrade RD1 — Kalvingsland

Beskrivelse av delomrade

Delomrade RD1 omfatter kalvingsomrader pa bade Ankeneshalvgya og Narvikhalvaya, fra
Middagsfjellet, Boazovarri, Knusartoppen og Fjellheimen og videre sgrover mot Beisfjord.
Kalving foregar i hovedsak i omrader like over skoggrensen, der det finnes gode lyforhold og
tidlig snebare partier som rabber og myrer [20]. Samtidig forekommer det kalving langt lavere
i terrenget, ofte ser for Ofotbanen, der reinen trekker ned fra Boazovarri og Knusartoppen
gjennom Storskaret og ned mot banen. Disse omradene ifglge reinbeitedistriktet er utsatt for
pakjarsler.
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Vurdering av delomrade

Delomrade RD1 er vurdert til sveert stor verdi, da kalvingen legger grunnlaget for hele
arsproduksjonen. Tilgang til gode og trygge kalvingsomrader, der simlene i stgrst mulig grad
er skjermet fra bade rovdyr og menneskelige forstyrrelser er meget viktig. Kalvingstida er
ogsa den sesongen der reinsdyrene er aller mest sarbare for forstyrrelser [26].

Tabell 5.91: Vurdering av delomrédde RD1 - Kalvingsland

Verdivurdering: Delomrade RD1 - Kalvingsland

Uten betydning Noe verdi Middels verdi _

A

Naturressurser -
Reindrift

Delomréde RD1: Kalvingsland

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomréder
[] Uten betydning
[ Noe verdi
[ Middels verdi
Stor verdi
[ Sveert stor verdi

0 500 1.000 m

Figur 5-77: art over delomrade RD1 - Ka

Ivigsland

5.5.5.2 Delomrade RD2 — Oksebeiteland

Beskrivelse av delomrade
Delomrade RD2 omfatter oksebeiteland, det vil si omrader hvor okserein, fjorarskalver og

simler som ikke skal kalve oppholder seg i kalvingstida. Okserein er de dristigste dyra i
reinflokken og s@ker ned i terrenget pa jakt etter de farste grenne spirene om varen, gjerne
helt ned til strandflata. Reinen er utsatt for pakjgrsler i denne perioden.

Distriktet har oksebeiteland i indre og lavere omrader bade pa Ankeneshalvgya og
Narvikhalvgya. Ofotbanen skjeerer gjennom dette delomradet fra Narvik til Sildvik.
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Vurdering av delomrade
Delomrade RD2 er vurdert til stor verdi. Okserein, fijorarskalver og simler uten kalv er kritisk
avhengige av ny grenn plantevekst i lavlandet fgr sngen smelter ut i fjellet.

Tabell 5.92: Vurdering av delomrade RD2 - Oksebeiteland
Verdivurdering: Delomrade RD2 — Oksebeiteland

Uten betydning Noe verdi Middels verdi

Naturressurser -
Reindrift

Delomré&de RD2: Oksebeiteland

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomréder
[ Uten betydning
[ Noe verdi
[] Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi

0 500 1.000m
[ |

{ A | NIRRS

M \“‘ e oy &
Figur 5-78: Kart over delomrade RD2 — Oksebeiteland

NG

5.5.5.3 Delomrade RD3 - Lavereliggende sommerland

Beskrivelse av delomrade

Delomrade RD3 omfatter lavereliggende sommerland. Etter en lang vinter med magert
lavbeite har reinsdyrene stort behov for ferskt grgnnbeite. Fram til midtsommer kan ikke
simlene med smakalver bevege seg som ellers, kalvene ma fgrst fa styrke til & felge med.
P& Narvikhalvaya vil reinen etter kalving bevege seg noe fram og tilbake og beite i
dalgangene, i lia ved Mglnelvfossen og i sgrvendte lier som blir tidlig snebare. Den beiter
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0gsa mye pa myrene i naerheten av Mglnelva over Beisfjorden (Mate med reinbeitedistriktet
2026).

Reinen fglger varen i beitet og beiter videre utover forsommeren under sngkanten i
lavereliggende fjelldaler og nedre deler av fjellsidene. Nar varmen og insektene kommer,
trekker reinen hgyere til fiells [14]. P4 haysommeren er reinen heyt til fiells og dermed ikke i
neerheten av omradene omkring Ofotbanen, men i august, nar det blir kjgligere og det
begynner a vokse sopp trekker den ned i fiellsidene mot Ofotbanen. | denne perioden
forekommer det noen pakjgrsler, men omfanget er begrenset. Reinen bruker da mye av de
samme omradene som kalvingslandet, blant annet Sildvik, Grenersenlia ut mot Sildvikskaret
og omradene rundt Durmalsfjellet over Beisfjorden der den beiter i dalene og pa myrene
(Mgte med reinbeitedistriktet 2026).

Vurdering av delomrade

Delomrade RD3 er vurdert til stor verdi. Lavereliggende sommerland inngar som et helt
ngdvendig element i reindriftas arssyklus.

Tabell 5.93: Vurdering av delomrade RD3 - Lavereliggende sommerland
Verdivurdering: Delomrade RD3 — Lavereliggende sommerland

Uten betydning Noe verdi Middels verdi

A
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Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomréder
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[ Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi
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Figur 5-79: Kart over delomrade RD3 - Lavereliggende sommerland

5.5.5.4 Delomrade RD4 - Tidlig hestland

Beskrivelse av delomrade

Delomrade RD4 omfatter tidlig hastland. Nar sommeren er pa hell, og hgsten kommer,
trekker reinen stadig lenger ned i terrenget. Pa Narvikhalvaya bruker reinen tidlig pa hasten i
stor grad de samme omradene som pa seinsommeren, men de kommer lengre ned i
dalfgrene og ogsa neermere Ofotbanen, spesielt pa strekningen mellom Knusartoppen forbi
Rombak stasjon og mot Inner-Sildvik-elva. Opphold av rein neert stasjonsomradet og
jernbanen gir gkt pakjgrselsrisiko.

Vurdering av delomrade
Delomrade RD4 er vurdert til stor verdi. Tidlig hgstland inngar som et helt ngdvendig element
i reindriftas arssyklus.

Tabell 5.94: Vurdering av delomréde RD4 — Tidlig hgstland
Verdivurdering: Delomrade RD4 — Tidlig hgstland

Uten betydning Noe verdi Middels verdi
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Figur 5-80: Kart over delomrade RD4 — Tidlig hastland

5.5.5.5 Delomrade RD5 — Parringsland

Beskrivelse av delomrade

Delomrade RD5 omfatter parringsland. Hasten tar til nar gras og urter begynner & visne og
gulne, samtidig som markoverflata begynner a fryse til. Dette henger sammen med lavere
temperaturer og redusert nzeringstilfgrsel. Prosessen starter i hgyden og brer seg nedover i
vegetasjonssonene, noe som gjar at mattilbudet etter hvert er best lavt i terrenget. Vate
vegetasjonstyper som myrer og myrdrag har jevn nzeringstilfgrsel og far gkende betydning
utover hgsten [28].

| lapet av hasten beveger reinen seg fortrinnsvis langs dalbunnene og gradvis nedover i
terrenget. Brunsttiden i Skjomen reinbeitedistrikt varer fra midten av september til slutten av
oktober, og reinen holder seg da relativt stasjonzer innenfor et avgrenset omrade. De store
bukkene samler harem pa opptil 20 simler, og det er viktig at de ikke forstyrres, for eksempel
av jegere.

Delomradet omfatter relativt avgrensede parringsomrader i fiellet, med to hovedomrader pa
hver side av Ytter-Sildvikskaret: Fjellheimen/Kvalvikryggen og omradet Sildviktoppen—
Grenersenlia.

Vurdering av delomrade
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Delomrade RD5 er vurdert til sveert stor verdi. Uforstyrret parring er en forutsetning for et
godt kalvingsresultat til varen.

Tabell 5.95: Vurdering av delomrade RD5 - Parringsland
Verdivurdering: Delomrade RD5 — Parringsland

Uten betydning Noe verdi Middels verdi

A

Naturressurser -
Reindrift

Delomrdde RD5: Parringsland

Tegnforklaring
Varslingsgrense

Delomréder

[] Uten betydning

[ Noe verdi

[ Middels verdi

[ Stor verdi

[ Sveert stor verdi
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Figur 5-81: Kart over delomrade RD5 — Parrislénd
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5.5.5.6 Delomrade RD6 - Tidlig hgstvinterbeite

Beskrivelse av delomrade

Delomrade RD6 omfatter tidlig hastvinterbeite. Etter brunst sprer reinflokken seg og utnytter
myrdrag, vierkjerr og tett bjgrkeskog pa jakt etter sopp, urter, retter, lav og gras som ofte er
dekket av et tynt snglag [28].

Som vist i kartutsnittet trekker reinen i tidlig hastvinter enda lenger ned i terrenget enn om
hgsten, og oppholder seg naer Ofotbanen langs hele strekningen fra Straumsnes og forbi
Rombak stasjon. Dette er en periode med gkt risiko for pakjarsler.

Vurdering av delomrade
Delomrade RDG6 er vurdert til stor verdi. Tidlig hgstvinterbeite inngar som et helt ngdvendig
element i reindriftas arssyklus.

Tabell 5.96: Vurdering av delomrade RD6 — Tidlig hgstvinterbeite
Verdivurdering: Delomrade RD6 — Tidlig h@stvinterbeite

Uten betydning Noe verdi Middels verdi

Naturressurser -
Reindrift

Delomrade RD6: Tidlig
hgstvinterbeite

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomré&der
[ Uten betydning
[] Noe verdi
[] Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi
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5.5.5.7 Delomrade RD7 - Tidlig vinterland
Beskrivelse av delomrade
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Delomrade RD7 omfatter tidlig vinterland. P& seinhgsten og tidlig vinter flyttes reinen inn i
omrader som Ulvelandet, Kvitur og Middagselvfjellet som utgjer gode beiteomrader.
Beitebruken strekker seg videre inn i Hunddalen og omradene rundt Gaicacorru/Langryggen.
Hunddalen er et stort og veerbeskyttet omrade, saerlig mot vest, og beitene utnyttes ogsa i
Doaresvaggi og Oallavaggi mot Sealggasjavri. Beitebruken kan viderefgres mot
Cunovuopmi, eventuelt med retur mot Sildvik (Mate med reinbeitedistriktet 2026).

Omradene strekker seg fra Rombakskysten og langt inn i innlandet, og har vaert brukt pa
denne maten gjennom lang tid. Adkomsten til omradene skjer langs Ofotbanen pa
strekningen fra Kvitura til Tappelva. Historisk har strekningen fra Kapp Horntunnelen til
Middagselvtunnelen veert seerlig utsatt for pakjersler (Mgte med reinbeitedistriktet 2026), noe
som gjar behovet for gjerder spesielt stort i dette omradet.
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Vurdering av delomrade
Delomrade RD7 er vurdert til sveert stor verdi. Tidlig vinterland inngar som et helt ngdvendig
element i reindriftas arssyklus.

Tabell 5.97: Vurdering av delomrade RD7 — Tidlig vinterland
Verdivurdering: Delomrade RD7 — Tidlig vinterland

A

Naturressurser -
Reindrift

Delomrade RD7: Tidlig vinterland

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomré&der
[ Uten betydning
[ Noe verdi
[] Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi
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5.5.5.8 Delomrade RD8 — Seinvinterland

Beskrivelse av delomrade

Delomrade RD8 omfatter seinvinterland. Distriktet har bade kontinentale og kystnaere
vinterbeiter. Det kystnaere omradet mellom Straumsnes og Ulvelandet har tradisjonelt veert et
sveert viktig vinterbeite, saerlig under vanskelige vaer- og fgreforhold (Mgte med
reinbeitedistriktet 2026). Gkende trafikk pa Ofotbanen har imidlertid gjort det vanskelig &
bruke omradet. Terrenget er ulendt, og det er i praksis ikke mulig a gjete reinen slik at den
holdes unna banen. Det er heller ikke mulig & hindre at reinen trekker dit pa egen hand, noe
som medfgrer pakjgrsler.

Som beiteland har omradet to hovedkvaliteter:
1. Som seinvinterbeite under normale vinterforhold: De glisne lavfuruskogene i liene har
god dekning av marklav og er ofte sngfrie eller har et tynt og lett snadekke, noe som
gir gode og stabile beiteforhold.

2. Som krisebeite: De tettere furuskogene pa strandflata har forekomst av hengelav (for
eksempel strylav og skjegglav), som ikke er utsatt for nedising slik marklav er. Dette
gir tilgang pa beite ogsa under isete forhold. Betydningen av slike omrader er
dokumentert bade i tradisjonskunnskap [29] og i nyere forskning fra Sapmi [30]
Historiske kilder viser ogsa at furumoene ved Rombaken har vaert regnet som sikre
vinterbeiter [31].

Miljadirektoratets kart over naturskog viser at omradet omfatter lite pavirket skog. Sammen

med nordvendte lier og neerhet til sjgen gir dette et fuktig og skyggefullt lokalklima med gode
forhold for hengelav. Det styrker omradets verdi som seinvinterbeite og krisebeite.

Side 200 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107 Dato: 10.07.2026
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A

Fagrapport Konsekvensutredning

Side: 201 av 230

Solbakken & A
Sandmofieliet © | . & ¥
ROMBAKEN « JvartCaesvatnet
#
RUOPPAT Hergot ™ 3

. Kvitskjeeret
u Forneset

Leirbukta 3

Fagerjorda
5 Moinneset

£
.f Straumsnes

LN Straumen\) \brua

Straumsneshoimen
Tarvaldjorda ’/

Kollvika

Rombaks-

Slattvika

Kubbne set

S

L Ahkacohkxa Hiberget

Isvatnet
Jioknajavrt
Forsnesvatnet
> Knusar- 4 % Kvavika
; Boazofan®: BoAZOVAr 4 Hikferring
- Jieknanjunni toppen grunnen
~
: o Yiter-Sidvik -
Isvatnet Midagsfiohct . Inner-Sildvik w
‘\ Jieknajévri Vestfiord- . . _
bt Beisfiordtetta 5
vatnan Fjeliheimen
Moskodohkka 3 Tottavatnet
"
Skog etablert for 1940, ikke flatehogd o
-

Stuordievva

Naturskogssannsynlighet ¥
Yiter-Siidvikskaret

Verdi Resmalsaksla !

. 99%-0% Rosmmoséohkka
. N 4 Yiter-
y Siidvikvatnet

Figur 5-84: Kart som viser skog etablert far 1940 uten flatehogst og naturskogssannsynlighet i
omradet (kilde: Miljgdirektoratet).
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CoLL TN e :
Figur 5-85: Liomrader med furuskog langs fjorden og eldre furuskog i baerlyngskog ned mot fijorden i
omradet.

Vurdering av delomrade

Delomrade RDS8 er vurdert til sveert stor verdi. | tillegg til & vaere vanlig og ngdvendig
vinterbeite er dette omradet ogsa av verdi i tilfelle krisevintre med blokkering av
markvegetasjonen.

Tabell 5.98: Vurdering av delomrade RD8 - Seinvinterland
Verdivurdering: Delomrade RD8 — Seinvinterland

Side 202 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107 Dato: 10.07.2026
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A
Fagrapport Konsekvensutredning Side: 203 av 230

Naturressurser -
Reindrift

Delomré&de RD8: Seinvinterland

Tegnforklaring

Varslingsgrense

- —
- —

Delomréder

[] Uten betydning
[ Noe verdi

[ Middels verdi
[ Stor verdi

[ Sveert stor verdi

= -—.

0 500 1.000m
|

;;-i 4 A | NIRRS

Figur 5-86: Kart for delomrade RD8 — Seinvinterland

5.5.5.9 Delomrade RD9 - Flyttleier og oppsamlingsomrader
Beskrivelse av delomrade

Delomrade RD9 omfatter flyttleier og oppsamlingsomrader. Flyttleiene utgjer reindriftas
hovedkommunikasjonsarer mellom ulike sesongbeiteomrader og er ngdvendige for
sammenhengen i beite- og driftsomradene. De brukes til aktiv flytting av rein under
menneskelig kontroll, og suppleres av trekkleier der dyrene trekker pa egen hand. Etter
reindriftsloven § 22 andre ledd ma flyttleier ikke stenges, men kan legges om dersom
berettigede interesser gir grunnlag for det.

Figur 5-88 viser eksisterende flyttleier og oppsamlingsomrade i og ved planomradet. Den
viktigste flyttleia i omradet har to armer og et bredere midtparti. Begge armene benyttes i
begge retninger. Den gstlige armen krysser Ofotbanen i gst—vest-retning ved Kvitur. Den
vestlige armen kommer ned fra Knusartoppen og passerer Ofotbanen over tunneltaket pa
Fjellheimtunnelen. Denne delen av flyttleia er av nyere dato, og bruken er avhengig av stette
fra helikopter (Mate med reinbeitedistriktet 2026). Oppsamlingsomradet strekker seg videre
sgrover inn i innlandet og brukes til & samle rein fgr organisert flytting.

Tidligere gikk flyttleia over Rombak stasjon, men denne forbindelsen falt bort ved
utbyggingen av kryssingsspor i 2016. Dagens flyttleier ma derfor ses i lys av at tidligere
krysningsmuligheter over Ofotbanen er blitt stengt. Kartet i Kilden er ikke oppdatert, men det
er laget en skisse som viser omkjgringsruter, se Figur 5-87.
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| dagens situasjon er midtdelen av flyttleia ogsa meget krevende a benytte da Inner-Sildvik
elva ikke kan krysses med sngskuter. Reinen méa enten drives til fots eller man ma forlate
reinen og gjennomfgre en 2-3 timers omkjgring, se Figur 5-87.
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FEu'r'5-87: Kart som viseF omkjaringsruter.

Vurdering av delomrade

Delomrade RD9 er vurdert til sveert stor verdi. Flyttleiene og oppsamlingsomradene er
ngdvendige for at reinen skal kunne flyttes kontrollert mellom de ulike sesongbeiteomradene,
og utgjer derfor kritisk infrastruktur for reindrifta.
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Tabell 5.99: Vurdering av delomrade RD9 — Flyttleier og oppsamlingsomrader

Verdivurdering: Delomrade RD9 — Flyttleier og oppsamlingsomrader

A

Uten betydning Noe verdi Middels verdi

Naturressurser -
| Reindrift

Delomré&de RD9: Flyttleier og
oppsamlingsomréder

Tegnforklaring

Varslingsgrense

Delomréder

[ Uten betydning
[ Noe verdi

[] Middels verdi
[ Stor verdi

[ Sveert stor verdi

0 500 1.000 m
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Figur 5-88: Kart over delomrade RD9 Iyttleier og oppamlingsomréder

5.5.6 Konsekvens og pavirkning av alternativer

Rein er generelt sarbar for forstyrrelser fra mennesker og menneskelig aktivitet. Dette gjelder
bade visuelle og auditive stimuli samt uforutsigbar aktivitet i omrader som ellers oppleves
som rolige. Rein er et flokkdyr med sterk fluktrespons og forstyrrelser kan fore til at
enkeltindivider eller deler av flokken flytter seg, noe som igjen kan utlgse starre forflytninger.
Dyrene kan ogsa utvikle unnvikelsesatferd knyttet til omrader hvor de har blitt forstyrret. |
omrader hvor reinen skal passere bestemte punkt, som ved kryssing av infrastruktur eller
bruk av trekk- og flyttleier, er det avgjgrende at omgivelsene oppleves som rolige og
forutsigbare. @kt menneskelig aktivitet i slike omrader kan pavirke reinens vilje til & benytte
disse funksjonene.

Dette er lagt til grunn for vurderingene av pavirkning og konsekvens i de fglgende analysene.
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5.5.6.1 Jernbanetiltak

Vurdering av pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, kort buttspor og viltovergang

Naturressurser -
Reindrift

Alternativ 1C, kort buttspor
og viltovergang

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomré&der
[ Uten betydning
[ Noe verdi
[] Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi
[ viltovergang
—— Kort buttspor
— Nytt hovedspor

0 500 1.000 m
| B

NIRAS

Figur 5-89: Alternativ 1C med kort buttspor og viltovergang sett i sammenheng med delomrader
verdisatt med hensyn til reindrift.

Tabell 5.100: Vurdering av pavirkning og konsekvens for kort buttspor og viltovergang

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, kort buttspor med viltovergang

Del-omrade Verdi

RD1

RD2

RD3

Pavirkning

Pavirkningsgrad

Konsekvensgrad

Tiltaket bergrer ikke delomradet
direkte.

Ubetydelig
endring

Ubetydelig
miljgskade (0)

Okser, fjorarskalver og simler uten
kalv trekker ned i terrenget pa jakt
etter ferske spirer. Kryssing av
Ofotbanen innebaerer
pakjerselsrisiko. Sikring med
viltgjerde og fritt trekk over
viltovergang innebzerer sikrere
bruk av oksebeitelandet.

Forbedret

Noe forbedring

*)

Tiltaket bergrer ikke delomradet
direkte.

Ubetydelig
miljgskade (0)
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RD4

Ubetydelig
endring

RD5

Tiltaket bergrer ikke delomradet
direkte.

Ubetydelig
endring

Ubetydelig
miljgskade (0)

RD6

Tiltaket bergrer ikke delomradet
direkte.

Ubetydelig
endring

RD7

Pa tidlig hestvinter trekker reinen
ned i terrenget og er neert, og kan
krysse, Ofotbanen pa hele
strekningen fra Straumsnes til
Sildvik. Sikring av strekningen med
gjerde og ny viltovergang apner for
trygg bruk av hele omradet gst for
Fjellheimtunnelen.

Forbedret

RD8

Omradene fra Kvitur og gstover til
Tappelva utgjar inngangen til det
tidlige vinterlandet fra strandflata til
Hunddalen og videre innover. En
ny viltovergang binder sammen
lavlandet med fiellomradene, og
tilgjengeliggjer et beiteomrade som
er lite brukt i dag. Viltgjerde mellom
Middagselvtunnelen og Kapp-
Horntunnelen forebygger mot
pakjersler.

Stor
forbedring

RD9

Skogsliene omkring Ofotbanen er
verdifullt seinvinterbeite.
Strandflata fra Straumsnes til
Ulvelandet er et sikkert krisebeite
og blir stadig mer verdifullt pa
grunn av klimaendringene.
Ofotbanen skiller disse omradene
fra resten av seinvinterbeitet. |
dagens situasjon er det risikabelt &
bruke de. Ny viltovergang i
kombinasjon med viltgjerder vil
gjere de tilgjengelige bade via fritt
trekk og aktiv flytting. Omradene
gst for Fjellheimtunnelen blir sikret
mot pakjgrsler.

Stor
forbedring

Pa grunn av tidligere inngrep er
trekk- og flyttleiene i og omkring
planomradet dels stengt og dels

Stor
forbedring

Ubetydelig
miljgskade (0)
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sarbare. Midtpartiet av flyttleia blir
betydelig forbedret med ny ATV-
veg som flyttlei. Ny viltovergang
med tilhgrende viltgjerder vil
reparere skaden pa den gstlige
armen av flyttleia og sikre
strekningen Fjellheimtunnelen-
Kvitur. Bygging av en passasje for
rein over tunneloverbygg like nord
for Sgrdalsmyra vil utfylle dette
lengst gst. Passasjen for rein
inngar i prosjektet for
stasjonsutbedring pa Katterat

Samlet vurdering av konsekvens

Forklaring til vurdering Den kombinerte effekten av viltgjerder pa begge sider av
jernbanesporet (bare pa oversiden fra Kviturtunnelen til
Middagselvtunnelen), passasjemuligheter over tunneltak og
bygging av viltovergang pa Kvitur og bro over sngoverbygg ved
Sgrdalstunnelen (Passasjen for rein inngar i prosjektet for
stasjonsutbedring pa Katterat) vil i utgangspunktet kunne paregnes
a forbygge om lag 74 % av pakjgrslene innenfor Skjomen
reinbeitedistrikts del av Ofotbanen.

| og med at den tilgrensende strekningen fra Fjellheimtunnelen til
Straumsnes stasjon fortsatt planlegges a sta usikret, ma man
regne med at en del dyr som er kommet nedenfor banen og
viltgjerdet og trekker vestover vil veere utsatt for pakjersler pa
strekningen mellom Fjellheimtunnelen og Straumsnes stasjon. Det
betyr at man ma regne med gkt risiko for pakjersler vest for
Fjellheimtunnelen.

Viltovergang pa Kvitur innebaerer trygt og sikkert trekk og flytting
pa et tradisjonelt og veletablert krysningspunkt. Det betyr integrert
bruk av fjell- og fjordnaere omrader og en apning i barrieren.

Seerlig for begge vintersesongene (RD7 og RD8) ma man regne
med betydelig bedre utnytting av de fjordnzere beitene, men ogsa
for oksebeitelandet (RD2). Begrensningen ligger i at strekningen
vest for Fjellheimtunnelen fortsatt er utrygg. Det betyr at
utnyttingen av de fjordneere omradene ikke blir best mulig for
oksebeitelandet (RD2) og seinvinterbeitene (RD8).
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Vurdering av pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, langt buttspor med
turistplattform og viltovergang

Naturressurser -
Reindrift

Alternativ 1C, langt buttspor
med turistplattform
og viltovergang

Tegnforklaring
Varslingsgrense

Delomréder

[ Uten betydning

[ Noe verdi

[] Middels verdi

[ Stor verdi

[ Sveert stor verdi

[ viltovergang

—— Nytt hovedspor

— Langt buttspor
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Figur 5-90: Alternativ 1C med langt buttspor med turistplattform og viltovergang sett i sammenheng
med delomrader verdisatt med hensyn til reindrift.

Side 209 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor
Fagrapport Konsekvensutredning

Dato: 10.07.2026
Revisjon: 02A
Side: 210 av 230

Tabell 5.101: Vurdering av pavirkning og konsekvens for langt buttspor med turistplattform og

viltovergang.

viltovergang

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ 1C, langt buttspor med turistplattform og

Del- Verdi
omrade

RD1

RD2

RD3

Pavirkning

Pavirkningsgrad

Konsekvensgrad

Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.

Ubetydelig
endring

Ubetydelig
miljgskade (0)

Kryssing av Ofotbanen innebzerer
pakjerselsrisiko. Sikring med viltgjerde og fritt
trekk over viltovergang innebaerer sikrere bruk
av oksebeitelandet.

Tiltaket bergrer i mindre grad delomradet
direkte. Turistplattform og turistaktivitet
vurderes likevel & ha negativ pavirkning pa
reinen. Rein er byttedyr og er var for avvik fra
det normale og velkjente bade nar det gjelder
lyd, lukt og synsinntrykk. Ferst vurderer den
det ukjente.

Ved mindre farer kan den bevege seg noksa
rolig bort. Blir den skremt, flykter den langt
avgarde, oppover om den kan.

Rein er flokkdyr; en skremt rein trekker resten
flokken med seg.

Rein har god hukommelse for negative
inntrykk og skyr steder hvor den er blitt
skremt.

For beitende eller trekkende rein vil inntil 400
mennesker ute av toget gi voldsomme
sanseinntrykk. Sméa grupper kan ogsa
skremme.

Sannsynligvis vil det farste turistmeatet utlgse
fluktatferd. Minnet om dette vil feste seg og
knyttes til viltovergangen. Konsekvensen er at
etablering av turistplattform risikerer a sette
reindriftas bruk av viltovergangen i fare.

Utover dette er det ogsa risiko for at en
turistplattform vil ha en “d@rapnereffekt” og
bidra til et press for & apne omradet for nye
grupper av turister og utgvere av friluftsliv.

Forringet

Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.

Ubetydelig
endring

Ubetydelig
miljgskade (0)
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RD4 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ubetydelig
endring miljgskade (0)
RD5 Tiltaket berarer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ubetydelig
endring miljgskade (0)
RD6 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ubetydelig
endring miljgskade (0)
RD7 Omréadene fra Kvitur og astover til Tappelva Sterkt
utgjer inngangen til det tidlige vinterlandet fra forringet
strandflata til Hunddalen og videre innover. En
ny viltovergang binder sammen lavlandet med
fiellomradene, men etablering av en
turistplattform kan sette bruken av
viltovergangen i fare.
RD8 Skogsliene omkring Ofotbanen er verdifullt Sterkt
seinvinterbeite. Strandflata fra Straumsnes til forringet
Ulvelandet er et sikkert krisebeite og blir stadig
mer verdifullt pa grunn av klimaendringene.
Ofotbanen skiller disse omradene fra resten
av seinvinterbeitet. | dagens situasjon er det
risikabelt & bruke de, og ny viltovergang med
tilhgrende viltgjerder vil gjgre de tilgjengelige
bade via fritt trekk og aktiv flytting, men en
turistplattform kan sette bruk av
viltovergangen i fare.
RD9 Pa grunn av tidligere inngrep er trekk- og Sterkt
flyttleiene i og omkring planomradet dels forringet

stengt og dels sarbare. Ny viltovergang med
tilknyttede viltgjerder vil reparere skaden pa
den gstlige armen av flyttleia. Bygging av en
passasje for rein over tunelloverbygg like nord
for Sgrdalsmyra vil utfylle dette lengst ast.
Passasjen for rein inngar i prosjektet for
stasjonsutbedring pa Katterat.
Turistplattformen kan sette bruk av
viltovergangen i fare, og medfare en darligere
situasjon enn den opprinnelige flyttleia pa
grunn av mulige forstyrrelser fra turister/folk.

Samlet vurdering av konsekvens

Forklaring til vurdering

Etablering av en turistplattform pa Kvitur innebaerer at det som na er
et “stille sted”, kun forstyrret av forbipasserende tog, hovedsakelig
preget av beitero blir overtatt av store grupper av stgyende turister.
Den reindriftsfaglige vurderingen er utvetydig. Etablering en
turistplattform er uforenlig med sikker bruk av viltovergangen.
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5.5.6.2 Anleggsgjennomfering

Vurdering av pavirkning og konsekvens for anleggsveg

Naturressurser -
Reindrift

Anleggsveg

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomré&der
[ Uten betydning
[ Noe verdi
[] Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi
Anleggsveg

0 500  1.000 m

- 4 N

delomrader verdisatt med hensyn til reindrift.

Tabell 5.102: Vurdering av pavirkning og konsekvens for anleggsveg.

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ for anleggsveg
Del-omrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
RD1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ubetydelig
endring miljgskade (0)
RD2 Okser, fjorarskalver og simler uten kalv Noe miljgskade
trekker ned i terrenget pa jakt etter ferske Noe -)
spirer. Anleggsvegen vil i noen grad forringet
pavirke beiteomradene ved a beslaglegge
noe areal, men ligger i stor grad i utenfor
omradene som brukes.
RD3 Tiltaket berarer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ubetydelig
Endring miljgskade (0)
RD4 Tiltaket berarer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ubetydelig
endring .
miljgskade (0)

Side 212 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor
Fagrapport Konsekvensutredning

Dato: 10.07.2026
Revisjon: 02A
Side: 213 av 230

RD5

RD6

RD7

RD8

RD9

Tiltaket berarer ikke delomradet direkte.

Ubetydelig
endring

Ubetydelig
miljgskade (0)

Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte.

Ubetydelig
endring

Ubetydelig
miljgskade (0)

Omradene fra Kvitur og gstover til
Tappelva utgjer inngangen til det tidlige
vinterlandet fra strandflata til Hunddalen og
videre innover. Anleggsvegen bergrer i liten
grad omrader avgrenset som tidlig
vinterland.

Ubetydelig
endring

Ubetydelig
miljgskade (0)

Skogsliene omkring Ofotbanen er verdifullt
seinvinterbeite. Strandflata fra Straumsnes
til Ulvelandet er et sikkert krisebeite og blir
stadig mer verdifullt pa grunn av
klimaendringene. Ofotbanen skiller disse
omradene fra resten av seinvinterbeitet. |
dagens situasjon er det risikabelt a bruke
de. Ny viltovergang vil gjare de tilgjengelige
bade via fritt trekk og aktiv flytting.
Anleggsvegen bergrer deler av omradet
avgrenset som seinvinterland ved a
beslaglegge noe areal.

Noe
forringet

Noe miljgskade

¢

Pa grunn av tidligere inngrep er trekk- og
flyttleiene i og omkring planomradet dels
stengt og dels sarbare. Ny viltovergang
med tilknyttede viltgjerder vil reparere
skaden pa den gstlige armen av flyttleia.
Bygging av en passasje for rein over
tunneloverbygg like nord for Sgrdalsmyra
vil utfylle dette lengst gst. Etablering av
passasjen inngar i prosjektet med
stasjonsutbedring pa Katterat.

Anleggsvegen vil etableres pa en slik mate
at den vil fgre til en omfattende forbedring
flyttinga over Inner-Sildvikelva og den
kritiske passasjen i omradet. Man vil kunne
drive reinen med sngskuter helt fram til den
nye viltovergangen pa Kvitur. | dag ma man
avbryte driving av rein og kjgre en omveg
pa 2-3 timer.

Stor
forbedring

Samlet vurdering av konsekvens

Positiv
konsekvens

Forklaring til vurdering

til ansikt”.

Anleggsvegen skal etableres som permanent driftsveg for BaneNOR og
reindrifta. Den skal bli en del av flyttleia og betyr en betydelig forenkling av
passeringen av Inner-Sildvikelva. Vegen sgkes lagt sa langt vekk fra sporet
og sa lavt i terrenget som praktisk mulig, for & unnga at rein meter tog “ansikt

Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med taubane
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Naturressurser -
Reindrift

Tubane og driftsveg

Tegnforklaring
Varslingsgrense

Delomréder

[ Uten betydning

[ Noe verdi

[ Middels verdi

[ Stor verdi

B Sveert stor verdi

—— ATV-veg

B Taubane

0 500  1.000 m
| S|

A | NIRRS

Figur 5-92: Alternativ for taubane og ATV-veg sett i sammenheng med d'elmréer verdisatt med
hensyn til reindrift.
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Tabell 5.103: Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med taubane.
Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ for frakting av masser med taubane
Del-omrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad
RD1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig Ubetydelig
endring miljgskade (0)
RD2 Taubanen etableres i terreng og bratt terreng ] Ubetydelig
som i liten, eller ingen grad brukes som Ubéet_ydellg miljgskade (0)
oksebeiteland. Tiltaket bergrer ikke endring
delomradet direkte.
RD3 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. g:;rt%de"g Ubetydelig
"9 miljgskade (0)
RD4 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubgt}’de”g Ubetydelig
endring milizskade (0)
RD5 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubgt}’de”g Ubetydelig
endring milizskade (0)
RD6 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. g:;rt%de"g Ubetydelig
g milizskade (0)
RD7 Omréadene fra Kvitur og astover til Tappelva Noe Noe miljgskade
utgjer inngangen til det tidlige vinterlandet fra | forringet -)
strandflata til Hunddalen og videre innover.
En ny viltovergang binder sammen lavlandet
med fjellomréddene.Taubanen bergrer deler
av omradet avgrenset som tidlig vinterland
ved a beslaglegge noe areal.
RD8 Skogsliene omkring Ofotbanen er verdifullt
seinvinterbeite. Stlrandflat.a fra lStraums.nes til Ubetydelig Ubetydelig
Ulve.landet er et' S|kker;t krisebeite og blir endring miljgskade (0)
stadig mer verdifullt pa grunn av
klimaendringene. Ofotbanen skiller disse
omradene fra resten av seinvinterbeitet. |
dagens situasjon er det risikabelt & bruke de.
Ny viltovergang vil gjgre disse omradene
tilgjengelige bade via fritt trekk og aktiv
flytting. Taubanen bergrer i liten grad
omrader avgrenset som seinvinterland.
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RD9 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. g:;r%‘;e"g Ubetydelig

miljgskade (0)

Samlet vurdering av konsekvens Noe negativ
konsekvens
Forklaring til vurdering Etablering av taubane innebeerer et betydelig naturinngrep.

Fundamentene vil legge beslag pa noe beiteland. Det ma foretas
revegetering, men det vil uansett ta tid fer sarene i landskapet gror igjen.

Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med jernbanen

Naturressurser -
Reindrift

ATV-veg

Tegnforklaring

Varslingsgrense
Delomréder
[ Uten betydning
[ Noe verdi
[] Middels verdi
[ Stor verdi
[ Sveert stor verdi
—— ATV-veg

0 500 1.000 m
| S|

A | NIRRS

Figur 5-93: Alternativ for frakting av masser med jernbanen sett i samménheng med delomrader
verdisatt med hensyn til reindrift.
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Tabell 5.104: Vurdering av pavirkning og konsekvens for frakting av masser med jernbanen.

Tiltakets pavirkning og konsekvens for alternativ for frakting av masser med jernbanen

Del-omrade | Verdi Pavirkning Pavirkningsgrad Konsekvensgrad

RD1 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig
Ubetydelig miljgskade (0)
endring

RD2 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. ] Ubetydelig
Ubetydelig miljgskade (0)
endring

RD3 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig
Ubetydelig miljgskade (0)
endring for delomrédet

RD4 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. Ubetydelig
Ubetydelig miljgskade (0)
endring

RD5 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. ) Ubetydelig
Ubetydelig miljgskade (0)
endring

RD6 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. ) Ubetydelig
Ubgt}'de"g miljgskade (0)
endring for delomradet

RD7 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. ) Ubetydelig
Ubetydelig miljgskade (0)
endring

RD8 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. ] Ubetydelig
Ubetydelig miljgskade (0)
endring

RD9 Tiltaket bergrer ikke delomradet direkte. ) Ubetydelig
Ubetydelig miljgskade (0)
endring

Samlet vurdering av konsekvens Ubetydelig

konsekvens
Forklaring til vurdering Bortsett fra behovet for mellomlagring av masser vil transport av
masser med jernbanen ha ubetydelige konsekvenser for reindrifta.
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5.5.6.3 Sammenstilling av konsekvenser
Under er det gjort en sammenstilling av alternativenes konsekvens pa delomradene.

Jernbanetiltak
Tabell 5.105: Sammenstilling av konsekvens for delomradene.

Delomrader | Spor, kort buttspor | Spor, langt
og viltovergang buttspor med
turistplattform
RD1 0 0
RD3 0 0
RD4 0 0
RD5 0 0
RD6 + 0

Samlet
vurderin

Anleggsgjennomfaring
Tabell 5.106: Sammenstilling av konsekvenser for delomradene.

Delomrader | Anleggsveg | Taubane Jernbane
RD1 0 0 0

RD2 - 0 0

RD3 0 0 0

RD4 0 0 0

RD5 0 0 0

RD6 0 0 0

RD7 0 - 0

RD8 - 0 0

RD9 0 0

Samlet Positiv Noe negativ | Ubetydelig
vurdering konsekvens | konsekvens | konsekvens
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5.5.7 Avbgtende og kompenserende tiltak

5.5.7.1 Tiltak under gjennomfering av anleggsarbeidet

Gjennom hele anleggsperioden vil det vaere behov for at reindrifta sa langt som praktisk
mulig unnlater & bruke omradene naert Ofotbanen. Siden Ankeneshalvgya er planlagt og
avtalt brukt under Alpin-VM og trenger a hvile noen ar etter dette, ma Skjomen
reinbeitedistrikt ta i bruk andre omrader ved gjennomfgring av anleggsarbeidene pa
Ofotbanen. Det betyr i praksis omradene lenger s@r og @st i distriktet som har veert lite brukt i
en periode hvor distriktet har hatt lavt reintall.

Det anbefales at Skjomen reinbeitedistrikt og BaneNOR inngar en prosjektavtale som
regulerer samhandlingsrelasjoner mellom partene. Et tiltak som kan inngad som element i en
slik avtale kan veere at distriktet etablerer en gjeterhytte i Hunddalen. Denne hytta forutsettes
benyttet som base for patruljering som kan gjete reinen som trekker mot Ofotbanen tilbake
sgrover.

5.5.7.2 Forlenging av viltgjerder og bygging av ny bru over jernbanesporet

Det skal settes opp viltgjerder i dagsone mellom Fjellheim tunnelen og Indre Sildvik tunnelen,
mellom Indre Sildvik tunnel og Kvitur tunnel og ny tunnel, og pa sersiden av jernbanen
mellom Indre Sildvik tunnel og Middagselvtunnelen for & hindre kryssing over og ferdsel
langs banen.

(-ll'wuns(um\cl('n Onsket innegjerdet
. " omrade ved Horisontalen

e

Onsket innegjerdet
omrade ved Rombak st.

\

Middagselvtunnelen

Figur 5-94 Planlagte viltgjerder Kilde: Bane NOR.

Bygging av viltgjerder pa begge sider av jernbanesporet fra Kvitur til Fjellheimtunnelen vil
etterlate strekningen videre vestover til Straumsnes ubeskyttet. Rein som kommer gstfra vil
trekke videre vestover fra Ytter-Sildvik. Det er betydelig risiko for pakjgrsler. Med gjerder
lenger @st er det risiko for a forskyve problemet vestover slik at man far gkt antall pakjarsler
mellom Rombak stasjon og Straumsnes. | tillegg er omradet ned fra Knusartoppen mot
Mglnelva seerlig utsatt da rein har en tendens til & trekke ned mot jernbanesporet.
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Ved ytterligere kapasitetsgkende utbyggingstiltak pa Ofotbanen vil det vaere ngdvendig a
foreta en full gjennomgang og evaluering av tiltakene pa hele banestrekningen. Dette kan
tilsi nye avbgtende tiltak for reindrifta, herunder mulige viltgjerder og viltoverganger.

5.5.8 Vurdering etter KU-forskriften og naturmangfoldloven

En vanlig svakhet ved konsekvensutredninger av tiltak i reindriftsomrader er at inngrep
vurderes for lokalt og avgrenset, uten tilstrekkelig vurdering av hvordan tiltaket kan pavirke
beitetilpasningen i tid og rom, det vil si pa distriktsniva og i samspill mellom flere
beitesesonger [32] [33]. Dette kan fgre til at influensomradet settes for snevert. KU-forskriften
§ 21 stiller derfor krav om at samlede virkninger av planer og tiltak innenfor det aktuelle
reinbeitedistriktet skal vurderes nar reindriftsinteresser bergres.

| denne utredningen er det lagt til grunn et influensomrade som skal fange opp bade direkte
og indirekte virkninger av de planlagte tiltakene. Det er i tillegg utarbeidet en
konsekvensutredning for naturressurser — reindrift for hele Ofotbanen innenfor Skjomen
reinbeitedistrikt. Vurderinger knyttet til reindrift i konsekvensutredningen som angar
planomradet pa Horisontalen er innarbeidet i planforslaget for Horisontalen kryssingsspor.

Naturmangfoldloven § 8 andre ledd krever at det, i tillegg til vitenskapelig kunnskap, skal
legges vekt pa kunnskap basert pa generasjoners erfaringer gjennom bruk av og samspill
med naturen, herunder samisk bruk. Dette omfatter tradisjonskunnskap. | denne utredningen
er slik kunnskap lagt til grunn bade i beskrivelsen av arealbruken og i vurderingen av inngrep
og forstyrrelseseffekter.

5.5.9 Vurdering etter folkeretten

Den viktigste folkerettslige bestemmelsen i saker om reindrift og naturinngrep er FNs
konvensjon om sivile og politiske rettigheter artikkel 27 (SP art. 27). SP er inkorporert i
menneskerettsloven og gar ved motstrid foran annen lovgivning. Konvensjonen overvakes av
FNs menneskerettskomité, og komiteens praksis ble tillagt vekt av Hayesterett i Fosen-
dommen (HR-2021-1975-S). Dommen er retningsgivende for hvordan forvaltningen skal
ivareta samenes rettigheter.

Gjennom praksis i FNs menneskerettskomité er det etablert flere vurderingstemaer for a
avklare om et inngrep kan innebaere brudd pa SP art. 27 [34]. Sentrale vurderingstemaer er:

(1) det materielle kulturgrunnlaget, som kan omfatte naturen,

(2) sparsmalet om individuelle eller kollektive rettigheter,

(3) effektiv deltakelse (konsultasjoner),

(4) fritt og informert forhandssamtykke (FPICP),

(5) samlet effekt (kumulative virkninger),

(6) avbgtende tiltak og

(7) terskelvurdering (vesentlig negativ pavirkning, [34].

SP art. 27 er en terskelbestemmelse. Vurderingen av om et inngrep krenker urfolks rett til

kulturutgvelse beror pa en samlet vurdering av inngrepets negative virkninger for
kulturutgvelsen, basert pa disse momentene [34] [35].
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Daveerende Olje- og energidepartementet ga i 2016 avslag pa sgknad om vindkraftutbygging
ved Kalvvatnan i Bindal kommune, blant annet fordi summen av eksisterende inngrep i
distriktet og den planlagte utbyggingen kunne veere til hinder for at reindriften kunne
opprettholdes i samme omfang som tidligere [36]. Dette illustrerer at terskelen etter SP art.
27 kan veere nadd dersom de samlede virkningene av inngrep svekker driftsgrunnlaget sa
mye at videre reindrift trues.

For Horisontalen kryssingsspor er det, pa bakgrunn av foreliggende kunnskap om virkninger
og samlet belastning, ikke grunnlag for a anta at terskelen for krenkelse etter SP art. 27 er
nadd, se Konsekvensutredning Ofotbanen [2] for mer informasjon.

11 ov om styrking av menneskerettighetenes stilling i norsk rett (menneskerettsloven), 1999.
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6 SAMLET VURDERING AV KONSEKVENSER

6.1 Samlet vurdering av konsekvenser for alternativer for jernbanetiltak
Konsekvensutredningen viser at alternativ 1C spor, kort buttspor og viltovergang er det
billigste av de to alternativene. Det er beregnet at det blir omtrent 12 MNOK dyrere a bygge
alternativet med turistplattform, eller omtrent 1,025 % dyrere.

For de ikke-prissatte temaene har alternativet med langt buttspor og turistplattform starre
negative konsekvenser enn kort buttspor. Det er negative konsekvenser for naturressurser —
reindrift, men ogsa noe negativ konsekvens for landskapsbilde.

For friluftsliv og naturmangfold er konsekvensene like for begge alternativer.

For reindrift har kort buttspor med viltovergang positive konsekvenser, mens langt buttspor
med turistplattform har sterkt negative konsekvenser. Hovedarsaken til dette er at stagy og
uro fra turistplattformen kan sette den tiltenkte funksjonen til viltovergangen i fare og
vurderes a ha negativ konsekvens for reindrift.

Alternativet med kort buttspor og viltovergang gir positiv konsekvens, mens alternativet med
langt buttspor og turistplattform gir middels negativ konsekvens.
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Tabell 6.1 Vurdering og rangering av samlede konsekvenser for alternativer for jernbanetiltak

Samlede konsekvenser — jernbanetiltak

Prissatte Tema

Fagtema Alternativ
Referanse- Spor, kort buttspor og Spor, langt buttspor med
alternativ viltovergang turistplattform og viltovergang
Investeringskostnader 0 1.171.000.000 1.183.000.000
[NOK]
Ikke prissatte tema
Fagtema Alternativ
Referanse- Spor, kort buttspor og Spor, langt buttspor med
alternativ viltovergang turistplattform og viltovergang
Landskap Uil Ubetydelig konsekvens Noe negativ konsekvens
konsekvens
Naturmangfold kUbetydellg Middels negativ konsekvens Middels negativ konsekvens
onsekvens
Kulturmlpner °9 Lbetydelig Noe negativ konsekvens Noe negativ konsekvens
kulturmiljg konsekvens
Friluftsliv kUbetydehg Positiv konsekvens Positiv konsekvens
onsekvens
Naturressurser - Ubetydelig .
reindrift konsekvens Stor negativ konsekvens
Samlet vurdering DL Positiv konsekvens Middels negativ konsekvens
konsekvens

Forklaring til
rangering

Den samlede vurderingen er
seerlig pavirket av middels
negativ konsekvens for
naturmangfold, knyttet til inngrep
i ett mer sarbart delomrade og
noe gkt fragmentering. For de
gvrige temaene har
konsekvensene ubetydelig
pavirkning pa landskap og
begrensede negative effekter for
kulturmiljg. Tiltaket gir samtidig
en positiv effekt for friluftsliv,
blant annet gjennom bedre
opplevelseskvalitet og tryggere
ferdsel. | tillegg gir tiltaket
tydelige fordeler for reindrift med
redusert risiko for pakjgrsler og
bedre kryssingsmuligheter.
Samlet sett gjor dette at
alternativet far en overvekt av
positive effekter.

Den samlede vurderingen er
seerlig pavirket av negative
konsekvenser for naturmangfold
og reindrift. Naturmangfold
pavirkes middels negativt som
fglge av inngrep i et sarbart
delomrade og gkt fragmentering.
For reindrift vurderes
turistplattformen som klart
konfliktfylt, da gkt menneskelig
aktivitet og sty kan fare til
redusert bruk av viltovergangen.
For gvrige tema er
konsekvensene mindre, med
noe negativ pavirkning pa
landskapsbildet og begrensede
negative effekter for kulturmiljg.
Tiltaket gir samtidig positive
effekter for friluftsliv gjennom
bedre tilgjengelighet og
opplevelseskvalitet. Samlet sett
gir dette middels negativ
konsekvens.

Side 223 av 230




BANE NOR

Dokumentnummer: UOB-06-A-00107 Dato: 10.07.2026
Ofotbanen, Narvik havn — Vassijaure Horisontalen kryssingsspor Revisjon: 02A
Fagrapport Konsekvensutredning Side: 224 av 230

6.1.1 Anbefaling jernbanetiltak

Alternativet med kort buttspor og viltovergang er estimert & veere 12 MNOK billigere & bygge
enn alternativet med turistplattform, og har positiv konsekvens for de ikke-prissatte temaene.
Alternativet uten turistplattform anbefales til reguleringsplanen.

Alternativet med langt buttspor og turistplattform har sterk negativ konsekvens for reindrifta
0g noe negativ konsekvens for landskapsbilde sammenlignet med alternativet uten
turistplattform. Alternativet anbefales ikke saerlig grunnet de negative konsekvensene for
reindriften.

6.2 Samlet vurdering av konsekvenser for alternativer for anleggsgjennomfering

For anleggsgjennomfgringen har transport med taubane sterst negativ konsekvens for de
ikke-prissatte temaene, og er det klart dyreste alternativet. Dette alternativet anbefales ikke.

Alternativet med transport pa jernbanen er vurdert & gi ubetydelig konsekvens og kommer
best ut av alternativene for de ikke-prissatte temaene, men vil kreve lengre byggetid for &
kunne frakte ut massene og vurderes a ha starre usikkerhet knyttet til fremdrift og
anleggsgjennomfaring. For Horisontalen kryssingsspor er en forutsigbar
anleggsgjennomfaring viktig for & sikre at prosjektet kan bygges innenfor de planlagte tre
anleggssesongene. Prosjektet er avhengig av begrensede perioder med sportilgang og
planlagte brudd pa Ofotbanen, samtidig som ordineer togtrafikk i stgrst mulig grad skal
opprettholdes. Lgsninger som er avhengige av transport pa jernbanen vil veere mer sarbare
for endringer i togtrafikken, tilgang/kapasitet pa banen (hvite tider) og tilgang pa egnet
togmateriell. Dette kan gi okt usikkerhet knyttet til fremdrift og koordinering av
anleggsarbeidene, samtidig som det kan gi sterre ulempe for brukere (bl.a
reindriftsnaeringen) og dyre- og fugleliv som fglge av lengre anleggsperiode. Alternativet
vurderes ogsa a veere vesentlig dyrere enn det rimeligste alternativet (anleggsveg).

Etablering av anleggsveg er vurdert & ha negative konsekvenser for naturmangfoldet.
Samtidig er dette alternativet vesentlig rimeligere a bygge og legger til rette for en mer
effektiv og forutsigbar anleggsgjennomfaring.

| tillegg vurderes det & ha positive virkninger for reindriftsnaeringen. Pa bakgrunn av en
samlet vurdering anbefales derfor dette alternativet i reguleringsplanen.
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Tabell 6.2 Vurdering og rangering av samlede konsekvenser for alternativer for anleggsgjennomfgring

Samlede konsekvenser anleggsgjennomfgring

Prissatte tema

Fagtema Alternativ

Anleggsveg Taubane Jernbane

Investeringskostnader 23.000.000 384.000.000 93.000.000
[NOK]
Ikke prissatte tema

Fagtema Alternativ

Anleggsveg Taubane Jernbane
Landskap Noe negativ konsekvens M:?odneslzkr:/ee%astiv Ubetydelig konsekvens

Naturmangfold

Middels negativ konsekvens

Middels negativ
konsekvens

Noe negativ konsekvens

Kulturminner og

Ubetydelig konsekvens

Ubetydelig konsekvens

Ubetydelig konsekvens

kulturmiljg

Friluftsliv Positiv konsekvens Noe negativ konsekvens Positiv konsekvens
Ubetydelig konsekvens

Ngttérr?tssurser - Positiv konsekvens Noe negativ konsekvens HeEty

reindri

Samlet vurdering

Noe negativ konsekvens

Middels negativ
konsekvens

Ubetydelig konsekvens

Forklaring til
rangering

Den samlede vurderingen er
seerlig pavirket av negative
konsekvenser for
naturmangfold, med alvorlig
pavirkning i ett sarbart
delomrade og noe pavirkning
i flere andre. For gvrige tema
er konsekvensene sma til
moderate, med noe negativ
pavirkning pa
landskapsbildet og
begrensede effekter for
kulturmiljg. Tiltaket gir
samtidig positive effekter for
friluftsliv og reindrift gjennom
bedre tilgjengelighet, trygg
ferdsel og enklere
passeringer langs flyttleia.
Samlet sett er det en
avveining mellom positive og
negative effekter, men med
overvekt av negative
konsekvenser.

Den samlede vurderingen
er seerlig pavirket av
negative konsekvenser for
naturmangfold, med
alvorlig pavirkning i sarbare
delomrader og noe
pavirkning i flere andre
omrader. Tiltaket gir ogsa
negative effekter for
friluftsliv og landskapsbilde
som fglge av tekniske
inngrep og okt aktivitet.
Konsekvensene for
kulturmiljg vurderes som
begrensede, mens
naturressurser pavirkes
gjennom inngrep i
beiteland og varige spor i
landskapet. Samlet sett gir
dette en tydelig overvekt av
negative konsekvenser.

Den samlede
vurderingen viser
gjennomgaende sma
konsekvenser pa tvers av
temaene. Naturmangfold
pavirkes noe negativt,
men uten stgrre inngrep i
sarbare delomrader. For
gvrige tema er
konsekvensene
begrensede, med
ubetydelig pavirkning pa
landskapsbildet og sma
effekter for kulturmiljg og
reindrift. Tiltaket gir
samtidig positive effekter
for friluftsliv gjennom
bedre tilgjengelighet og
trygg ferdsel. Samlet sett
gir dette et alternativ med
hovedsakelig sma
konsekvenser.
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6.2.1 Anbefaling anleggsgjennomfgring

For anleggsgjennomfgringen har transport med taubane sterst negativ konsekvens for de
ikke-prissatte temaene, og er det klart dyreste alternativet. Dette alternativet anbefales ikke.

Etablering av anleggsveg er vurdert & gi negativ konsekvens for naturmangfoldet, men da
det er vesentlig rimeligere a bygge, og vurderes & gi mest effektiv og forutsigbar
anleggsgjennomfgring, samt vaere positivt for reindriftsnaeringen anbefales dette alternativet
til reguleringsplanen.
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