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01 Innledning

1.1 Dagens situasjon
Formalet med reguleringsplanen er a legge til rette for utbedringstiltak ved Trollvann brgytestasjon, som vil gke
trafikksikkerheten og fremkommeligheten langs E10 over Bjgrnfjell, i Narvik kommune.

Reguleringsplanen skal legge til rette for oppstillingsplass for biler ved Trollvann brgytestasjon, for bedre
fremkommelighet forbi ventekg for kolonnekjgring, i tillegg til snuplass for brgytebil inne pa Trollvann
brgytestasjon slik at brgytebil kan kjgre inn og snu fgr retur over fjellet.

Planomradet ligger pa Bjgrnfjell i Narvik kommune, langs europavei 10 (E10) som er hovedveien mellom A i
Lofoten og Luled i Sverige. Veien krysser riksgrensen pa Bjgrnfjell ca. 25 km gst for planomradet. Se Figur 1.
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Figur 1: Planomradets lokalisering, vist med rgd ring.

Planomradet inneholder Statens vegvesens brgytestasjon med oppstillings-/parkeringsplass, eksisterende veiareal
for E10 og sidearealer i form av grgfter, fjellskjeeringer, vegetasjon bestaende av fjellbjgrk, bartreaer og lyng, samt
noe myr. Planomradet bergrer to avkjgringer til fritidsbebyggelse, pd nordvest- og sgrgstsiden av veien. Se Figur 2.



Figur 2: Ortofoto med forslag til planavgrensning. Kilde: norgeibilder.no

Planomradet ligger langs eksisterende E10. Dagens vei har to kjgrefelt, ett i hver retning. Gjennom planomradet
ligger veien i en rett strekning. Sgrgst og nordvest for planomradet er det adkomstveier/avkjgrsler til
fritidsbebyggelse. Innenfor planomradet er det adkomst/pa- og avkjgrsel til Vegvesenet sin brgytestasjon.

Planomradet ligger pa 257 moh. og naeromradet bestar av skog- og myromrader, samt sma vann. Det finnes spredt
fritidsbebyggelse i omradet, og omradet er generelt mye brukt til friluftsliv og rekreasjon.



1.2 Planlagt tiltak

[llustrasjon av de gnskede utbedringstiltakene innenfor planomradet er vist i Figur 3 og Figur 4
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Figur 3: Utsnitt fra rigg- og marksikringsplan. Kilde: Statens vegvesen.
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Reguleringsplanen vil ikke dpne for etablering av bebyggelse eller installasjoner som vil medfgre store
konsekvenser for landskapet eller omgivelsene. Ved etablering av oppstillingsplass for biler langs hovedveien, ma

det gjgres inngrep i eksisterende fjellskjeering langs veien, se Figur 4 og Figur 5.
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Figur 4: Utsnitt fra C-tegning. Fjellskjaering vises med brun farge, greft og gvrig skjaeringsutslag vises med lys gul farge. Kilde: Statens

vegvesen.
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Figur 5: Utsnitt fra normalprofil som viser behov for fjellskjeering som fglge av etablering av oppstillingsfelt. Kilde: Statens vegvesen.



02 Metode

2.1 Innledning

ROS-analysen er utformet med utgangspunkt i Veileder for samfunnssikkerhet i arealplanlegging (2017)
(Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap, 2017), er tilpasset andre veiledere og maler ogi trad med
kommunale angivelser av ROS-analyser i reguleringsplaner. Analysens omfang er tilpasset planforslagets innhold
og kompleksitet, samtidig som den tilfredsstiller krav om risiko- og sarbarhetsanalyse gitt i Plan- og bygningslovens
§4-3.

ROS-analysen baseres pa offentlig tilgjengelig materiale (databaser) og grunnlagsinformasjon.

Det videre innholdet i dokumentet utgjgr hoveddelen av ROS-analysen og bestar av fglgende deler:
1) Identifisere mulige ugnskede hendelser
2) Vurdere risiko og sarbarhet
3) Identifisere tiltak for a redusere risiko og sarbarhet

ROS-analysen avdekker hvilke omrader det er ngdvendig med ytterligere undersgkelser eller avbgtende tiltak slik
at forslaget til regulering kan fremmes. Analysen gir grunnlag for eventuelle hensynssoner i plankartet og
utforming av reguleringsbestemmelser.

2.2 Trinn 1: Beskrive planomradet
Beskrivelse av planomradet er fgrste trinn i ROS-analysen. Det innhentes informasjon om krav, egenskaper og
forhold som kjennetegner planomradet, utbyggingsformalet og omkringliggende omrader.

Beskrivelsen gir grunnlag for & identifisere mulige ugnskede hendelser.

2.3 Trinn 2: Identifisering av ugnskede hendelser
Trinn to i ROS-analysen er a identifisere mulige ugnskede hendelser. Mulige hendelser kan grupperes i
naturhendelser og andre ugnskede hendelser. For a identifisere mulige ugnskede hendelser benyttes en sjekkliste.

For a fa vurdere aktuelle hendelser, er det hentet gjelder informasjon i eksisterende databaser, utkast til
detaljregulering og faglig utredninger. Til sammen gir det et tilstrekkelig utfyllende risikobilde av planomradet.

De mulige ugnskede hendelsene skal beskrives sd konkret som mulig, herunder omfanget av hendelsene og hvor i
planomradet de inntreffer.

De identifiserte risikoene angis uten risikoreduserende tiltak. Hvis en hendelse i sjekklisten er identifisert som en
aktuell fare/ugnsket hendelse vil den bli neermere analysert. Hendelser som ikke ansees som aktuelle utredes ikke
videre.



2.4 Trinn 3: Risiko- og sarbarhetsvurdering av ugnskede hendelser
Trinn tre i ROS-analysen er a vurdere risiko og sarbarhet av de ugnskede hendelsene. De ugnskede hendelsene
vurderes med hensyn til arsaker, eksisterende barrierer, sannsynlighet, sarbarhet, konsekvenser og usikkerhet.

Sannsynlighetsvurdering
Sannsynlighet brukes som mal for hvor trolig det er at en bestemt hendelse vil inntreffe i det aktuelle planomradet,

innenfor et tidsrom. Vurderingen er pa bakgrunn av beskrivelsen av planomradet, kjente forekomster av
tilsvarende hendelser, eksisterende barrierer eller forventede hendelser fremtiden. Vurderingen gis en forklaring.

Kategori Tidsintervall Flom og stormflo Skred
Hoy Oftere enn 1 gangi lgpetav 10 ar 1 gangilgpet av 20 ar 1 gangilgpet av 100 ar
Middels 1 gang i lgpet av 10-50 ar 1 gang i lgpet av 200 1 gang i lgpet av 1000 ar
ar
Lav Sjeldnere enn 1 gang i lgpetav 50 1 gangilgpetav 1000 1 gangilgpet av 5000 ar
ar ar
Sarbarhetsvurdering

Sarbarhetsvurderingen tar for seg evne til motstand og gjenopprettelse ved utbyggingsformalet, eventuelle
eksisterende barrierer og fglgehendelser av den ugnskede hendelsen.

Vurdering av konsekvens
Konsekvens er den virkningen en ugnsket hendelse kan fa for planomradet og utbyggingsformalet.
Konsekvenstypene som brukes tar utgangspunkt i viktige samfunnsikkerhetsverdier;

Liv og helse vurderes ut fra antall omkomne, skadde eller andre som er pafgrt helsemessige belastninger pa grunn
av den ugnskede hendelsen.

Stabilitet vurderes ut fra konsekvenser for befolkningen som blir bergrt av hendelsen gjennom svikt i kritisk
samfunnsfunksjoner, og som kan bidra til manglende tilgang pa mat, drikke, husly, varme, kommunikasjon,
fremkommelighet etc.

Materielle verdier vurderes ut fra direkte kostnader som fglge av den ugnskede hendelsen i form av gkonomiske tap
knyttet til skade pa eiendom.

Siden det er store forskjeller mellom planomrader og utbyggingsformal er det ikke satt grenseverdier for de ulike
konsekvenskategoriene. Konsekvenskategoriene md tilpasses kommunen og planomrddet. Eksempel pd
konsekvenskategorier er gitt nedenfor.



Konsekvenskategori Beskrivelse

Store Liv og helse: Dgdelig skade, en til flere personer
Stabilitet: Varige skader pa eller tap av stabilitet
Materielle verdier: @konomiske tap >10 mill. kroner

Middels Liv og helse: Alvorlig personskade
Stabilitet: Skade pa eller tap av stabilitet
Materielle verdier: @konomiske tap 1-10 mill. kroner

Sma Liv og helse: Mindre eller ingen personskader
Stabilitet: Ubetydelig eller ingen skade pa eller tap av stabilitet
Materielle verdier: @konomiske tap <1 mill. kroner

2.5 Fremstilling av risiko- og sarbarhetsbilde
Risiko- og sarbarhetsvurderingene for alle de ugnskede hendelsene kan oppsummeres i matriseform. Det bgr
benyttes én matrise for hver konsekvenstype fordi de ulike konsekvenstypene ikke kan sammenlignes.

De ugnskede hendelsene plasseres i matrisen ut fra vurderingen av sannsynlighet og konsekvens. Hendelsene som
ligger gverst til hgyre i matrisen, er hendelser som er vurdert & ha hgy sannsynlighet og store konsekvenser.
Hendelser som ligger nede til venstre i matrisen, er hendelser som er vurdert & ha lav sannsynlighet og sma
konsekvenser.
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2.6 Trinn 4: Risikoreduserende tiltak
Trinn fire i ROS-analysen er a identifisere tiltak for & redusere risiko og sirbarhet. Dette gjgres pa bakgrunn av
risiko- og sdrbarhetsvurderingen.

Aktuelle tiltak kan veere nye tiltak eller forbedringer av eksisterende barrierer.

For 4 sgrge for at tiltak blir fulgt opp i planforslaget vil det veere hensiktsmessig a koble aktuelle tiltak til verktgy i
PBL (hensynssoner, bestemmelser og arealformal).



03 Risiko- og
sarbarhetsvurdering

3.1 Identifisering av ugnskede hendelser
For 4 identifisere ugnskede hendelser er det benyttes en sjekkliste. Tabellen nedenfor angir de ugnskede
hendelsene/risikoer ved planomradet.

Forhold Til stede

0 Ras i tunnel Nei
1 Lgsmasseras/kvikkleire* Nei*
2 Steinras/ steinsprang - sveert bratt omrade Ja
3 Sngskred/ isras Nei
4 Flom fra vassdrag Nei
5 Flom fra nedbgrshendelser (overvann) - Svikt i avlgpshandtering/ Nei
overvannshandtering)
6 Baereevne og setningsforhold Nei
7 Radongass Nei
8 Skade ved forventet vannstandheving Nei
9 Spesielt vindutsatt, ekstrem vind Nei
10 Spesielt nedbgrutsatt, ekstrem nedbgr Nei
11 Forurenset grunn Nei
12 Akuttutslipp til sjg/ vassdrag Nei
13 Akuttutslipp til grunn Nei
14 Avrenning fra fyllplasser etc. Nei
15 Ulykker fra industri med storulykkepotensiale - utslipp av farlige stoffer Nei
16 Brann/eksplosjon i industrivirksomhet, tankanlegg, fyrverkeri eller Nei
eksplosivlager
17 Stgv og stgy fra industri Nei
18 Stgy fra trafikk Nei
19 Luftforurensning Nei
20 Straling fra hgyspent Nei
21 Andre Kkilder for ugnsket straling Nei
22 Ulykke med farlig gods Nei
23 Trafikkulykker, pakjgrsel av myke trafikanter Ja
24 Trafikkulykker, mgteulykker Ja
25 Trafikkulykker, utforkjgring Ja
26 Trafikkulykker, andre Nei
27 Anleggsperiode: trafikkulykke, anleggs-trafikk og fremkommelighet for Ja
ngdetater
28 Trafikkulykke i tunnel Nei
29 Svikt i fremkommelighet for personer og varer Nei




Forhold ‘ Til stede
30 Svikt i ngd- og redningstjenesten Nei
31 Skipskollisjon Nei
32 Grunnstgting med skip Nei
33 Ulykke under lek/ fritid Nei
34 Drukningsulykke Nei
35 Havn, kaianlegg Nei
36 Sykehus/-hjem, kirke Nei
37 Brann/ politi/ sivilforsvar Nei
38 Kraftforsyning Ja
39 Vannforsyning Nei
40 Forsvarsomrade Nei
41 Tilfluktsrom Nei
42 Distribusjon av forurenset drikkevann Nei
43 Bortfall av VA, forurensning av drikkevann, energiforsyning, telekom og IKT Ja
44 Brann i transportmiddel (veg, bane, luft, sjg) Nei
45 Brann i bygninger og anlegg (sykehus, sykehjem, skole, barnehage, idretts- Nei
haller/tribuneanlegg, asylmottak, fengsel/arrest, hotell, store arbeidsplasser,
verneverdig/fredet kulturminne)
46 Er tiltaket i seg selv et sabotasje-/ terrormal Nei
47 Er det potensielle sabotasje-/terrormal i naerheten? Nei
48 Pavirkes planomradet av regulerte vannmagasiner, med spesiell fare for Nei
usikker is, endringer i vannstand, dambrudd med mer
49 Pavirkes planomradet av naturlige terrengformasjoner som utgjgr spesiell fare Nei
50 Gruver, apne sjakter, steintipper etc. Nei

Felgende ugnskede hendelser er identifisert:

(1) Lgsmasseras/kvikkleire (omradestabilitet)

(2) Steinras/ steinsprang - sveert bratt omrade.

(4) Trafikkulykker, pakjgrsel av myke trafikanter. mgteulykker. utforkjgring

(5) Anleggsperiode: trafikkulykke, anleggs-trafikk og fremkommelighet for ngdetater.

(5) Kraftforsyning

(6) Bortfall av VA, forurensning av drikkevann, energiforsyning, telekom og IKT

* Losmasseras/kvikkleire, omtales i ROS-analysen og omhandler mer om omrddestabilitet




3.2 Vurdering av aktuelle ugnskede hendelser og risikoforhold

Lgsmasseras/kvikkleire - Omradestabilitet

Beskrivelse av ugnsket
hendelse:

Arsak(er):

Sarbarhetsvurdering:

Ras, utglidning eller andre hendelser knyttet til Idsmasser og
omradestabilitet.

Grunnforhold med lgsmasser og varierende dybde til berg. Endring av
grunnvannsniva eller poretrykk kan medfgre setningsskader, bevegelse i
grunn eller utglidninger. Anleggsarbeider eller etablering av nye
konstruksjoner som medfgrer endring i grunnvannstand.

Planomrddet ligger over gvrige marine grense og det er ikke registrert
marine leire i omradet. NGUs kvartaergeologiske kart viser at omradet er
dominert av forvitringsmaterialer (se Figur 6).

Figur 6: Kvartaegeologisk kart over planomradet. Lomassekart som viser at lgsmassene i

planomradet er forvitringsmateriale.

Det har veert gjennomfgrt tidligere geotekniske undersgkelser i omradet
og nye undersgkelser i forbindelse med dette prosjektet. Statens
vegvesen har utarbeidet en geoteknisk rapport «C13295-GEOT-01 E10
HP32 TRALDAL - RIKSGRENSEN. OPPSTILLINGS- OG KONTROLLPLASS
TROLLVANN BROYTESTASJON». Deler av sammendraget i rapporten er
gitt her: «Vi har utfart grunnundersgkelser og foretatt geotekniske
vurderinger for ny oppstillingsplass og snuplass ved Trollvann
braytestasjon pd E10, Bjornfjell. I tillegg er det ogsd langt inn et omrdde
for en kontrollplass pd venstre side mellom ca. profil 305 og 380.

I deler i det undersgkte omrddet er det lagt ut fyllmasser direkte pd torva.
Det synes som om disse fyllmassene for det meste bestdr av steinholdige
sand og grusmasser med et stedvis innhold av silt. Det er registrert
torvmasser i de fleste av de utfgrte borpunktene enten direkte fra
terrengoverflaten eller under fyllmassene. De originale lagsmassene under
torvmassene synes i all hovedsak d bestd av middels fast lagrede
steinholdige sand- og grusmasser.

Det forventes ingen spesielle geotekniske problemstillinger med de
planlagte fyllingene i dette omrddet. Omrddet ved brgytestasjonen var
opprinnelig et myromrdde med fra tidligere registrerte torvmektigheter



Vurdering av
sannsynlighet:

Vurdering av
konsekvenser:

Usikkerhet:

Risikoanalyse:

pd mellom 2,7 og 3,5 meter. Eksisterende E10 gjennom dette omrddet er
bygd tidlig pa 1980-tallet og vi er noe usikre pd om alle torvmasser da ble
masseutskiftet under vegfyllingen. Det som imidlertid er bekreftet med de
nye undersgkelsene er at alle torvmasser under fyllingen ved
brgytestasjonen ikke er fullstendig masseutskiftet.»

Sarbarheten er trolig stgrst ved torvfylling og terrengarbeid i
anleggsfasen.

Det er gjennomfgrt geoteknisk undersgkelse i forbindelse med
prosjektet. Som beskrevet i sdrbarhetsvurderingen forventes det ingen
spesielle geotekniske problemstillinger for planlagt fylling, og
sannsynligheten vurderes derfor til & veare lav.

Omrader er over marin grense, og det er ikke registrert marin leire pa
tomta. Grunnen bestar av forvitringsmateriale, som kan sige ut ved
terrengbehandling. Eventuelle hendelser vil trolig veere begrenset lokalt.
Konsekvensene for eventuelt Igsmasseras settes som et snitt til middels
for liv og helse og materieller verdier, og sma for stabilitet.

Lav.
Det er utfgrt grunnundersgkelser, som tilsier at Igsmassene i omradet
ikke vil gi store, ugnskede hendelser.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikoniva
nr. hendelse
L ” Liv og helse Middels
1 f!sma.ssems/ Stabilitet Sma
vikkleire
Materielle verdier Middels




Steinras/ steinsprang - sveert bratt omrade

Beskrivelse av ugnsket Skred fra fast fjell, ras ut mot E10.
hendelse:

Arsak(er):
Det er registrert aktsomhetssone for steinsprang i NVE sine aktsomhetskart,

ca. 350 meter gst (nordgst) for planomradet, samt et aktsomhetsomrade for
sng og steinskred ca. 150 meter nordgst for planomradet. Planomradet
ligger pa et relativt flatt omrade, med kupert terreng rundt seg.
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Figur 7: Aktsomhetskart for steinsprang, og aktsomhetskart for sng- og steinskred - NVE.

Deter i tillegg registrert flere skredhendelser (Steinsprang (<100 m3) i NVE
Atlas, langs E10 i omradet. En av hendelsene (2016) er registrert innenfor
planomradet med fglgende beskrivelse: «Stein pd ev. 10 lpsnet fra
vegskjeering 0-50m over veg. blokkert veglengde: kun i grgft. tidspunkt for
skredhendelsen kan veere usikkert.»

Figur 8: Kart over skredhendelser. Gul markering er registrering innenfor planomradet.



Sarbarhetsvurdering:

Vurdering av
sannsynlighet:

Vurdering av
konsekvenser:

Usikkerhet:

Risikoanalyse:

Planomradet er relativt flatt, men med kupert/bratt terreng rundt E10.
Sarbarheten er trolig stgrst ved vegskjaeringer.

Ved etablering av oppstillingsplass for biler langs hovedveien, ma det
gjgres inngrep i eksisterende fjellskjeering langs veien. Arbeidet vil fglge
krav i handbgker, som vil sikre ev. veiskjeeringer. Sannsynligheten setter
derfor til lav.

Nedfall av stein kan ramme trafikanter pd E10 og kunne gi
konsekvenser for liv og helse. Vegen kan ogsa bli stengt over lengre tid i
perioder med stor trafikk. Konsekvensene for eventuelt steinras/
steinskred settes som et snitt til middels for liv og helse og stabilitet, og
sma for materielle verdier.

Middels.

Deti utgangspunktet lav usikkerhet, da det ikke er andre kilder som
tilsier at hendelsen skal skje i omradet. Usikkerheten setter derimot til
middels grunnet flere hendelser hvor stein har lgsnet fra veiskjaeringer
pa E10 i naeromradet. Det forutsettes at det vurderes gjennomfgring av
sikringstiltak for sideterreng.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikoniva
nr. hendelse

] Liv og helse Middels
2 Steinras/ Stabilitet Middels

steinsprang

Materielle verdier Sma




Trafikkulykker

Beskrivelse av ugnsket
hendelse:

Arsak(er):

Sarbarhetsvurdering:

Vurdering av
sannsynlighet:

Dette punket omfatter trafikkulykker i form av pakjgrsel av myke
trafikanter, mgteulykker, utforkjgringsulykker og andre ulykker.

Darlig sikt, vanskelige kjgreforhold, hgy hastighet og uoppmerksomme
trafikanter.

I dagen situasjon er det ingen tydelige konflikter mellom ulike
trafikantgrupper i omradet. Det er heller ikke registrert noen
trafikkulykker innenfor planomradet, men det er registrert to
trafikkulykker i naerheten av planomradet (se Figur 9), en i sgrvest og
en nordgst pa strekningen E10. Begge har registrert ulykkesdato i 1991,
hvorav enslig kjgretgy har kjgrt ut i sving og pa rett vegstrekning..

Figur 9: Kart over trafikkulykker. Kilde: vegkart.no

Prosjektet er fgrst og fremst et fremkommelighetstiltak og
trafikksikkerhetstiltak for oppstillingsplass ved Trollvann brgytestasjon
for bedre fremkommelighet forbi biler i ventekg for kolonnekjgring,
samt etablering av snuplass inne pd Trollvann brgytestasjon.
Trafikksikkerhetstiltak for dette omradet vil ga ut pa rensk/pigging av
utstikkende berg langs strekningen, samt bytte/forlenging av
stikkrenner der disse i dag er innenfor sikkerhetssonen. Dette dreier seg
ogsa om sikring av dype stikkrenneinnlgp -og utlgp.

Det er i dag hyttebebyggelse pa begge sidene av E10, hvor det sgrvest i
planomradet finnes en naturlig overgang mellom to veier i omradet.

Det er darlig sikt ifb. med en avkjgrsel fra E10 rett sgrvest i
planomradet. Denne anses som sarbar og kan medfgre at en trafikkfarlig
situasjon kan oppsta. Strekningen i omradet har en lav ars dggntrafikk,
ADT, total 359 (2021, vegkart.no), med fartsgrense 80 km/t. I rapporten
«Vegteknologi E10 Bjgrnfjell fremkommelighetstiltak Dimensjonering av
veg overbygning», vises ADT til 2019 tall, hvorav ADT var 1150, med
22% lange kjgretgy.

Ettersom trafikkmengden pa E10 er relativ lav, samt at det er begrenset
med avkjgrsler og trafikk fra disse, settes sannsynligheten til lav.



Vurdering av
konsekvenser:

Usikkerhet:

Risikoanalyse:

Strekningen har fartsgrensen 80 km/t, og det anses at en pakjgrsel pa en
trafikant i avkjgrselsomradene vil vaere store for liv og helse.
Konsekvensen for stabiliteten pa veinettet ville sannsynlig vaert
smd/middels, og konsekvensen for materielle verdier settes til sma.

Middels.

Det er alltid knyttet usikkerhet til slike hendelser, og det kan vare
mange elementer som pavirker risikoen for at en slik hendelse
inntreffer. Hensikten med tiltaket er a bedre fremkommeligheten og
trafikksikkerheten for omradet. Usikkerheten settes derfor til middels.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikoniva
nr. hendelse

Liv og helse Store
3 Trafikkulykke Lav Stabilitet Middels

Materielle verdier Sma




Anleggsperiode

Beskrivelse av ugnsket
hendelse:

Arsak(er):

Sarbarhetsvurdering:

Vurdering av
sannsynlighet:

Vurdering av
konsekvenser:

Usikkerhet:

Risikoanalyse:

Trafikkulykke eller svikt i fremkommelighet i anleggsperiode for
tiltaket.

Stgrre og tyngre kjgretgy, vanskelige forhold, svak sikring av omradet og
uoppmerksomhet kan forarsake ulykker.

Trafikkavvikling: Arbeidet planlegges uten stans av trafikk, et kjgrefelt
skal alltid veere dpent. Eventuelle arbeider som krever stengning av
vegen i mer enn 15 minutter, ma utfgres pa natten. Det forutsettes at det
utarbeides en arbeidsvarslingsplan pa bakgrunn av en risikovurdering
og at planen godkjennes og fglges.

Tiltaket vil medfgre arbeider langs og i vei med passerende trafikk, hvor
deti dag er lite trafikk. Det er hytteomrader i naerheten, som kan bidra
til at myke trafikanter kan bli utsatt i omradet med anleggstrafikk.

Byggingen vil mest sannsynlig forega over en begrenset tidsperiode.
Anleggstrafikk vil fglge normale trafikkregler, samtidig som det
antakelig vil veere fa myke trafikanter langs strekningen. Med
forutsetning om at det utarbeides en arbeidsvarslingsplan og
risikovurdering (SHA-plan) for byggefasen, settes sannsynligheten for at
uheldige hendelser kommer til & forkomme til lav.

Potensielle ulykker kan fgre til personskade og i alvorlige tilfeller
dgdsfall. Konsekvensen vurderes derfor til stor for liv og helse, middels
for stabilitet og lav til materielle verdier

Middels.

Det er vanskelig a forutsi aktivitetsniva for en utbygging, samt hvor mye
anleggstrafikk den vil generere. Videre er det vanskelig a fastsla
skadeomfanget av en eventuell ulykke. Det vil utarbeides egen plan for
anleggsfase som reduserer risikoen for ugnskede hendelsers tilknyttet
anleggsfasen.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikoniva
nr. hendelse

Liv og helse Store
4 Anleggsperiode Stabilitet Middels

Materielle verdier Sma




Kraftforsyning

Beskrivelse av ugnsket
hendelse:

Arsak(er):

Sarbarhetsvurdering:

Vurdering av
sannsynlighet:

Sprengningsarbeid som gir rystelser pafgrt kraftverkstunell.

Sprengningsarbeid nzer kraftverkstunell.

Nygard kraftverk er et magasinkraftverk der totalt 7 magasiner med 18
store og sma dammer reguleres. Planomradet ligger mellom to av disse
magasinene, nemlig Store Trollvatnet og Nygardsvatnet. Det er registrert en
kraftverkstunnel fra Nygardsvatnet og til inntaksomradet Store Trollvatnet,
som gar under planomradet (se. Figur 10).
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Figur 10: Aktsomhetskart for steinsprang, og aktsomhetskart for sng- og steinskred -
NVE.

Figur 11: Kart over skredhendelser. Gul markering er registrering innenfor planomradet.

Det er utarbeidet et notat i forbindelse med vurdering av
sprengningsarbeid i neerheten av kraftverkstunell, «Notat - Vurdering av
Rystelseskontrollerende tiltak», datert 01.03.2022, Rambgll.

«l dette tilfellet er det gode avstander fra det som er oppgitt
sprengningsomrdde og til tunell. Det lar seg derfor gjare d legge inn gode
sikkerhetsmarginer for godkjent Intervallmengde for G kunne sprenge
med trygghet for at ikke tunellen blir tilfort belastninger over grenseverdi
for tunellen. Det vil heller ikke medfgre behov for ekstraordinzere tiltak ifb.
utforelse av sprengning selv med konservative grenseverdier for



Intervallmengde». Sannsynligheten for at en slik hendelse vil inntreffe
ses derfor a veere lav.

Vurdering av Konsekvensen ved at risikoen inntreffer vil kunne bety tap av stabilitet i

konsekvenser: forbindelse med Nygard kraftverk. Dette vil ogsa kunne gi stgrre
gkonomisk tap. Konsekvensen settes derfor til stor for stabilitet og
materielle verdier.

Usikkerhet: Lav.
Deter i Notat - Vurdering av Rystelseskontrollerende tiltak, utfgrt
berginger av grenseverdi for svingehastighet i tunell, med tanke pa
intervallsmengde sprengstoff. Det er i beregningen lagt inn gode
sikkerhetsmarginer basert pa at tiltak ikke kontrollmales. I dette tilfellet
er det gode avstander fra det som er oppgitt sprengningsomrade og til

tunell.
Risikoanalyse:
ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikoniva
nr. hendelse
Rystelser pdfort Liv og helse
5 kraftverks- Lav Stabilitet Middels
tunell Materielle verdier Middels




Bortfall av VA, energiforsyning, telekom og IKT

Beskrivelse av ugnsket
hendelse:

Arsak(er):

Sarbarhetsvurdering:

Vurdering av
sannsynlighet:

Vurdering av
konsekvenser:

Usikkerhet:

Risikoanalyse:

Brudd pa kraftledning, vannforsyning og fiber.

Anleggsarbeid neer installasjoner pa bakken og i grunn.

Det gar i dag hgyspent i luft giennom planomradet. Det er ogsa lavspent i
bakken i tilknytning til brgytestasjonen, samt lavspent i luft i sgrvest utenfor
planomradet. Grave- og sprengningsarbeid kan medfgre brudd eller
forstyrelser pa nettet i anleggsperioden. Det skal sprenges naert hgyspent.
Om hgyspenningsmasten blir ute av drift kan den ta strgm som forsyner
stgrre deler av omradet og naerliggende omrader, noe som er svert uheldig.

Anleggsarbeid vil skje i neerfgring/kryssing hgy- og lavspent. Det anses
at det er mindre sannsynlig at det vil forekomme brudd/bortfall pa
kraftledningen og kabler da det skal legge en konkrete plan for
anleggsperioden. Sannsynligheten settes derfor til lav.

Konsekvens av ev. brudd pa kraftledning og kabler anses som middels
for stabilitet og sma for materielle verdier.

Middels.
Det kan veere uforutsette hendelser som fgrer til brudd pé kabler.
Usikkerheten settes derfor til middels.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikoniva
nr. hendelse
Brudd/b I Liv og helse -
6 rudd/bortfa Stabilitet Sma
av kabler
Materielle verdier Sma




3.3 Risiko- og sarbarhetsbilde

ID nr. Ugnsket hendelse Risikoniva

Liv og helse

1 Lgsmasseras/kvikkleire - Omrddestabilitet Stabilitet

Materielle verdier

Liv og helse

2 Steinras/ steinsprang - sveert bratt omrade Stabilitet

Materielle verdier

Liv og helse
3 Trafikkulykker Stabilitet
Materielle verdier

Liv og helse

4 Anleggsperiode Stabilitet

Materielle verdier

Liv og helse

5 Kraftforsyning Stabilitet

Materielle verdier

Liv og helse

6 Bortfall av VA, energiforsyning, telekom og IKT Stabilitet

Materielle verdier

3.4 Risikoreduserende tiltak
Med utgangspunkt i risikovurderingen i denne analysen anbefales det at fglgende tiltak vurderes innarbeidet i
reguleringsplan og videre planer for prosjektet:

ID Ugnsket hendelse Beskrivelse av tiltak

nr.

1 Oppfplging av tiltak og vurderinger i geoteknisk notat.

Det forutsettes en geoteknisk oppfglging med hensyn til hvor neert
eksisterende bygg og vegfylling det er tilrddelig a
grave/masseutskifte uten d pafgre disse setningsskader. Valg av

Lgsmasseras/kvikkleire
/ lgsning for omradet for kontrollplassen bgr vurderes videre etter
at opplysninger vedrgrende eventuelle setninger i omradet er
innhentet. Samtidig ma det ogsa vurderes om at en i dette kan
akseptere noen framtidige setninger eller ikke.
2 ) . Sikre veiskjeeringer i omradet. Fglge krav i Statens vegvesens
Steinras/ steinsprang - sveert N
. handbgker.
bratt omrade
3 Det bgr i planen og gjennomfgringen av tiltaket sikres tilstrekkelig
: sikt fra avkjgrsler i planomradet og i direkte tilknytning. Siktsoner
Trafikkulykker ] ) ]
bgr derfor sikres i plankart og i bestemmelsene for planen.
4 Det skal utarbeides en plan for bygge- og anleggsfasen, som
) minimerer risiko for ulykker i anleggsperioden, ref. Forskrift om
Anleggsperiode

sikkerhet, helse og arbeidsmiljg pa bygge- eller anleggsplasser

(byggherreforskriften).




Ved sprengning ma maks intervallmengde sprengstoff falge
sonekart utarbeidet i notatet «Vurdering av
Rystelseskontrollerende tiltak», utfgrt av Rambgll, datert
01.03.2022. Dette med unntak av omradet over og neermest

Kraftforsyning tunellen, her bgr det dersom det skulle bli behov for a utfgre
sprenging gjgres ngyaktige innmalinger slik at det kan beregnes
mot eksakte avstander.

6 For 4 unngd ungdige ulemper for beboere i omradet, bgr det
Bortfall av VA, utarbeides arbeidsvarsling som sendes til innbyggere dersom det
energiforsyning, telekom og blir behov for & kutte drift av teknisk infrastruktur over kortere
IKT perioder.

04 Konklusjon

Det er gjennomfgrt en ROS-analyse i henhold til plan- og bygningslovens § 4-3. I analysen er det tatt utgangspunkt i
ny veileder for DSB om utarbeidelse av ROS. Det er vurdert 10 aktuelle risikoforhold og ugnskede hendelser, som

vil kunne medfgre konsekvenser enten for liv og helse, stabilitet og/eller miljg.

Det er ikke identifisert noen risikoforhold som vurderes som uakseptable, eller som vurderes & kunne pavirke
foreslatt bruk av planomrade pa en slik mate at risikoen vurderes som uforsvarlig.

For de hendelser som er vurdert som akseptabel risiko er det foreslatt ytterligere tiltak for oppfglging for samtlige
av disse. Fglgende hendelser er vurdert som akseptabel risiko (hendelsens ID-nummer i parentes):

)]
&)
3
“
()
(6)

Losmasseras/kvikkleire

Steinras/ steinsprang - svart bratt omrdde
Trafikkulykker

Anleggsperiode

Kraftforsyning

Bortfall av VA, energiforsyning, telekom og IKT

Gjennom videre oppfglging av de foreslatte tiltakene, enten i forbindelse med planlegging, detaljprosjektering av

bygg eller oppfalging i anleggsfase vurderes det at risikoen vil kunne ivaretas, og antatt risikoniva etter dette vil

vaere akseptabelt eller s lavt som mulig.
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